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IMPORTANT: The tire repair bottle must always be kept in the spe-
cial container in the front compartment as shown in
Fig. 3 page M6.
Keeping the bottle anyplace else in the vehicle, espe-
cially in the passanger compartment, can espose the

repair bottle to dangerous levels of excessive tem-
perature.

Under these conditions, the repair bottle may explode.
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SERVIZIO ASSISTENZA

CUSTOMER SERVICE

SERVICE ASSISTANCE

KUNDENDIENST

Le informazioni contenute nel pre-
sente libretto sono limitate a quelle
strettamente necessarie alluso ed
alla buona conservazione della vet-
tura.

Attenendosi scrupolosamente alla
osservanza di esse, il Proprietario
potra sicuramente trarre dalla sua
vettura le maggiori soddisfazionied i
migliori risultati.

Consigliamo inoltre di fare eseguire
tutte le operazioni di manutenzione e
di controllo presso le nostre Agenzie
o presso le Officine da noi autoriz-
zate, poiché dispongono di perso-
nale specializzato e di attrezzature
adeguate.

Vedi libretto "Servizio di vendita e
assistenza" per la dislocazione dei
concessionari e servizi autorizzati
Ferrari. I
Il Servizio di Assistenza Tecnica & a
completa disposizione dei Signori
Clienti per tutte le informazioni ed i
consigli richiesti.

PARTI DI RICAMBIO

Siraccomanda I'uso di parti di ricam-
bio originali FERRAR! che devono
essere richieste solo presso i Centri
Assistenziali Ferrari, precisando:

1) tipo e numero dell’autotelaio;
2) tipo e numero del motore.

The information contained in this
handbook is stricly limited to the in-
formation necessary for the use and
maintenance of the car.

Providing that the service schedules
are respected, the customer can be
sure of obtaining the maximum sat-
isfaction and best results from his
car.

It is recommended to have all main-
tenance and service operations
carried out by our Service Centers
or by authorized Workshops, whe-
re skilled personnel and suitabie
equipment are available.

See the Ferrari's Sales and Organ-
ization Booklet to identify location of
the Authorized Ferrari Dealers and
Ferrari Technical Assistance.

Technical assistance is available to
all customers for any information or
recommendations concerning their
car.

SPARE PARTS

The use of original FERRARI spare
parts is recommended: they can be
supplied by Ferrari Authorized
Dealer on giving the following infor-
mation:

1) chassis type and number
2) engine type and number

Les renseignements contenus dans
la présente notice se limitent aux
informations strictement nécessai-
res & I'utilisation et a la bonne con-
servation de la voiture.

En se tenant scrupuleusement a leur
teneur, le Propriétaire pourra certai-
nement tirer de son véhicule les plus
grandes satisfactions et les meil-
leurs résultats.

Nous conseillons, en outre, de faire
exécuter toutes les opérations d’en-
tretien et de contrdle auprés de nos
Agences ou des Ateliers de répara-
tion autoirsés du fait qu'ils disposent
d’'un personnel spécialisé et d'équi-
pements adéquants.

Voir le Cahier d’Organisation et des
Ventes pour trouver la position des
revendeurs Ferrari autorisés et le
Service d'Assistance Technique.
Le Service d’Assistance Technique
(Service apres-vente) est a I'entiére
disposition de Messieurs les Clients
pour tous renseignements et tous
conseils.

PIECES DE RECHANGE

Nous recommandons d'utiliser les
pieces de rechange d’origine
FERRARI, qui seront demandées
seulement chez les Services Ferrari
en précisant:

1) type et numéro du chassis;
2) type et numéro du moteur.

Die in dieser Anleitung enthalte-
nen Angaben sind auf das No-
twendige beschrankt zur Behan-
diung und sachkundigen Wartung
Ihres Fahrzeuges.

Nur bei strikter Beachtung dieser
Vorschriften wird das Fahrzeug sei-
ne Hochstleistungen und volle
Betriebstlichtigkeit gewahrleisten.

Es wird im Gbrigen unbedingt empfo-
hlen, Service und sédmtliche War-
tungsarbeiten von unseren Ver-
tragshandlern bzw. - Werkstatten
austlihren zu lassen, diese verfiigen
Uber Fachpersonal und das
entsprechende Spezialwerkzeug.
Siehe Verkaufs- und Organisation-
sbroschlre FERRARI fiir die An-
schriften der Ferrari-Vertragshand-
ler und -Werkstatten.

Der technische Kundendienst steht
selbstverstandlich unseren Kunden
jederzeit und far jede Auskunft oder
Rat zur Verfiigung.

ERSATZTEILE

Wir empfehlen, ausschlieflich Ori-
ginal-FERRARI-Ersatzteile zu ver-
wenden und diese nur bei Ferrari-
Vertragshéndlern und - Werkstétten
zu beziehen. Folgende Bestellbe-
zeichnung angeben:

1. Typ und Fahrgestellnummer
2. Typ und Motornummer



DATI DI IDENTIFICAZIONE IDENTIFICATION DATA DONNEES D'IDENTIFICATION KENNDATEN

A
R




N

-

A - Tipo e numero di identificazione del motore; B - Tipo e
numero di identificazione del telaio; C - Targhetta identificazio-
ne vettura; D - Targhetta omologazione ECE ; E - Targhetta
tipo vettura e numero telaio sul cannotto; F -Targhetta lubrifi-
canti; G -Targhetta benzina senza piombo; H - Targhetta
omologazione fari anabbaglianti; | - Targhetta vernice; L -
Targhetta anti-freeze; M - Targhetta pressioni pneumatici ; N
- Targhetta Ferrari.

A - Engine identification number and type; B - Chassis iden-
tification number and type; C - Vehicle identification plate; D
- ECE homologation label ; E - Plate giving modet of car and
chassis number on the steering column; F - Lubricant plate;
G - Unleaded fuel only label; H - Dipped beam homologation
label; 1- Paint plate; L - Anti-freeze plate ; M - Tyre pressure
plate ; N - Ferrari plate.

A - Type et numéro d'identification du moteur ; B - Type et
numéro d'identification du chéssis; € - Plaquette d'identifica-
tion du véhicule; D - Plaquette d’homologation ECE; E -
Plaquette type du et numéro du chassis sur le comodo; F -
Plaquette lubrifiants; G - Plaquette d'essence sans plomb; H
- Plaquette d'homologation feux de croisement; I - Plaquette
coloris ; L - Plaquette anti-freeze; M - Plaguette pression
pneumatiques; N - Plaquette Ferrari.

A - Typ und Motarnummer; B - Typ und Rahmennummer; C
- Fahrzeugtypenschild; D - ECE Zulassungsschild; E - Fahr-
zeugtypenschild und Rahmennummer auf dem Lenkrohr ; F -
Schmiermittelschild; G - Bleifreie Benzin-Schild; H - Zulas-
sungsplaquette der Abblendscheinwerfer; | - Lackschild; L -
Frostschutzmittelschild; M - Reifendruckschild; N - Ferrari-
Schiid.
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Fig. 1 - Ingombro vettura.

Fig. 1 - Overall vehicle dimensions.

Fig. 1 - Encombrement voiture.

Abb. 1 - FahrzeugmaBe.




DATI PRINCIPALI . SPECIFICATION DONNEES PRINCIPALES

PESI WEIGHTS POIDS
Peso in ordine di marcia Curb weight Poids en ordre de marche

1595 Kg 3516 Ib (1595 Kg) 1595 Kg
N° POSTI cocriererrsscnssnssrassnones 2  NUMBER OF SEATS........ccucenua. 2 NBRE. DE SIEGES........cccccoveniuene 2
PRESTAZIONI PERFORMANCE PERFORMANCES
da0ai100km/h................. 4.8sec. from0to 100 km/h .......... 48secs. de0al100kmh......... 4,8 sec.
da0ad00m.........c.ee 12,8sec. from0tod400m............. 128secs. de0a400m .................. 12,8 sec.
1 Km da fermo................. 22,9 sec. standing kilometre ......... 229secs. kmdépartarrété ............ 22,9 sec.

velocita massima
raggiungibile .......... oltre 310 Km/h

max. attainable
speed .....ccceeunnee. over 192.5 mph
(310 km/h)

vitesse maximum que |'on peut ......
.......................... plus de 310 km/h

ALLGEMEINE ANGABEN

GEWICHTE

Gewicht in fahrbereitem Zustand

1595 Kg
ANZAHL SITZE ......cccovemennnarionas 2
GESCHWINDIGKEITEN
von 0 auf 100 km/h................. 48s
vonQauf400 m....ooceeeeeeee 128s
1 km aus dem Stand ............ 229s

Maximal erreichbare
Geschwindikeit ....... uber 310 km_/h



RIFORNIMENTI CAPACITIES RAVITAILLEMENTS FULLMENGEN

Rifornire con:

PARTI DA RIFORNIRE Quantita .
PARTS TO BE SERVICED Quantity Fill with:
PARTIES A RAVITAILLER Quantité Ravitailler avec:
ZU VERSORGENDE AGGREGATE Menge Einfillen:
MOTORE

ENGINE

MOTEUR c*

MOTOR o

F'
MAX .
. Agip
Capacita totale -
Eotal capacity m } +5% H-—15°C Sint 2000 SAE 10W40
apacite totale 1,5 |
Gesamtfillmenge \¥ / MIN

Pressione olio (a caldo)

Qil pressure (warm engine)
Pression d’huile (a chaud)
Oldruck {(warm)

MAX - MIN=2 It

Consumo olio 1+ 211000 Km secondo le condlzioni d'impiego

Qil consumption .21 to .42 Gal./600 mis. according to driving and other conditions

Consommation d’huile 1+21t/1000 km selon le type d'utilisation

Olverbrauch 1+ 2 /1000 Km Abhiinglg von der Fahrweise und den Einsatzbedingungen

Ce0g e (s A

BOITE DE VITESSES ET DIFFERENTIEL 951 =7 ROTRA LSX 75WS0
GETRIEBE UND DIFFERENTIAL

CIRCUITO FRENI E FRIZIONE - Aqi

BRAKE SYSTEM AND CLUTCH 121 = gip

CIRCUIT FREINS ET EMBRAYAGE ’ @) @, BRAKE FLUID DOT4
BREMS-UND KUPPLUNGSANLAGE

CIRCUITO DI RAFFREDDAMENTO
COOLING SYSTEM

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM 201

Fpc

Agip

- - o
2ZF 30°c Antifreeze

Capacita totale
Total capacity
Capacité totale
Gesamtfiilimenge




PARTI DA RIFORNIRE Quantita

Rifornire con:

PARTS TO BE SERVICED Quantity Fill with:
PARTIES A RAVITAILLER Quantité Ravitailler avec:
ZU VERSORGENDE AGGREGATE Menge Einfillen:
CONDIZIONAMENTO
AIR CONDITIONING
AIR CONDITIONNE
KLIMAANLAGE
gompressore

ompressor 0,1751 .
Compresseur 2 Agip TER 60
Kompressor (:30 pints)
Liquido refrigerante
Coolant =~ kg 1,300
Liquide réfrigérant (2.86 Ibs) FREON 12 ANIDRO
Kihimittel

SCATOLA GUIDA

STEERING BOX 120 cc
BOITE DE DIRECTION (-2 pints)

LENKGEHAUSE

BP energrease
FGL (G 4937)

RECIPIENTE LIQUIDO LAVA-PARABREZZA

WINDSCREEN WASHER BOTTLE 251
RESERVOIR LIQUIDE LAVE-GLACE (4.3 pints)
SCHEIBENWASCHBEHALTER

Miscela di acqua e glass cleaner
Mixture of water and sceen washer fluid
Mélange d'eau et de liquide lave-glace
Gemisch aus Wasser und Schelbenklar

Nota: Per la pulizia del parabrezza usare una fiala di glass-cleaner In estate e due in inverno

Note: One phial of glass cleaner is recommended for cleaning the windscreen in summer, and two in winter

Note: Pour le nettoyage du parebrise utiliser un flacon de liquide lave-glace en été et deux en hiver

Achtung: Fiir Windschutzschelbenreinigung im Sommer eine Flasche "Glass Cleaner" verwenden, im Winter zwei




PARTI DA RIFORNIRE Quantita Rifornire con:

PARTS TO BE SERVICED Quantity Fill with:

PARTIES A RAVITAILLER Quantité Ravitailler avec:

ZU VERSORGENDE AGGREGATE Menge Einfiillen:

SE_?ES[QI_IENCKARBURANTE 100 It

P .

RESERVOIR D'ESSENCE (22 Imp. Gal.) Benzina senza plombo 95 N.O.

KRAFTSTOFFTANK Unleaded fuel 95 O.N.

Essence sans plomb 95 I.O.

: Bleifrei - Oktanzahl 95

Riserva

Reserve 181t

Réserve (4 Imp. Gal.)

Kraftstoffreserve

Consumo benzina - Dir. CEE 80/ Fuel consumption EEC directive = Consommation essence - Dir. CEE  Kraftstoffverbrauch - EG-
1268 (litri per 100 Km) 80/1268 (Miles per Imp. Gal.) 80/1268 (litres pour 100 Km) Richtlinie 80/1268 (I/100Km)
Ciclo urbano 25,1 Urban cycle 11,3 Cycle urbain 25,1 Stadtzyklus 25,1
A 90 km/h 10,0 At 56 miles/h 28,3 A 90 kms/h 10,0 Mit 90 km/h 10,0
A 120 km/h 11,8 At 75 miles/h 24,0 A 120 kms/h 11,8 Mit 120 km/h 11,8




MOTORE

ENGINE

MOTEUR

MOTOR
Dati principali ......coococinniererananns B4  Main specification...........ceuinnae B4 Caractéristiques principales...B4  Allgemeine Angaben ............... B4
Distribuzione ........cc.coouniniannnas BS Valve timing.......cccocvrennnnnnnans BS Distribution ........ccccceiiiiininnne, B5 Steuerung ... B5
- Giuoco valvole .........c.ceovueeennes B6 - Valve clearance.......coucerennnn. B6 - Jeu soupapes........uceesenenes B6 - Ventilspiel.....covceieernnnncn, B6
- Dati fasatura...........cccveennnnne B6 - Timing data ......coomvvimmeenunne. Bé < Angles de calage .........cccc.c.... B6 - Einstelldaten ............ccoceiunnene. B6
- Tensione cinghie .......ccccevcenes B7 - Belttension .....ccccveceeerecns B7 - Tension courroie .........ccoceees B7 Riemenspannung.............couee. B7
Lubrificazione .........c.ceneenne. B8  Lubrication ......cc.ccceeernseeencens B8 Lubrification ........ccuececrnsenenns B8 Schmierung.....ccoecrervcernunn. B8
- Controllo livello olio .............. B9 - Checking oil level ................. B9 - Contréle niveau d’huile.......... B9 - QOlstandskontrolle .................. B9

- Disositif de recyclage des
- Sostituzione olio e filtro ......B10 - Changing oil and filter ......... B10 gaz du carter ........c.ccerrennrns B10 - Ol- und Filterwechsel .......... B10
- Anlage zur gas- und
- Dispositivo di ricircolo - Crankcase emission - Dispositif de recyclage gaz Oldampferiickfihrung vom

gas e vapori di scarico......... B12 control system ..........ceeveens B12 du Carter .....cccevnmeeirerirnerssnnens B12 kurbelgehduse ....................... B12
Raffreddamento .................... B13  CoOlNG ..evoeereeeeerceeecncrasananenns B13 Refroidissement............c.cc.... B13  KUhIUNG «ecoeenrinirirneececaees B13

- Cinghie comando alternatore
e compressore AC................ B15

- Alternator and air conditioning
compressor drive belts ....... B15

- Courroie commande alternateur
et compresseur AC.............. B15

- Antriebsriemen
Lichtmaschine und
Kompressor Klimaanlage ...B15



\‘\

Fig. 1 - Sezione trasversale motore
Fig. 1 - Engine vertical cross-section
Fig. 1 - Moteur section trasversale
Abb. 1 - Motor Querschnitt

WEE

W NN




il

i s

=maeew
et

S
=

/r
Sh oy
ek

Fig. 2 - Sezione longitudinale motore
Fig. 2 - Engine - horizontal cross section
Fig. 2 - Coupe longitudinale moteur
Abb. 2 - Motor - Léngsschnitt
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DATI PRINCIPALI

MAIN SPECIFICATION

Tipo F113D 040 Type F113D 040
Numero dei cilindri 12a 180° Cylinders (opposed) 12 (180°)
Diametro dei cilindri mm 82 Cylinders bore - in (mm) 3.23 (82)
Corsa pistoni mm 78 Piston stroke in (mm) 3.07 (78)
Cilindrata totale cm? 4943 Piston displacement in® (cm?) 301.58 (4943)
Rapporto di compressione (10,0+0,2) : 1 Compression ratio (10.0£0.2) :1
Regime massimo giri/min. 7250 Max. engine speed rpm 7250
Potenza max. (Dir. CEE 88/195) kW 315 Max. power (EEC Dir. 88/195) kW 315

(CV) 428 Ccv 428
Regime corrispondente giri/min. 6750 Corresponding engine speed rpm 6750
Potenza fiscale (ltalia) cv 36 ltalian fiscal rating Ccv 36
Coppia massima (Dir. CEE 88/195) Nm 491 Maximum torque (EEC Dir. 88/195) Nm (Ib ft) 491 (362)

kgm 50,1 kgm 50,1
Regime corrispondente giri/min 5500 Corresponding engine speed rpm 5500
DONNEES PRINCIPALES ALLGEMEINE ANGABEN
Type F113D 040 Typ F113D 040
Nombre de cylindres (disposés a 180°) 12 Anzahl der Zylinder 12-180°
Diameétre cylindres mm 82 Durchmesser der Zylinder mm 82
Course piston mm 78 Kolbenhub mm 78
Cylindrée totale cm? 4943 Hubraum total cm? 4943
Rapport de compression (10,0+0,2) : 1 Verdichtungsverhaltnis (10,0 £0,2) : 1
Régime maximum tr/min. 7250 Max. Drehzahl U/min 7250
Puissance maximale (Dir. CEE 88/195) kW 315 Max. Leistung (E.G. Vorschrift Nr. 88/195) kW 315

cv 428 PS 428

Régime correspondant tr/min. 6750 Entspr.Drehzahl U/min 6750
Puissance fiscale (ltalie) cv 36 Steuer-Leistung (Italien) PS 36
Couple maximal (Dir. CEE 88/195) Nm 491 Max. Drehmoment (E.G. Vorschrift Nr. 88/195) Nm 491

kgm 50,1 kgm 50,1
Régime correspondant tr/min 5500 Entsp. Drehzahl U/min 5500




DISTRIBUZIONE

VALVE TIMING

DISTRIBUTION

STEUERUNG
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Fig. 3 - Schema comando distribuzione

1 - Ingranaggio albero distribuzione comando
valvole di aspirazione dei cilindri 1-2-3-4-5-6 ; 2
- Ingranaggio albero distribuzione comando
valvole scarico cilindri 1-2-3-4-5-6 ; 3 - Ingra-
naggio conduttore; 4 - Tenditore; 5 - Ingranag-
gio albero distribuzione comando valvole di
aspirazione dei cilindri 7-8-9-10-11-12 ;6 - In-
granaggio albero distribuzione comando valvo-
le di scarico dei cilindri 7-8-9-10-11-12 ; 7 -
Grani di trascinamento.

Fig. 3 - Layout of camshaft drive

1 - Inlet camshaft drive gear for cylinders 1-2-3-
4-5-6; 2 - Exhaust camshaft drive gear for
cylinders 1-2-3-4-5-6 ; 3 - Driving gear; 4 - [dler;
5 - Inlet camshaft drive gear for cylinders 7-8-9-
10-11-12 ; 6 - Exhaust camshaft drive gear for
cylinders 7-8-9-10-11-12 ; 7 - Driving dowels.
Fig. 3 - Schéma commande distribution

1 - Engrenages de |'arbre de distribution com-
mandant les soupapes d’admission des cylin-
dres 1-2-3-4-5-6 ; 2 - Engrenages de I'arbre de
distribution commandant les soupapes d’é-
chappement des cylindres 1-2-3-4-5-6 ; 3 -
Pignon de commande; 4 - Tendeur; 5 - Engre-
nages de l'arbre de distribution commandant
les soupapes d'admission des cylindres 7-8-9-
10-11-12; 6 - Engrenage de I'arbre de distribu-
tion commandant les soupapes d'échappe-
ment des cylindres 7-8-9-10-11-12 ;7 - Ergots
d’entrainement

Abb. 3 - Schema des Nockenwellenantriebs

1 - Nockenwellenzahnrader fiir den Antrieb der
EinlaBventile der Zylinder 1-2-3-4-5-6 ; 2 -
Nockenwellenzahnrader fir den Antrieb der
AuslaBventile der Zylinder 1-2-3-4-5-6 ; 3 -
Antriebsrad; 4 - Spanner; 5 - Nockenwellen-
zahnréder flir den Antrieb der EinlaBventile der
Zylinder 7-8-9-10-11-12 ; 6 - Nockenwellen-
zahnrader fiirden Antrieb der AuslaBventile der
2ylinder 7-8-9-10-11-12 ; 7 - Mitnahmestifte.



La distribuzione é a valvole in testa,
comandate da quattro alberi a cam-
mes. Gli alberi sono comandati da
due cinghie dentate tramite I'albero
motore.

Su ogni testa, le valvole sono dis-
poste a Vdi41°e portano all’estremi-
ta superiore un bicchierino sul quale
ha sede una pastiglia.

Per consentire la realizzazione dei
giuochi prescritti, le pastiglie ven-
gono fornite con spessori variabili da
3,25 a 4,60 mm con intervallo di mm
0,05.

Non & consentita la diminuzione
dello spessore delle pastiglie con
rettifica, poiche le due superfici
sono indurite con speciale proce-
dimento.

GIUOCO VALVOLE

Il givoco tra valvole e alberi a cam-
mes a motore freddo deve essere:

- Aspirazione:
mm 0,20 + 0,25

- Scarico:
mm 0,30 + 0,35

DATI DI FASATURA

Aspirazione:
inizio prima del P.M.S. 10°

fine dopo il P.M.1. 58°

The valve gear features overhead
valves operated by four camshafts.
The shafts are driven by two toothed
beits via the crankshaft.

In each head, the valves are arran-
gedina41°V and, at the top end of
each valve, there is a bucket on
which a shim rests.

To obtain the specified clearances,
the shims are supplied in thicknes-
ses ranging from 0.128" to 0.181"
(from 3.25 to 4.60mm), in 0.002"
(0.05mm) stages.

CAUTION: Reducing the thick-
ness of the shims by grinding is

not permitted as both faces are

hardened by a special process.

VALVE CLEARANCE

The clearance between valves and
camshafts must be as follows, when
the engine is cold:

- inlet:

.008 + .01 in (0.20 + 0.25 mm)

- exhaust:
.012 + .014 in (0,30 + 0,35 mm)

TIMING DATA

Inlet:
starts 10° before TDC

ends 58° after BDC

La distribution est a soupapes en
téte, commandées par quatre arbres
a cames. Les arbres sont comman-
dés par deux courroies crantées, ac-
tionnées par le vilebrequin.

Sur chaque culasse, les clapets sont
disposés en V de 41° et & leur extré-
mites supérieures ils portent une
coupelle sur laquelle se trouve une
pastille.

Afin de permettre la réalisation des
jeux prescrits, les pastilles sont four-
nies en épaisseur variablesde 3,252
4,60 mm par intervalles de 0,05 mm.

Il ne faut pas, diminuer par rectifi-
cation I'épaisseur des pastilles,
étant donné que leurs deux faces
ont été durcies par procédé spé-
cial.

JEU POUSSOIRS

Le jeu entre les poussoirs et arbres a
cames, moteur froid, doit étre:

- Admission:
mm 0,20 +- 0,25

- Echappement:
mm 0,30 + 0,35

DONNEES POUR LE CALAGE DE
LA DISTRIBUTION
Admission:

commencement avant le point mort
haut 10°
fin aprés le point mort bas 58°

Obengesteuerter Nockenwellen-
antrieb mit 4 Nockenwellen. Die
Wellen werden durch 2 Zahnriemen
Uber die Kurbelwelle angetrieben,
An jedem Zylinderkopf sind die Ven-
tile V-férmig in einem Winkel von 41°
angeordnet und tragen am oberen
Ende einen StéBel, auf dem Platz fir
eine Beilage ist.

Um die vorgeschriebenen Ventil-
spiele herzustellen, werden die Bei-
lagen in unterschiedlichen Starken
von 3,25 bis 4,60 mm, um jeweils
0,05 mm ansteigend, geliefert.

Die Verringerung der Stérke der
Beilagen durch Abschleifen ist
nicht zulassig, weil die 2 Oberfla-
chen durch ein spezielles Verfah-
ren gehértet worden sind.

VENTILSPIEL
Das Spiel zwischen Ventilen und
Nockenwellen soll bei kaltem Motor
folgende Werte aufweisen:
- EinlaB:

mm 0,20 +- 0,25

- AuslaB:
mm 0,30 - 0,35

EINSTELLDATEN

EinlaB:
Beginn vor dem OT 10°

Ende nach dem UT 58°



Scarico:
inizio prima del P.M.I. 54°

P.M.S.10°

Giuoco tra punterie ed eccentrici
per messa in fase:

- aspirazione e scarico mm 0,50

fine dopo il

Exhaust:
starts 54° before BDC

ends 10° after TDC

Clearance between tappets and
cams for timing:

- inlet and exhaust:.02in (0.50 mm)
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Echappement

commencement avant le point mort
bas 54°

fin aprés le point haut 10°

Jeuentre les poussoirs-soupapes
et les cames pour le calage

- admission et echappement mm
0,50

Fig. 4 - Controllo giuoco punterie

1 - Coperchio alberi distribuzione;

2 - Albero distribuzione;

3 - Giuoco fra albero distribuzione e punteria;

4 - Piattello per registro giuoco;

5 - Valvola;

6 - Punteria comando valvola;

7 - Intaglio sulla punteria per I'estrazione del
piattello.

Fig. 4 - Réglage du jeu des soupapes
1 - Carter arbre distribution;

2 - Arbre distribution;

3 - Jeu entre poussoirs et came;

4 - Pastille réglage jeu;

5 - Soupape;

6 - Poussoir;

7 - Gravure pour enlever la pastille.

AuslaB:
Beginn vor dem UT 54°

Ende nach dem OT 10°

Spiel zwischen VentilstoBeln und
Nocken fiir die Einsteliung:

- EinlaB und AuslaB mm 0,50

Fig. 4 - Adjusting valve clearance

1 - Camshaft cover;

2 - Camshaft;

3 - Clearance between tappet and cam;

4 - Clearance adjustment shim;

5 - Valve;

6 - Tappet;

7 - Tappet slot permitting clearance adjustment
shim removal.

Abb. 4 - Einstellung des Ventilspiels

1 - Nockenwellendeckel;

2 - Nockenwelle;

3 - Spiel zwischen Nockenwelle und Ventilsto-
fel;

4 - Beilage zur Spieleinstellung;

5 - Ventil;

6 - VentilstoBel;

7 - Kerbe am VentilstdBel fur die Entfernung
der Beilage.

TENSIONE CINGHIE DENTATE
COMANDO DISTRIBUZIONE

CAMSHAFT DRIVE TOOTHED
BELT TENSION

TENSION DES COURROIES
CRANTEES COMMANDE DISTRI-
BUTION

SPANNUNG DER ZAHNRIEMEN
DES NOCKENWELLENAN-
TRIEBS

In normali condizioni di funziona-

mento non e necessario eseguire
aleuna registrazione di tensione.

In normal operating conditions, it is
not necessary to make any adjust-
ment to tension.

Aucun réglage de tension n'est
nécessaire en cas de fonctionne-
ment normal.

Im normalen Betriebszustand ist es
nicht erforderlich, eine Einstellung
der Spannung vorzunehmen.
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Fig. 5 - Schema impianto lubrificazione
Fig. 5 - Lubrication system layout
Fig. 5 - Schéma du circuit de lubrification
Abb. 5 - Schema der Schmieranlage




Lalubrificazione & deltipo con coppa
a secco € pompe ad ingranaggi.

Il motore & dotato di 2 pompe, una di
recupero che aspira I'olio dalla cop-
pa e lo invia al radiatore e quindi al
serbatoio, e una di mandata che
aspira ['olio dal serbatoio e lo manda
in pressione agli organi rotanti del

motore.

Livello olio

Il livello olio deve essere controllato
ogni 800 Km di percorso con 'appo-
sita asta posta sul tappo del bocchet-
tone di riempimento; deve essere
sempre compreso tra i limiti “Min” e
“Max” incisi sull'asta di controllo.
Per eseguire I'operazione di con-
trollo livello far marciare il motore
al minimo per alcuni minuti (temp.
olio >70° C), quindi controllare il
livello immediatamente dopo I’ar-
resto.

Pressione e temperatura olio

La spiarossa esistente nel manome-
tro olio (Fig.1 Sez. H), si accende al-
lorquando con motore fermo si porta
la chiave di accensione in posizione
Il (marcia), o quando con motore in
moto non esiste pressione olio. In
marcia normale deve risultare sem-
pre spenta,

In condizioni normali di funziona-
mento la pressione dell'olio deve

Lubrication is of the dry sump and
gear pump type.

The engine is fitted with two pumps;
a return pump which draws oil from
the sump and sends itto the oil cooler
and then to the tank and a delivery
pump which draws oil from the tank
and delivers it under pressure to the
rotating parts of the engine.

Qil level

The oil level must be checked every
500 miles by means of the dipstick on
the filler cap; the level must always
be between the “min” and “max” li-
mits marked on the dipstick.

To check the oil level, run the en-
gine at tickover for several min-
utes (oil temperature greater than
70°C) and then check the level
immediately after stopping the
engine.

Oil temperature and pressure

The red indicator lamp in the oil pres-

sure gauge (Fig. 1, section H) lights
up, whenever the ignition key is tur-
ned to position Il (on) with the engine
at rest or when there is no oil pressu-
re whenthe engine is turning over. In
normal motoring, it should always be
off.

In normal operating conditions, oil
pressure mustbe between 78 and 92

La lubrification est du type a carter
sec et pompe a engrenages

Le moteur est équipé de 2 pompes,
une dite de récupération qui aspire
I'huile du carter et 'envoie au radia-
teur et donc au réservoir et une de
débit qui aspire I'huile du réservoir et
la transmet sous pression aux orga-
nes en mouvement du moteur.

Niveau d’huile

Le niveau d’huile doit étre contrdlé
tous les 800 km. Le contrle est
réalisé a l'aide de la jauge ; le niveau
doit se situer entre les 2 repéeres
“Min” et “Max” marqués sur la jauge.

Pour réaliser le contréle du ni-
veau, mettre en marche le moteur
pendant quelques minutes jus-
qu’a ce que la température d’huile
soit > 70 °C ; puis arréter le moteur
et tout de suite, contréler le ni-
veau.

Pression et temperature d 'huile

Le témoin rouge situé dans le mano-
métre d'huile (Fig. 1, par.H), s'allume
lors de la mise sous tension du cir-
cuit, c’est-a-dire lorsque I'on met la
clé de contact sur la position Il (Mar-
che) ou lorsque, moteur en marche,
il 'y a pas de pression d’huile. En
fonctionnement normal ie témoin
doit toujours étre éteint.

En fonctionnement normal, |a pres-
sion de r'huile doit étre comprise

Die Schmierung ist eine Trocken-
sumpfschmierung mit Zahnradpum-
pen.

Der Motor ist mit 2 Pumpen ausgeri-
stet; eine Pumpe, die das Ol aus der
Olwanne ansaugt und es zum Kiihler
férdert und von dort zum Behélter,
und eine Férderpumpe, die das Ol
aus dem Behditer ansaugt und es
unter Druck zu den drehenden Tei-
len des Motors fordert.

Olstand

Der Olstand muB alle 800 km mit
dem OlmeBstab im Deckel des Ein-
flllstutzens kontrolliert werden; er
muB immer zwischen den Markie-
rungen "'min" und "max" auf dem
MeBstab liegen.

Zur Kontrolle des Olstands den
Motor einige Minuten im Leerlauf
drehen lassen (Qltemp. > 70 °C)
und dann, einige Augenblicke
nach Ausschalten des Motors,
den Olstand kontrollieren.

Oldruck und -temperatur

Die im Olmanometer befindliche rote
Kontrolleuchte (Abb. 1, Abschnitt H)
leuchtet auf, wenn der Zindschllis-
sel bei abgestelltem Motor in Posi-
tion Il (Fahrt) gedreht wird, oder bei
laufendem Motor kein Oldruck vor-
handen ist. Bei normaler Fahrt ist die
Leuchte immer erloschen.

Unter normalen Betriebsverhdltnis-
sen muB der Oldruck zwischen 5,5



essere compresa tra 5,5 e 6,5 bar
conil motore funzionante a 6000 giri/
1'e la temperatura olio a 100° C. Un
valore di pressione inferiore a 4,5
bar con motore caldo e al minimo
& da ritenersi normale.

NB:Nel casol’'indice deltermome-
tro salga oltre 130° C & necessario
ridurre immediatamente il regime
di rotazione del motore; se tale
segnalazione persiste far verifi-
care I'impianto da un Servizio
Ferrarl.

Sostituzione olio e filtro

Per sostituire I'olio scaricarlo com-
pletamente con motore caldo (60
+70° C), togliendo i tappi C dal ser-
batoio e D dalla coppa (fig. 6).

p.s.i. (6.5 and 6.5 kp/cm?) with the
engine operating at 6000 rpm and oil

temperature at 212°F (100°C)

Pressure below 4.5 bar is normal
whentheengineiswarmand tick-

ing over.

WARNING: If the temperature
gauge needle goes beyond 266°F
(130°C), engine speed must be re-
duced immediately; if this indica-
tion continues, have the system

checked by a Ferrari Dealer.

Changing oil and filter

entre 5,5 et 6,5 bar a un régime
moteur de 6000 tr/mn et la tempéra-
ture de I'huile a 100 °C. Moteur
chaud, au ralenti, une pression
d’huile inférieure a 4,5 bar peut
étre considérée comme normale.

NB: Si la température de 'huile
monte au dessus de 130 °C, vous
devez réduire immédiatement le
régime du moteur ; si cela persi-
ste, faire vérifier le circuit de lubri-
fication par les services Ferrari.

Remplacement huile et filtre

& f—

<
\
SN

| — \

| —
| ———

R\

To change the oil, drain it all with the
engine warm:140+158°F (60+70°C),
by removing plug C from the tank and
plug D from the sump (Fig.6).

Pour remplacer I'huile, réaliser la
vidange compléte moteur chaud
(60 + 70°C) en enlevant les
bouchons C du réservoir et D du
carter.

und 6,5 bar bei mit 6000 min-' lau-
fendem Motor und einer Oltempera-
tur von 100 °C liegen. Ein Druck
unter 4,5 bar bei warmem Motorim
Leerlauf ist normal.

MERKE: Wenn die Thermomete-
ranzeige 130°C Uberschreitet,
muB die Drehzahl des Motors so-
fort reduziert werden. Wenn diese
Anzeige fortbesteht, die Anlage
von einer Ferrari-Vertragswerk-
statt Gberprifen lassen.

Ol- und Filterwechsel

Fig. 6 - Organi della lubrificazione

A - Tappo carico olio con asta livello; B - Filtro
olio; € - Tappo scarico del serbatoio; D - Tap-
poscarico olio dalla coppa.

Fig. 6 - Components of the lubrication

A - Oil filter plug with dipstick; B - Qil filter; C -
Oil drain plug from the reservoir; D - Oil drain
plug from the sump.

Fig. 6 - Organes de lubrification

A - Tubulure de remplissage huile moteur avec
jauge de niveau ; B - Filtre d"huile; € - Bouchon
de vidange huile réservoir; D - Bouchon de
vidange huiledu carter..

Abb.6 - Organe der Schmierung

A - Oleinflillstutzen mit Peilstab; B - Olfilter; C -
OlablaBschraube des Behalters; D - OlablaBs-
chrauben der Olwanne.

Zum Olwechsel das Ol vollstandig
bei warmem Motor (60 + 70 °C) ab-
lassen, wobei der VerschiuB C vom
Olbehalter und der VerschluB D von
der Olwanne (Abb.6) abzunehmen
sind.
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Controllare che dopo la sostituzione
del filtro non vi siano perdite.

La sostituzione dell’'olio e del filtro
deve avvenire agli intervalli riportati
nel piano di manutenzione (vedere
pag. N5).

NB: Si raccomanda I'uso esclusi-
vo di filtri olio e di lubrificanti ap-
provati dalla Ferrari.

Check that there are no leaks after
the filter has been changed.

The oil and filter must be changed at
the intervals given in the maintenan-
ce schedule (see page; N5).

WARNING: It is recommended
that only oil filters and lubricants
approved by Ferrari used.

Controler qu'aprés remplacement
du filtre, il n’y a aucune fuite.

Les remplacements de I'huile et du
filtre doivent étre réalisés a interval-
les réguliers, selon les prescriptions
du programme d'entretien (voir page
N5).

NB: On recommande l'utilisation
exclusive des filtres et lubrifiants
approuvés par Ferrari.

Kontrollieren, dr_:xB nach dem Filter-
wechsel keine Olverluste auftreten.

Der Ol- und Filterwechsel sollgemaB
den Intervallen im Wartungsplan
durchgefihrt werden (s. Seite: N5).

MERKE: Es wird empfohlen, nur
von Ferrari empfohlene Olfilter zu
verwenden.

DISPOSITIVO RICIRCOLAZIONE
GAS E VAPORI Di OLIO

CRANKCASE EMISSION CON-
TROL SYSTEM

DISPOSITIF DERECYCLAGE DES
GAZ DU CARTER

KURBELGEHAUSE - ENTLUF-
TUNG

» ® ©

Fig. 7 - Dispositivo riciclo gas e vapori
A - Tubo uscita vapori dalle teste; B - Tubo

raccolta vapori al serbatoio; C - Tubo mandata
vapori alla prese aria.; D - Serbatoio olio.

Fig. 7 - Crankcase emission controlsystem

A - Blow-by outlet from cyl. heads; B - Delivery
hose to oil tank; C - Breather pipe to air clea-
ners; D - Qil tank.

Fig. 7 - Dispositif de recyclage des gaz du
carter

A - Tuyau sortie vapeurs des culasses; B -
Tuyau collecteur vapeurs au réservoir; C -
Tuyau vapeurs d’huile aux prises d'air; D -
Réservoir d’huile.

Abb. 7 - Kurbelgehduse - entliiftung

A - Austrittrohr Zylinderkopfanpfe; B -
Dampfschianch; € - Dampfschlanch zur Luft-
ansaugdéffnung; D - Olbehélter.



Descrizione

1l dispositivo di circolazione deigas e
vapori di olio & a circuito chiuso. |
vapori di olio ed i gas provenienti
dalle teste passano al serbatoio olio
nel quale vengono condensati.

| gas e vapori di olio vengono aspirati
dal motore attraverso il tubo di man-
data dei vapori alle prese aria, grazie
alla depressione creata dal motore
in normali condizioni di funziona-
mento.

Description

The crankcase emission control
system is a closed type circuit; the oil
vapors from the cylinder heads pass
through a drop separator contained
in the engine oil tank.

Oil vapors are sucked from the oil
engine tank fill pipe into the air inta-
kes and into the intake manifolds
because of the vacuum caused by
the engine in all operating condi-
tions.

Description

Le dispositif de recylage des gaz et
vapeurs d'huile est du type a circuit
fermé. Les vapeurs de I'huile et les
gaz provenant des culasses passent
au réservoir de l'huile ou ils sont
condenses.

Les gaz et le vapeurs d'huile sont
aspirés par le moteur a travers le
tuyau des vapeurs aux prises d'air
grace a la depression crée par le
moteur durant les normales condi-
tions de fonctionnement.

Beschreibung

Die Gas- und Oldampfumwaélzanla-
ge arbeitet im geschlossenen Kreis.
Die von den Zylinderképfen austre-
tenden OI- und Gasdampfe werden
in den Behalter geférdert und kon-
densieren dort.

Die vom Gehduse stammenden
Gase werden durch die vorgesehne
Ausaugschlauche Motor ange-
saugt, durch Motorvacuum wahrend
der normalen Fahrbedingungen
angesaugt.

RAFFREDDAMENTO

COOLING

REFROIDISSEMENT

KUHLUNG

I raffreddamento del motore viene
realizzato in circuito pressurizzato
(0.9 Kg/cm?) mediante circolazione
di miscela antifreeze. La massima
temperatura tollerata & di 115°C.

Nota : Nel caso l'indice del termo-
metro salga oltre 115 °C & neces-
sario ridurre immediatamente il
regime di rotazione del motore; se
tale temperatura persiste far veri-
ficare I'impianto presso il piu vi-
cino Servizio Ferrari.

La circolazione del liquido raffredda-
mento é attivata da una pompa cen-
trifuga comandata dall’albero moto-
re tramite una catena.

Il gruppo termostati e tubi di ritorno
dai radiatori sono provvisti di una vite
di spurgo per lo sfogo dell'aria dal

Engine cooling is by means of a
pressurised circuit (0,9 kg/cm?) us-
ing a circulating antifreeze mixture.
Maximum permissible temperature
is 239 £ 3° F (115°C).

Note: If the temperature gauge
needle goes beyond 239 + 3° F
(115°C), reduce engine speed im-
mediately; if this temperature
continues, have the system
checked by the nearest Ferrari
Dealer. Continued engine opera-
tion of high temperature can
cause engine damage.

Circulation of the coolant is activated
by a centrifugal pump driven by the
crankshaft through a chain,

Thermostat housing and both return
pipes from radiators are equipped

Le refroidissement du moteur est
réalisé par la circulation sous pres-
sion (0,9 kg/cm?) d'un mélange anti-
gel. La température maximum tolé-
rée estde 115 °C.

Nota : Si la température monte au-
dessus de 115 °C, vous devez ré-
duire immédiatement le régime du
moteur ; si cela persiste, faire vé-
rifier le circuit par les Services
Ferrari les plus proches.

La circulation du liquide de refroidis-
sement est par une pompe centrifu-
ge commandee par le vilebrequin au
moyen d'une chalne.

Le groupe des 2 thermostats et les
tuyayx de retour des radiaterus sont
pourvus d’une vis pour la purge du

Die Motorkiihlung ist als Druckkreis
(0,9 kg/cm?) ausgelegt und arbeitet
mit ainem umlaufendem frostschutz-
gemisch. Die zulassige Hochst Tem-
peratur betragt 115°C.

Bemerkung: Wenn die Tempera-
turanzeige 115°C liberschreitet,
muB die Motordrehzahl sofort
drosseln. Wenn diese Temperatur
fortbesteht, ist die Anlage in der
nachstgelegenen Ferrari-
Vertragswerkstatt einer Kontrolle
zu unterziehen.

Die Zirkulation des Kiihlwasserkreis-
laufes besorgt eine vom Motor Uber
eine Kette angetriebene Zentrifugal-
pumpe.

Der Thermostat-Ventilkérper und die
Ricklaufleitungen von den Kuhlern
sind mit einer Schraube zur Entlif-



circuito di raffreddamento allorquan-
do si fa il riempimento o si hanno

problemi di cattiva circolazione.

the cooling system or when bad cir-

culation problems arise.

circuit de refroidissement lors du
remplissage ou en cas de mauvaise
circulation.

Radiatori

Il radiatore sinistro porta nella parte
inferiore un termocontatto (6) per
linserimento automatico degli elet-

Radiators

In the lower part of the left radiator
there is fitted a temperature sensitive
switch (6) for automatically switches

Radiateurs

Le radiateur gauche comporte dans
sapartie inférieure un thermocontact
(6) qui enclenche automatiquement

tung des Kuhlkreises beim Nachfil-
len bzw. behinderten Kihimittelum-
lauf versehen.

Fig. 8 - Schema impianto di raffreddamen-
to

1 - Serbatoio di espansione; 2 - Corpo ter-
mostato; 3 - Vite spurgo aria; 4- Rubinetto
scarico acqua ; 5 - Elettroventilatore; 6 -
Termocontatto per azionamento ventole; 7 -
Vite spurgo aria; 8 - Radiatore.

Fig. 8 - Layout of cooling system

1 - Expansion tank; 2 - Thermostat body; 3 -
Air bleed screw; 4 - Water drain plug ; 5 -
Electric fans; 6 - Thermal contact for opera-
ting fans; 7 - Air bleed screw; 8 - Radiator.

Fig. 8 - Schema circuit de refroidissement
1 - Réservoir d'expansion; 2 - Corps du ther-
mostat; 3 - Vis de purge; 4 - Robinet de vidange
d'eau; 5 - Ventilateur électrique; 6 - Ther-
mocontact commande ventilateur; 7 - Vis de
purge; 8 - Radiateur.

Fig. 8 - Schema der Kiihlanlage

1 - Dehnungsbehalter; 2 - Thermostatventil-
gehause; 3 - Entliftungsschraube; 4 -
WasserablaBventil; 5 - Elekirogeblase; 6 -
Thermokontakt fir die Liftereinschaltung; 7 -
EntlGftungsschraube; 8 - Kihler.

Kiihler

Der am linken Kiihler unten angeord-
nete Thermokontakt (6) zur automa-
tischen Betéatigung des Elektroventi-
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troventilatori quando la temperatura
del liquido di raffreddamento rag-
giunge 85+£2°C e per il disinserimen-
to quando essa scende a 76°+ 2°C.

Serbatoio di espansione
Compensa le variazioni di volume e
di pressione della miscela dovute al
riscaldamento del motore; esso por-
ta superiormente un bocchettone
con tappo munito di valvola tarata a
0,9 bar.

Riempimento del circuito

Per il riempimento del circuito (da
eseguire a motore freddo) procedere
nel seguente modo:

- immettere il liquido raffreddamento
attraverso il vaso di espansione fino
al completo riempimento dello stes-
S0;

- azionare l'impianto di climatizzazio-
ne selezionando la temperatura
massima; scaldare il motore fino a
quando la valvola termostatica non
apre il passaggio attraverso il radia-
tore;

- aggiungere di nuovo liquido per
ripristinare il livello nel vaso di espan-
sione, effettuare lo spurgo, rabboc-
care se necessario, quindi chiudere
il bocchettone con I'apposito tappo.
Controliare saltuariamente il livello
del liquido nel serbatoio, esclusi-
vamente a motore freddo; il livello
non deve scendere al disotto di 6 + 8
cm dal piano del bocchettone immis-
sione liquido.

on the electric fans when the coolant
temperature reaches 185+ 3°F (85 +
2°C) and switches them off when this
falls to 169 + 3°F (76 = 2 °C).

Expansion tank

This compensates for the variations
in volume and pressure of the mixtu-
re as the engine heats up; on the top
there is a filler with a plug incorpora-
ting a valve set to 0.9 bar.

Filling the system
Fillthe system (with the engine cold)
as follows:

- pour the coolant in via the expan-
sion tank until this is completely full;

- turn on the air conditioning to max.
temperature; warm the engine until
the thermostat allows the coolant
through the radiator;

- add more coolant to top up the level
in the expansion tank, bleed the sys-
tem, top up if necessary and then
close the filler with the cap provided.

Check the level of the coolant in the
tank at intervals, only when the
engine is cold; the level must not
fall below 6 + 8 cm from the level of
the coolant filler.

des ventilateurs électriques lorsque
la température du liquide de refroi-
dissement atteint 85 £ 2°C et les
coupe lorsqu’elle descend a 76 +
2°C.

Reservoir d'expansion

Permet de compenser les variations
de volume et de pression du liquide
de refroidissement provoquées par
I'échauffement du moteur. Le réser-
voir componte en sa partie supérieu-
re un bouchon équipé d'un clapet de
surpression taré a 0,9 bar.

Remplissage du circuit

Pour remplir le circuit (a réaliser
moteur froid) procéder de la fagon
suivante :

- remplir de liquide le circuit de refroi-
dissement par le réservoir d’expan-
sion jusqu'a ce qu'il soit totalement
plein;

- actionner le systéme de climatisa-
tion et sélectionner température
max. faire chauffer le moteur jusqu’a
ce que le thermostat ouvre le passa-
ge vers le radiateur.

- refaire le niveau du réservoir d’ex-
pansion puis le fermer a 'aide de son
bouchon.

Contrdler régulierement le niveau du
liguide dans le réservoir ; exclusi-
vement moteur froid ; le niveau ne
doitpasdescendre aplusde 6+8cm
au-dessous du plan de l'orifice de
remplissage du réservair.

lators schaltet diesen ein, wenn das
KihImittel eine Temperatur von 85 +
2°C erreicht hat und schaltet ihn wie-
der aus, sobald die Kihimitteltempe-
ratur unter 76 + 2°C sinkt.

Dehnungsbehalter

Kompensiert die Volumen- und
Druckschwankungen des Gemi-
sches durch die Motorerwarmung.
Er weist oben einen Stutzen mit auf
0,9 bar eingestelltem Ventilver-
schluB auf.

Befiillen des Kreislaufs

Fiir die Beflllung des Kreislaufs (bei
kaltem Motor durchzuflihren) ist wie
folgt vorzugehen:

- die Kihlfiissigkeit durch das Deh-
nungsgefdB einflllen, bis dieses
vollsténdig gefallt ist;

- Heinzung einschalten den Motor
erwarmen, bis das Thermostatventil
den Durchgang durch den Kihler
nicht mehr 6ffnet;

- erneut Kiihliflissigkeit hinzugeben,
um den Flussigkeitsstand im Deh-
nungsgefaB aufzufillen und dann
den Stutzen mit dem VerschluB ver-
schlieBen.

Den Flissigkeitsstand im Behalter,
ausschlieBlich bei kaltem Motor,
in unregelméBigen Absténden kon-
trollieren. Der Fliissigkeitsstand darf
nicht unter 6 + 8 cm Uber der Ebene
des Flissigkeitseinfullstutzens lie-
gen.



NB: non togliere il tappo dal ser-
batoio di espansione con motore
caldo.

NB: se si rendessero necessari
piu rabbocchi dopo percorrenze
limitate far verificare I'impianto da
un Servizio Ferrari.

Termostato

Le valvole del termostato 2 (fig. 8)
cominciano ad aprirsi quando latem-
peratura del liquido di raffreddamen-
to raggiunge 80 + 85° C

N.B.: Non & possibile eliminare le
valvole termostatiche in quanto la
circolazione del liquido di raffred-
damento avverrebbe prevalente-
mente attraverso il by-pass esclu-
dendo i radiatori.

Ogni anno far sostituire la miscela
refrigerante presso una stazione di
Servizio Ferrari.

Warning: do not remove the ex-
pansion tank cap when the engine
is hot.

Warning: if it is necessary to keep
topping up after covering limited
distances, have the system
checked by a Ferrari Dealer.

Thermostat

The thermostat valves 2 (Fig. 8)
start opening when the coolant
temperature reaches 80+85°C
(176+185°F).

WARNING: itis not possible to cut
out the thermostat valves as the
coolant would circulate predomi-
nantly through the bypass exclu-
ding the radiators.

Every year have the coolant mixture
changed at a Ferrari Service Station.

NB: ne jamais enlever le bouchon
du réservoir d’expansion a mo-
teur chaud

NB: s’il s’avére nécessaire de fai-
re régulierement des appoints de
liquide de refroidissement surdes
parcours de courtes distances,
faire vérifier le circuit parles servi-
ces Ferrari.

Thermostat

Les soupapes du thermostat 2 (fig. 8)
s’ouvrent lorsque la température du
liquide de refroidissement atteint
80+85°C.

N.B.: On ne peut pas éliminer le
thermostat étant donné que dans
ce cas, la circulation du liquide
de refroidissement se ferait a
travers le by-pass excluant les
radiateurs.

Une fois par an faire remplacer le

mélange réfrigérant par une Station-
Service Ferrari.

MERKE: Den Deckel vom Deh-
nungsbehdlter nicht bei warmem
Motor abnehmen.

MERKE: Wenn nach einer be-
grenzten Fahrstrecke mehrmals
nachgefiillt werden muB, muB die
Anlage in einer Ferrari-Vertrags-
werkstatt Gberprift werden.

Thermostat

Die Thermostatventile 2 (Abb. 8)
beginnen sich zu 6ffnen, sobald die
Temperatur der Kihlflissigkeit
80+85°C erreicht hat.

Merke: Es ist nicht moglich, der
Thermostatventile uszuschalten,
weil die Kihiflissigkeitsumwal-
zung liberwiegend durch den
Bypass erfolgen wiirde, unter
Umgehung des Kiihlers.

Das Kiihigemisch einmal jahrlich in
einer Ferrari-Werkstatt austau-
schen.

CINGHIE COMANDO ALTERNA-
TORE E COMPRESSORE ARIA
CONDIZIONATA

ALTERNATOR AND AIR CONDI-
TIONING COMPRESSOR DRIVE
BELTS

COURROIES COMMANDE AL-
TERNATEUR ET COMPRESSEUR
AIR CONDITIONNE

ANTRIEBSRIEMEN LICHTMA-
SCHINE UND KLIMAANLAGEN-
KOMPRESSOR

Controllo tensione e sostituzione

NOTA: la tensione delle cinghie &
da verificare a motore freddo.

Checking tension and changing

WARNING: the tension of the belts
is to be checked with the engine
cold.

Contréle tension et remplacement

NOTE : la tension de la courroie
doit étre controlée a moteur froid.

Spannungskontrolleund Austausch

MERKE: Die Spannung der Rie-
men muB bei kaltem Motor (iber-
priift werden.
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Fig. 9 - Tensione cinghia alternatore
Fig. 9 - Alternator belt tension

Cinghia comando alternatore

A cinghia nuova il valore di tensione
deve essere 120 =+ 125 controllato
mediante tensiometro tipo STAE-
GER. In occasione dei controlli ma-
nutentivi, il valore non dovrarisultare
inferiore al 10% del valore prescritto
a cinghia nuova.

Per registrare la tensione della cin-
ghia occorre allentare i dadi A e B
che bloccano il supporto del tendito-
re, avvitare o svitare la vite di registro

Fig. 9 - Tension de courroie alternateur
Abb. 9 - Riemenspannung Lichtmaschine

Alternator pump drive belt

With a new belt, the tension load
must be 120 + 125, checked with a
STAEGER type tensiometer. At
maintenance checks, tension must
not be below 10% of the value indi-
cated for the new belt.

To adjust the belt tension, loosen
nuts A and B that lock the tensioner
support, screw or unscrew adjust-
ment screw C, until the required ten-

Fig.10 - Tensione cinghia comando
compressore aria condizionata

Fig. 10 - A.C. compressor belt tension

Courroie commande alternateur

Lorsque la courroie est neuve, la
valeur de tension doit étre de 120 +
125, contr6lée a 'aide d'un tensio-
métre type STAEGER. A I'occasion
des controles périodiques d'entre-
tien la valeur de tension ne devra
pas étre inférieure a10% de celle
indiquée pour la courroie neuve.

Pour régler la tension de la courroie,
il faut desserer les écrous A et B qui
bloquent le support du tendeur, vis-
ser ou dévisser la vis de réglage C

Fig. 10 - Tension de courroie compresseur
air conditionné

Abb. 10 - Riemenspannung Kompressor
Klimaanlage

Antriebsriemen Lichtmaschine

Der neue Riemen soll eine Span-
nung von 120 + 125 aufweisen, die
mit dem Spannungsmesser Typ
STAEGER uberprift wird. Bei den
Wartungskontrollen darf die Span-
nung nicht unter 10% des Werts des
neuen Riemens liegen.

Um die Keilriemenspannung zu ver-
stellen, Muttern A und B auf dem
Regelarm lockern und die Regel-
schraube C je nach gewiinschter



C fino ad ottenere la tensione richie-
sta, quindi bloccare nuovamente i
dadi A e B.

Cinghia comando compressore
aria condizionata

A cinghia nuova il valore di tensione
deve essere 130 + 135 controllato
mediante tensiometro tipo STAE-
GER. In occasione dei controlli ma-

“nutentivi, il valore non dovrarisultare

inferiore al 10% del valore prescritto
con cinghia nuova.

Per registrare la tensione della cin-
ghia occorre allentare i dadi A e B
che bloccano il supporto del tendito-
re, avvitare o svitare la vite di registro
C fino ad ottenere la tensione richie-
sta, quindi bloccare nuovamente i
dadi A e B.

Nota

Durante queste operazioni e pili sal-
tuariamente verificare visivamente
le condizioni delle cinghie.

Non eccedere nella tensione delle
cinghie onde non provocare solleci-
tazioni anormali sui cuscinetti dell'al-
ternatore e del compressore.

sion is reached, then relock nuts A
and B.

Air conditioning compressor dri-
ve belt

With a new belt, the tension load
must be 130 + 135, checked by me-
ans of a STAEGER type tensiome-
ter. At maintenance checks, the ten-
sion must not be below 10% of the
value indicated for the new belt.

To adjust belt tension, loosen nuts A
and B that lock the tensioner sup-
port. Screw or unscrew adjustment
screw C until required tension is rea-
ched, then relock the nut A and B.

Note

During this operation and at inter-
vals, check belts conditions.

Be careful not to over tighten the
belts to avoid overloading on the
alternator and compressor bearings.

jusqu'a ce que I'on obtienne la ten-
sion demandée, puis bloguer a nou-
veau les écrous A et B.

Courroie commande compres-
seur conditionnement d'air

Lorsque la courroie est neuve, la
valeur de tension doit étre de 130 +
135, contrdlée & l'aide d'un tensio-
métre type STAEGER. A I'occasion
des contrdles périodiques d'entre-
tien la valeur de tension ne devra
pas étre inférieure a 10% de celle
indiquée pour la courroie neuve.
Pour régler la tension de la courroie,
il faut desserer les écrous A et B qui
bloguent le support du tendeur, vis-
ser our dévisser la vis de réglage C
jusqu’al'obtention de la tension vou-
lue, puis bloquer & nouveau les
écrous A et B.

Note

Pendant cette opération, et de temps
a autre, vérifier les conditions des
courroies.

Ne pas excéder dans la tension des
courroies afin d'éviter des sollicita-
tions anormales sur les roulements
du alternateur et du compresseur.

Spannung fest- oder losdrehen; an-
schlieBend Muttern A und B wieder
anziehen.

Antriebsriemen Kompressor
Klimaanlage

Der neue Riemen soll eine Span-
nung von 130 + 135 aufweisen, die
mit dem Spannungsmesser Typ
STAEGER Uberpriift wird. Bei den
Wartungskontrollen soll die Span-
nung nicht unter 10% des mit dem
neuen Riemen vorgeschriebenen
Werts liegen.

Um die Keilriemenspannung nach-
zustellen, Muttern A und B der Span-
nerplatte lockern und die Regel-
schraube C bis zur ge-wiinschten
Spannung an- bzw- abschrauben;
anschlieBend Muttern A und B wie

" der festziehen.

Merke

Bei diesen Eingriffen und in be-
stimmten, gréBeren Abstdnden den
Riemenzustand augenféllig prifen.

Die Keilriemen nicht (ibermaBig an-
spannen; Uberbelastungen auf den
Lagern von Generator und Kompressor
werden somit vermieden.



INIEZIONE-ACCENSIONE
IGNITION-INJECTION
ALLUMAGE-INJECTION

ZUNDUNG-EINSPRITZUNG
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Fig. 1 - Impianto accensione - iniezione.

1 - Centralina elettronica; 2 - Segnale im-
pianto di climatizzazione inserito; 3 - Conta-
giri; 4 - Modulo di potenza; 5 - Bobina di
accensione; 6 - Dissipatore termico; 7 - Mi-
suratore portata aria; 8 - Sonda Lambda; 9
- Filtro aria; 10 - Potenziometro farfalle; 11 -
Vite by-pass aria su corpo farfallato; 12 -
Regolatore giri minimo; 13 - Tachimetro elet-
tronico; 14 - Cavi alta tensione; 15 - Prolun-
ghe resistive; 16 - Candele di accensione;
17 - Sensore di fase motore; 18 - Sensore
di giri motore bancata 7/12; 19 - Sensore di
giri motore bancata 1/6; 20 - Filtro carburan-
te; 21 - Pompa elettrica carburante; 22 -
Regolatore di pressione carburante; 23 -
Flauto portainiettori; 24 - Sensore tempera-
tura liquido raffreddamento; 25 - Elettroi-
niettore; 26 - Termocoppia; 27 - Centralina
catalizzatori; 28 - Elettrovalvola aria secon-
daria; 29 - Elettrovalvola lavaggio canestri;
30 - Pressostato sul filtro disidratatore.

Fig. 1 Ignition-injection system

1 - Electronic control unit; 2 - Air
conditioning on signal; 3 - Rev counter; 4 -
Power module; 5 - Ignition coil; 6 - Heat sink;
7 - Air flow sensor; 8 - Oxygen sensor; 9 - Air
filter; 10 - Throttle Potentiometer; 11 - Air
by-pass screw; 12 - Minimum rev. regulator;
3 - Electronic speedometer; 14 - H.V. leads;
15 - Resistance extensions; 16 - Spark plugs;
17 - Engine timing sensor; 18 - Engine revs
sensor, bank 7/12; 19 - Engine revs sensor,
bank 1/6; 20 - Fuel filter; 21 - Electric fuel
pump; 22 - Fuel pressure regulator; 23 -
Injector pipe; 24 - Coolant temperature
sensor; 25 - Injector; 26 - Thermocouple; 27
- Catalytic converter control unit; 28 -
Secondary air electrovalve; 29 - Purge; 30
- Drier filter pressure switch.

Fig. 1 - Dispositif d’allumage-injection

1 - Boitier électronique; 2 - Signal de clima-
tisation enclenchée; 3 - Compte-tours; 4 -
Module de puissance; 5 - Bobine d'alluma-
ge; 6 - Dissipateur thermique; 7 - Débit-
métre d'air; 8 - Sonde Lambda; 9 - Filtre &
air; 10 - Potentiometre papillon; 11 - Vis
bipasse d'air sur boitier papillon; 12 - Ré-
gulateur tours ralenti; 13 - Tachymetre
électronique; 14 - Cables haute tension; 15
- Rallonges de résistance; 16 - Bougies
d'allumage; 17 - Capteur de phase du mo-
teur; 18 - Capteur de tours moteur rangée
de cylindres 7/12; 19 - Capteur de tours
moteur ligne d’'arbre 1/6; 20 - Filtre a car-
burant; 21 - Pompe électrique carburant; 22
- Régulateur de pression carburant; 23 - Tube
porte-injecteurs; 24 - Capteur de tempéra-
ture du liquide de refroidissement moteur;
25 - Electro-injecteur; 26 - Thermocouple; 27
- Boitier catalyseurs; 28 - Electrovanne air
secondaire; 29 - Electrovanne de nettoyage
des tuyaux de purge; 30 - Pressostat sur
filtre déshydrateur

Abb. 1 - Ziind/Einspritzanlage

1 - Elektronische Steuerung; 2 - Signal KIi-
maanlage eingeschaltet; 3 - Drehzahimes-
ser; 4 - Leistungsmodul; 5 - Ziindspule; 6 -
Kihlkdrper; 7 - Luftdurchsatzmesser; 8 -
Lambda-Sonde; 9 - Luftfilter; 10 - Drossel-
klappenpatentiometer; 11 - Luftbypass-
schraube am Drosselgehduse; 12 - Leer-
laufsteller; 13 - Elektronischer Tacho; 14 -
Hochspannungskabel; 15 - Widerstands-
Verlédngerungen; 16 -Ziindkerzen; 17 - Mo-
tortaktfiihler; 18 - Motordrehzahlfihler Zylin-
derreihe 7/12; 19 - Motordrehzahlfihler
Zylinderreihe 1/6; 20 - Kraftstoffilter; 21 -
Elektrische Kraftstoffpumpe; 22 - Kraftstoff-
druckregler; 23 - Einspritzventil Kraftstoff-
verteiler; 24 - Kihlflissigkeit-Temperatur-
fuhler; 25 - Elektroeinpritzdise; 26 - Ther-
moelement; 27 - Katalysatorensteuereinheit;
28 - Magnetventil Sekundarluft; 29 - Ma-
gnetventil Tankentliftung; 30 - Druckwach-
ter auf dem Entwasserungsfilter

Ogni fila di cilindri & dotata di un
impianto di accensione-iniezione
integrato Motronic M2.7 controllato
da una centralina elettronica a mi-
croprocessore. In base al regime di
rotazione, alla quantita di aria aspi-
rata dal motore ed al segnale pro-
veniente dalla sonda lambda, la
centralina elettronica dosa sia la
quantita di carburante da inviare agli
iniettori che I'anticipo di accensione
necessari per rendere ottimale il
rendimento del motore.

Each line of cylinders incorporates
an integral Motronic M2.7 ignition-
injection system controlled by a mi-
croprocessor electronic control unit.
The electronic unit meters the volu-
me of fuel to be sent to the injectors
and the ignition advance required to
optimise engine efficiency according
to engine speed, air intake to the
signal generated by the oxygen
Sensor.

Chaque rangée de cylindres est
pourvue d'un circuit d’allumage-in-
jection intégré Motronic M2.7 contré-
Ié par une centrale électronique a
microprocesseur. Selon le régime de
rotation et la quantité d’air aspirée
par le moteur, la centrale électroni-
que dose aussi bien la quantité de
carburant a envoyer aux injecteurs
que I'avance a I'allumage nécessai-
re pour optimiser le rendement du
moteur.

Jede Zylinderreihe ist mit einer inte-
grierten Zind/Einspritzanlage Mon-
tronic M2.7 ausgestattet, die von
einer elekironischen Mikroprozes-
sorsteuerung gesteuert wird. Auf
der Grundlage der Drehzahl, der
vom Motor angesaugten Luft und
des von der Lambda-Sonde kom-
menden Signals dosiert die elektro-
nische Steuerung sowohl die an die
Einspritzdiisen zu férdernde Kraft-
stoffmenge als auch die Vorzin-
dung, die notwendig ist, um einen
optimalen Motorwirkungsgrad zu
erzielen.



Componenti dell’impianto
Sensore di giri motore

Genera un segnale elettrico rilevan-
do il passaggio dei denti di una ruo-
ta fonica montata suli’albero moto-
re.

Su di essa & realizzata una "fine-
stra" (mancanza di due denti), che
permette alla centralina elettronica
di individuare il punto morto supe-
riore del cilindro N° 1 della bancata.
In particolare esso avviene 84° di
rotazione dell'albero motore dopo il
passaggio del primo dente succes-
sivo alla finestra.

Sensore di fase motore

E posizionato sull'asse a camme di
aspirazione della bancata 1-6 e ge-
nera un segnale elettrico che assie-
me al segnale del sensore giri mo-
tore, permette alla centralina di rico-
noscere la esatta fasatura del moto-
re.

Misuratore di portata aria o debi-
metro a filo caldo

Il segnale di uscita di questo senso-
re informa la centralina sul volume
di aria aspirata dal motore, informa-
zione necessaria per stabilire la
quantita di benzina da inviare agli
elettroiniettori.

Sonda Lambda

E posizionata all’ ingresso del
catalizzatore, genera un segnale in
tensione che dipende dalla concen-

System components
Engine revolutions sensor

This generates an electrical signal by
monitoring the teeth of a gear wheel
fitted to the crankshaft.

The wheel incorporates a “window”
{(two teeth missing) which enables
the control unit to identify the top
dead centre of cylinder no. 1 in the
bank. This occurs with 84° cranks-
haft rotation foliowing the first tooth
after the window.

Motor phase sensor

It is located on the inlet camshaft of
the row of cylinders 1-6 and produ-
ces an electronic signal which per-
mits the ECU to recognise the exact
adjustment of the motor, together
with the sensor signals of the motor
revolutions.

Air flow sensor

The output signal of this sensor in-
forms the control unit about the engi-
ne air intake volume. This informa-
tionis necessary to set the volume of
fuel to be sent to the injectors.

Oxygen sensor

It is located on the catalyst inlet
andgenerates a voltage signal, de-
pending on the oxygen concentra-

Composants du circuit
Capteur de tours moteur

[ produit un signal électrique en rele-
vant le passage des dents d'une
roue phonique montée sur le vilebre-
quin.

Sur cette rous, il y a une “fenétre”
(absence de deux dents) qui permet
a la centrale électronique de locali-
ser le point mort supérieur du cylin-
dre N°1. En particulier, cela se pro-
duit & 84° de rotation du vilebrequin
apres le passage de la premiére dent
apreés la fenétre.

Capteur de phase moteur

Il est placé sur I'arbre & cames de la
rangée 1-6 et il produit un signal
électrique qui avec le signal du cap-
teur tours moteur, permet a la cen-
trale de reconnaitre la position
exacte du moteur.

Mesureur d’entrée air ou débime-
tre a fil chaud

Le signal de sortie de ce capteur
informe la centrale sur le volume
d’air aspiré par le moteur, informa-
tion nécessaire pour déterminer la
quantité d’'essence a envoyer aux
injecteurs.

Sonde Lambda

Positionné sur l'entrée du cataly-
seur, il fournit un signal de tension
suivant le taux d'oxygéne dans les

Komponenten der Anlage
Motordrehzahlfihler

Er erzeugt ein elektrisches Signal,
das den Durchgang der Zahne ei-
nes Phonrades erfaBt, das an der
Kurbelwelle montiert ist. An diesem
Rad ist ein Fenster (es fehlen zwei
Zahne) ausgeflhrt, das es der elek-
tronischen Steuerung erlaubt, den
oberen Totpunkt des Zylinders Nr. 1
der Zylinderreihe festzustellen. Dies
erfolgt insbesondere bei einer Um-
drehung der Kurbelwelle von 84°
nach Durchgang des ersten Zahnes
nach dem Fenster.

Motortaktfiihler

Er befindet sich an der EinlaBnok-
kenwelle der Zylinderreihe 1-6 und
erzeugt ein elektrisches Signal, das
es der Steuerung zusammen mit
dem Motordrehzabhifiihiersignal er-
laubt, die genaue Einstellung des
Motors zu erkennen.

Luftdurchsatzmesser oder Hitz-
drahtdurchsatzmesser

Das Ausgangssignal dieses Fiihlers
informiert die Steuerung Uber das
vom Motor angesaugte Luftvolu-
men, eine Information, die bendtigt
wird, um die zu den Einspritzdisen
zu férdernde Benzinmenge
feszulegen.

Lambda Sonde

Ist am Katalysatoreingang ange-
ordnet und erzeugt eini von der
Sauerstoffkonzentration in den Ab-



trazione di ossigena nei gas di sca-
rico, e invia questo segnale alla
centralina elettronica di controllo.

Sensore temperatura liquido raf-
freddamento

E' un sensore del tipo NTC ed &
posizionato sul corpo uscita acqua
dalle teste. In base alla temperatura
del liquido di raffreddamento la cen-
tralina di accensione-iniezione ope-
ra delle correzioni sul tempo di inie-
zione e sull’anticipo di accensione.

Potenziometro farfalla

Sulle farfalle delle due bancate &
posizionato un potenziometro che
informa, in modo continuo, la cen-
tralina sull'apertura delle farfalle
stesse in base all'angolo di rotazio-
ne dell'alberino di supporto.
All'avviamento del motore la centra-
lina si autoregola sulla posizione del
potenziometro; & pertanto necessa-
rio all'avviamento del motore non
premere sul pedale dell'accelerato-
re.

Segnali impianto climatizzazione
inserito

Le informazioni dell'inserimento
dellimpianto di climatizzazione e del
giunto elettromagnetico del com-
pressore sono necessarie alla cen-
tralina elettronica per una corretta
regolazione del regime di minimo.

Elettroiniettori

Ogni cilindro ha un elettroiniettore
che spruzza la benzina direttamen-

tion in the exaust gases, and sends it
to the ECU.

Coolant temperature sensor

This is an NTC sensor and is located
on the water outlet from the heads.
The control unit makes adjustments
to the injection time and ignition ad-
vance according to the coolant tem-
perature.

Throttle potentiometer

The potentiometer situated on the
throttles of the two main bearings
steadily informs the ECU on every
throttle opening, according to the ro-
tation angle of the supporting shaft.
On engine ignition, the electronic
central unit self-regulates according
to the potentiometer position; there-
fore, never press on the accelerator
pedal when the engine is being
started.

Air conditioning on signals

Information about the air conditio-
ning system and compressor elec-
tromagnetic coupling is required for
the control unit to regulate engine
idling.

Injectors

Each cylinder has an injector which
sprays the fuel directly into the intake

gaz d'échappement, et envoie ce
signal a l'unité de commande élec-
tronique.

Capteur température liquide re-
froidissement

C’estun capteur dutype NTC etil est
placé sur le corps sortie eau par les
tétes. Selon la température du liqui-
de de refroidissement, la centrale
d’allumage-injection effectue des

‘corrections sur le temps d’injection et

sur I'avance a 'allumage.

Potentiométre papillon

Un potentiométre situé sur les papil-
lons des deux supports cylindres in-
forme constamment I'unité centrale
sur f'ouverture des papillons, sur la
base de I'angle de rotation de I'arbre
de support.

Au démarrage du moteur, l'unité
centrale se régle automatiquement
surlaposition du potentiométre; il est
vivement recommandé, donc, de ne
pas appuyer sur la pédale d’accélé-
rateur pendant le démarrage.

Signaux circuit climatisation inséré

Les informations sur linsertion du
circuit de climatisation et du joint
électromagnétique du compresseur
sont nécessaires a la centrale élec-
tronique pour un réglage correct du
ralenti.

Electroinjecteurs

Chaque cylindre a un électroinjec-
teur qui envoie I'essence directe-

gasen abhéngiges Signal flir das
elektrinische Steuergehause.

Kihlfliissigkeitstemperaturfihler

Dies ist ein NTC-Fuhler, der am
Wasseraustrittsgehduse der Zylin-
derképfe positioniert ist. Auf der
Grundiage der Temperatur der
Kihlflissigkeit nimmt die Ziind/Ein-
spritz-Steuerung Berichtigungen
der Einspritzzeit und der Vorziin-
dung vor.

Drosselklappenpotentiometer

An den Drosseln der zwei Zylinder-
reihen ist ein Potentiometer positio-
niert, der das Steuergerat Uber die
Offnung der Drosseln auf der Grun-
diage des Tragwellendrehwinkels
standig informiert.

Beim Anlassen des Motors stellt
sich das Steuergerét auf die Stel-
lung des Potentiometers automa-
tisch ein; beim Motoranlassen darf
also das Gaspedal nicht niederge-
driickt werden.

Signal Klimaanlage eingeschaltet

Die Information lber die Einschal-
tung der Klimaanlage und der elek-
tromagnetischen Kupplung des
Kompressors wird von der elektro-
nischen Steuerung fiir eine richtige
Einstellung der Drehzahl benétigt.

Elektroeinspritzdiisen

Jeder Zylinder ist mit einer Eiektro-
einspritzdiise versehen, die das
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te nel condotto di aspirazione. Gii
elettroniettori di ogni bancata ope-
rano in modo sequenziale e fasato,
vengono cioé comandati secondo
I'ordine di scoppio del motore, e vie-
ne stabilito l'istante e la durata della
loro apertura.

Moduli di potenza

Ogni bancata ha un modulo di po-
tenza all'interno del quale sono
contenuti i circuiti elettrici necessari
per permettere la carica e la scarica
delle bobine in base al segnale di
comando generato dalla centralina
elettronica di controlio.

Bobine di accensione

L'accensione utilizzata & del tipo
senza distributore di accensione.
Ogni bancata del motore ha quindi
un gruppo di tre bobine con sei usci-
te di alta tensione ad ognuna delle
quali & collegata una candela.

Contagiri

La centralina della bancata 1/6 ge-
nera il segnale di comando per il
funzionamento del contagiri.

Altri componenti del circuito aria

Filtro

E’ del tipo a carta e deve essere
sostituito secondo le indicazioni ri-
portate nel piano di manutenzione.
Regolatore giri minimo

E’ praticamente un by-pass ad

manifold.

The injectors on each bank work
sequentially and in phase, that is
they are driven according to the en-
gine explosion order: the length of
their opening is pre-arranged.

Power modules

Each bank has a power module con-
taining the electrical circuits required
to charge and discharge the coils
according to of the control signal
generated by the electronic control
unit.

Ignition coils

The ignition used does not include a
distributor.

Each bank has three coils with six
H.T. outputs connected to a spark

plug.

Revolution counter

The control unit of bank 1/6 gener-
ates the control signal for operating
the revolution counter.

Other air system components

Filter

This is a paper-type filter and should
be changed as instructed in the
maintenance schedule.

Engine idling control

It is a sort of variable opening by-

ment dans le conduit d’aspiration.
Les électroinjecteurs de chaque ran-
gée fonctionnent de fagon séquen-
tielle, c’est-a-dire qu'ils fonctionnent
en suivant I'ordre des explosions du
moteur et le moment et la durée de
leur ouverture sont fixés.

Modules de puissance

Chagque rangée aunmodule de puis-
sance contenant les circuits électri-
ques nécessaires pour permettre la
charge et la décharge des bobines
selon le signal de commande émis
par la centrale électronique de con-
trole.

Bobine d’allumage

L'allumage utilisé est du type sans
distributeur d’allumage. Chaque ran-
gée du moteur a donc un groupe de
trois bobines avec six sorties de
haute tension a chacune desquelles
est reliée une bougie.

Compte-tours

La centrale de la rangée 1/6 produit
le signal de commande pour le fonc-
tionnement du compte-tours.

Autres composants du circuit air

Filtre

I est du type en papier et il doit étre
remplacé selon les indications du
programme d’entretien.
Régulateur du ralenti

Il s’agit d'une sorte de by-pass a

Benzin direkt in die Ansaugleitung
spritzt. Die Elektroeinspritzdilsen
jeder Zylinderreihe werden sequen-
tiell und abgestimmt gesteuert, d.h.
entsprechend der Zindfolge des
Motors, Zeitpunkt und Dauer ihrer
Offnung werden festgelegt.

Leistungsmodule

Jede Zylinderreihe ist mit einem
Leistungsmodul versehen, das die
elektrischen Stromkreise enthalt,
die notwendig sind, um die Spulen
auf Grundlage des von der elektro-
nischen Steuerung erzeugten Steu-
ersignals zu laden und zu entladen.

Zindspulen

Die benutzte Ziindung ist eine Zin-
dung ohne Zindverteiler. Jede
Motorzylinderreihe verfiigt deswe-
gen (ber eine Gruppe von zwei
Spulen mit sechs Hochspannungs-
ausgangen, an die jeweils eine
Zindkerze angeschlossen ist.

Drehzahimesser

Die Steuerung der Zylinderreihe 1/6
erzeugt das Steuersignal fir den
Betrieb des Drehzahimessers.

Weitere Komponenten des Luft-
kreislaufs

Filter

Dies ist ein Papierfilter, er muB ent-
sprechend den Angaben im War-
tungsplan ausgetauscht werden.
Leerlaufdrehzahiregler

Es handelt sich um eine Ableitvor-



aperiura variabile posto sul circuito
aspirazione di ciascuna bancata,
comandato in modo continuo me-
diante I'azione di un motore passo-
passo incorporato,

Regola i giri del minimo per carichi
parziali e condizioni della tempera-
tura variabili, secondo le strategie
implementate sulla centralina,

Elettrovalvola comando iniezione
aria

La centralina di ciascuna bancata
controlla una elettrovalvola per il
comando dell'iniezione aria alle te-
ste, necessaria durante la fase di
riscaldamento motore.

Pompa elettrica immissione aria

Controllata dalla centralina della
bancata destra, serve ad immettere
la quantita di aria richiesta dal mo-
tore nella fase di riscaldamento.

Altri componenti del circuito
benzina

Regolatore pressione carburante

Regola la pressione della benzina
in funzione della depressione del
polmone di aspirazione. Con il mo-
tore avviato al regime di minimo, la
pressione del circuito carburante
deve essere di 3,8 £ 0,2 bar.

Pompa elettrica carburante

Aspira la benzina dal serbatoio e la
invia in pressione agli elettroiniettori

pass situated on the suction circuit of
both main bank, steadily controlled
by means of a built-in step-by-step
motor.

It controls idling revolutions for par-
tial loads and variable temperatures,
according to the strategies imple-
mented on the control unit.

Air injection system control sole-
noid valve

The ECU of each bank drives a
solenoid valve for the control of the
air injection to the heads, required
during engine heating.

Air delivery electric pump

It is controlled by the right bank ECU
and sends the required air quantity
during engine heating.

Other fuel system components

Fuel pressure regulator

This regulates the fuel pressure in
relation to diaphragm depression.
Fuel circuit pressure should be 54 £3
p.s.i. (3.8 £ 0.2 bar) when the engine
is idling.

Fuel electric pump

This draws the fuel from the tank and
sends it under pressure to the injec-

ouverture variable, situé sur le circuit
d’aspiration de chaque rangée, com-
mandé de fagon continue par 'action
d’'un moteur pas-a-pas incorporé.
Ce dispositif regle le ralenti en fonc-
tiondes charges partielles etles con-
ditions de la température qui varient
en fonction de la stratégie du boitier
électronique.

Electrovanne pour le contréle de
Pinjection d’air

La centrale de chaque rangée
contréle une électrovanne pour la
commande de l'injection d’air aux
tétes, nécessaire pendant la phase
de chauffage du moteur.

Pompe électrique d’admission
d’air

Elle est controlée par la centrale de
la rangée droite et sert a introduire
la guantité d’air nécessaire au
moteur pendant la phase de
chauffage.

Autres composants du circuit es-
sence

Régulateur pression d'essence

Il régle la pression de I'essence en
fonction de ladépression du poumon
d’aspiration. Avec moteur tournant
au ralenti, la pression du circuit car-
burant doit étre de 3,8 + 0,2 bar.

Pompe électrique carburant

Elle aspire I'essence du réservoir et
elle lenvoie sous pression aux élec-

richtung mit variabler Offnung. Die-
se Vorrichtung befindet sich auf
dem Einlasskreis jeder Zylinderrei-
he und wird Uber einen eingebauten
Motor mit Schrittschaltung kontinu-
ierlich gesteuert.

Je nach der auf dem Steuergeréat
implementierten Strategie regelt die
Vorrichtung die Leerlaufdrehzahil fir
variable Temperaturverhaltnisse
und far Teillast.

Lufteinspritzsteuermagnetventil

Die Zentrale jeder Zylinderreihe
kontrolliert ein Magnetventil fir die
Einspritzsteuerung der Luft in die
Kopfe, was wahrend der Moto-
raufheizphase sehr wichtig ist.

Elektropumpe fiir LufteinlaB

Wird (ber die Zentrale der rechten
Zylinderreihe gesteuert, dient fir
den EinlaB der vom Motor wahrend
der Autheizphase verlangten Luft.

Weitere Komponenten des Ben-
Zinkreises

Kraftstoffdruckregler

Er regelt den Druck des Benzins in
Abhéngigkeit vom Unterdruck in der
Ansaugkammer. Bei Motor im Leer-
lauf soll der Druck im Kraftstoff-
kreislauf 3,8 + 0,2 bar betragen.

Elektrische Kraftstoffpumpe

Sie saugt das Benzin aus dem Tank
an und fordert es unter Druck durch



attraverso il filtro; le pompe dei due
impianti sono immerse nel carbu-
rante e vengono controllate dalle
centraline elettroniche di accensio-
ne-iniezione.

tors through the filter. The pumps for
the two systems are immersed in the
fuel and are controlled by the electro-
nic ignition-injection control units.

troinjecteurs a travers le filtre; les
pompes des deux circuits sont im-
mergées dans le carburant et con-
trélées par les centrales électroni-
ques d'allumage-injection.

Elettrovalvole controllo emissio-

den Filter zu den Elektrosinspritz-
diisen. Die Pumpen der zwei Anla-
gen sind im Kraftstoff eingetaucht
und werden von der elektronischen
Einspritz/Zindsteuerung gesteuert.

Fig. 2 - Impianto alimentazione benzina

1 - Serbatoio carburante Dx; 2 -Serbatoio
carburante Sx; 3 - Pompa benzina Sx; 4 -
Pompa benzina Dx; 5 -Tubazioni di mandata
benzina; 6 - Filtri benzina; 7 -Tubo di raccordo
da filtro a flauto portainiettori; 8 - Collettore con
iniettori; 9 - Regolatore pressione carburante;
10 -Tubazioni ritorno benzina; 11 - Bocchettone
di carico; 12 - Tappo scarico carburante Dx; 13
- Tappo scarico carburante Sx.

Fig. 2 - Fuel system

1 - RH fuel tank; 2 - LH fuel tank; 3 - LH fuel
pump; 4 - RH fuel pump; 5 - Fuel delivery lines;
6 - Fuel filters; 7 - 8 - Manifold with injector;
9 - Fuel pressure regulator; 10 - Fuel return
lines; 11 - Fuel filler; 12 - RH fuel drain plug;
13 - LH fuel drain plug;

Fig. 2 - Systéme d’alimentation du carburant
1 - Réservoir essence droit; 2 - Réservoir
essence gauche; 3 - Pompe a essence gauche;
4 - Pompe a essence droite; 5 - Tuyaux
d'alimentation de I'essence; 6 - Filtres & essence;
7 - Tuyau de raccordement filtre au tuyau por-
te-injecteurs; 8 - Collecteur avec injecteurs; 9 -
Régulateur de pression du carburant; 10 - Tuyau
de retour de I'essence; 11 - Goulotte de
remplissage; 12 - Bouchon de vidange essence
droit; 13 - Bouchon de vidange essence gauche.

Abb. 2 - Benzinzufuhranlage

1 - rechter Kraftstofftank; 2 - linker Kraftstoff-
tank; 3 - linke Benzinpumpe; 4 - rechte Ben-
zinpumpe; 5 - BenzinauslaBschlauche; 6 -
Benzinfilter; 7- Verbindungsschlauch Filter-
Einspritzventil Kraftstoffverteiler; 8 - Sammler
mit Einspritzventilen; 9 - Treibstoffdruckregler;
10 - Benzinriicklaufleitungen; 11 - Befiillungs-
stutzen; 12 - rechter TreibstoffablaBzapfen; 13
- linker TreibstoffablaBzapfen.

Electrovalves used in order to
control the fuel vapor discharge

They are activated according to the
operation of the engine fromthe ECU

Electrovanne pour le contréle de
I'émissiondes vapeurs d’essence

Elles sont commandées par la UCE
selon le régime du moteur et permet-

Elektroventile zur Steuerung der
Benzinddmpfeabgabe

Sie werden von der ECU auf der
Grundlage des Motorbetriebs beta-

he vapori benzina

Vengono comandate dalle ECU in
base al funzionamento del motore e



. permettono il passaggio ai collettori
di aspirazione dei vapori di benzina
presenti nel filiro a carbone attivo.

Filtro carburante

E’ del tipo a carta con potere filtran-
te di 10 micron. Per un corretto fun-
zionamento dell'impianto & neces-
sario sostituirlo seguendo le indica-
zioni riportate nel piano di manuten-
zione.

Serbatoi benzina .

Sono due e hanno una capacita
complessiva di circa 100 .

Relé e cablaggio

Nell'impianto di accensione-iniezio-
ne vengono utilizzati due relé di
normale uso automobilistico, che
controllano l'alimentazione della
centralina elettronica, degli elettroi-
niettori, della pompa elettrica car-
burante ed il riscaldamento della
sonda lambda.

Sono posizionati sulla centralina
portarelé nel vano anteriore

It cablaggio utilizzato é del tipo con
isolante a sezione ridotta.

Regolazione minimo e sincroniz-
zazione bancate

N.B.:Non & possibile regolare COed

HC poiché la centralina esegue la
regolazione automaticamente.

and permit the throughput of the fuel
vapors into the injection manifolds
which are present in the filter and in
the activated carbon.

Fuel filter

This is the paper cartridge type with
10 micron filtering capacity. Change
the filter as instructed in the main-
tenance schedule to ensure fault-
free system operation.

Fuel tanks

The two fuel tanks have a total ca-
pacity of 22 Imp. gal. (100 litres).

Relays and wiring

The ignition-injection system incor-
porates two standard automobile
relays which control the supply to the
electronic control unit, injectors, fuel
pump and the oxygen sensor heat-
ing system.

They are positioned in the relay-
holding ECU in the front compart-
ment.

The cables feature reduced-section
insulation.

Idling control and bank synchro-
nization

N.B.: It is impossible to adjust CO
and HC because the electronic cen-
tral unit provides for their regulation
automatically.

tent le passage vers les collectuers
d'injection des vapeurs d’essence
contenues dans le filtre et dans le
charbon actif.

Filtre carburant

Il est du type en papier avec une
capacité de filtrage de 10 micron.
Pour un fonctionnement correct du
circuit, il est nécessaire de le rem-
placer selon les indications du plan
d’entretien.

Réservoirs essence

Les deux reservoirs ont une capacité
totale d’environ 100 .

Relais et cablage

Dans le circuit d’allumage-injection,
on utilise deux relais normaux qui
contrdlent I'alimentation de la cen-
trale électronique, des électroinjec-
teurs, de la pompe électrique carbu-
rant et du chauffage de la Sonde
Lambda.

lls sont positionnés sur la centrale
porte-relais, dans la cavité avant.
Le cablage utilisé est du type avec
isolant a section réduite.

Réglage du ralenti et synchroni-
sation rangée

N.B.: Il est impossible de régler CO
et HG, carI'unité centrale effectue ce
réglage de facon automatique.

tigt und erlauben den Durchgang der
im Filter und in der Aktivkohle vor-
handenen Benzinddmpfe zu den
Einspritzkrimmern.

Kraftstoffilter

Dies ist ein Papierfilter mit einer
Filterleistung von 10 Mikron. Fir
einen einwandfreien Betrieb der
Anlage ist es erforderlich, ihn ent-
sprechend den Angaben im War-
tungsplan auszutauschen.

Kraftstofftanks

Es gibt insgesamt zwei Kraftstoff-
tanks mit einem Gesamtinhalts-
vermégen von ca. 100 1.

Relais und Verkabelung

In der Ziind-Einspritzanlage werden
zwei normale Relais verwendet, die
die Versorgung der elektronischen
Steuerung, der Elektroeinspritzdi-
sen, der elektrischen Kraftstoffpum-
pe und die Erhitzung der Lambda-
Sonde speist.

Die genannten Relais befinden sich
auf der Relaishalterzentrale vorn.
Die verwendete Verkabelung ist
eine isolierende Verkabelung mit
reduziertem Querschnitt.

Leerlaufeinstellung und Synchro-
nisierung der Zylinderreihen

Merke: Es ist nicht méglich, CO bzw.
HC zu regeln, denn das Steuergerat
fahrt die Einstellung automatisch
durch.
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CANDELE DI ACCENSIQNE

SPARKING PLUGS

BOUGIES

ZUNDKERZEN

- Tipo: Champion A 6GC
- Diametro e passo: mm 12x1,25

- Type: Champion A 6GC
- Diameter and pitch:12 x 1,25 mm

0,6 0,7 mm.
0,024” =0,028"

i

Nota: dovendo usare altri tipi di can-
dele accertarsi che il ioro grado ter-
mico corrisponda esattamente a
quelio della Champion A-6G.

Procedura di montaggio

a) Trattare la parte filettata con una
minima quantita di prodotto lubrifi-
cante a base di molibdeno (Cham-
pion 2612 o equivalente).

b) Avvitare la candela con accosta-
mento della guarnizione sulla sede
di appoggio.

¢) Applicare gradualmente la coppia
di serraggio, utilizzando una chiave
dinamometrica tarata a 1,5 kgm.

Note: if it is necessary to use other
types of sparking plugs, make sure
that their heat range is exactly the
same as that of the Champion A-6G.

Spark plug fitting procedure:

a) Apply a very little molybdenum-
based lubricant to the threaded sec-
tion (Champion 2612 or equivalent).

b) Screw in the spark plug, bringing

‘the seal up against the seating.

¢) Gradually apply the tightening
torque, using a torque wrench cali-
brated at 1.5 kgm.

- Type : Champion A 6GC
- Diametre et pas :12 x 1,25 mm

Fig. 3 - Controllo distanza elettrodi

Fig. 3 - Checking the plug gap

Fig. 3 - Controle de la distance des électrodes

Abb. 3 - Kontrolle des Elektrodenabstands

Note : si vous devez utiliser d’autres
types de bougies, assurez-vous que
leur degré thermique correspond
exactement a celui de la Champion
A-6G.

Procédure de montage

a) Traiter la partie filetée avec une
quantité minimale de produit lubri-
fiant 4 base de molybdéne
(Champion 2612 ou équivalent).

b) Visser la bougie en approchant le
joint du logement d’appui.

c) Appliquer graduellement le cou-
ple de serrage en utilisant une clé
dynamomeétrique étalonnée a 1.5
kgm.

- Typ: Champion A 6GC

- Durchmesser und
Gewindesteigung : mm12 x 1,25

Ordine di accensione
Firing order
Ordre de l'aliumage
Ziindfoige:

1-9-5-12-3-8-6-10-2-7-4-11’J

Merke: Missen andere Zindker-
zenfabrikate benutzt werden,
vergewissere man sich, daB ihr
Temperaturverhalten genau dem
der Ziindkerze Champion A-6G ent-
spricht.

Kerzeneinbau:

a) Einschraubgewinde mit einer
kleinen Menge Schmierstoff auf
Molybdan basis behandeln (Cham-
pion 2612 oder gleichwertige Sorte).
b) Zundkerzen so weit einschrau-
ben, bis die Dichtung auf dem Sitz
aufliegt.

c) Mit einem auf 1,5 kgm geeichten
Momentenschlissel die Zindker-
zen progressiv anziehen.



IMPIANTO INIEZIONE ARIA E
CONVERTITORI CATALITICI

AIR INJECTION SYSTEM AND
CATALYTIC CONVERTERS

SYSTEME D’INJECTION D’AIR
ET CATALYSEURS

Limpianto di iniezione aria forni-
sce aria supplementare ai collet-
tori di scarico per ridurre le emis-

The air injection system supplies
supplementary air to the exhaust
manifolds for reducing the HC and

L'installation d'injection d’air produit
I'air supplémentaire nécessaire aux
collecteurs d’échappement pour ré-

LUFTEINSPRITZUNG UND KATA-
LYSATOR

Fig. 4 - Impianto iniezione aria

G - Raccordo prelievo gas di scarico; L -
Tubo iniezione aria; M - Valvola di non ritor-
no; N - Pompa aria; O - Valvola di arresto; P
- Filtro aria; Q - Tubo aria da filtro a pompa;
R - Elettrovalvola; $ - Valvola di non ritorno
vuoto; T - Termointerruttore acqua; U - Ser-
batoio del vuoto;

Fig. 4 - Air injection system

G - Exhaust sampling pipe; L - Air injection line;
M - Check valve; N - Air pump; O - Cut-off valve;
P - Air filter; Q - Air line from filter to pump; R -
Electrovalve; S - Vacuumcheck valve; T - Water
thermostat; U - Vacuum reservoir;

Fig. 4 - Circuit d’injection d’air

G - Raccord de prélévement du gaz
d'échappement; L - Tuyau injection air; M -
Soupape anti-retour; N - Pompe & air; O -
Soupape d’arrét; P - Filtre & air; @ - Tuyau 3 air
reliant le filtre & la pompe; R - Electrovanne; $
- Soupape anti-retour vide; T - Thermo-rupteur
eau; U - Réservoir & vide.

Abb. 4 - Lufteinblasanlage

G - Verbindungsstiick zur Abgasentnahme; L
- Lufteinspritzschlauch; M - Rickschlagventil;
N - Luftoumpe O - Sperrventil; P - Luftfilter; Q
- Luftschlauch Filter - Pumpe; R - Magnetventil;
S - leeres Rickschlagventil; T - Wasserther-
moschalter; U - Vakuumtank.

Die Lufteinspritzanlage liefert den
AuslaBkrimmern zusétzliche Luft zur
Reduktion der HC- und CO-



sioni di HC e CO durante la fase di
riscaldamento del catalizzatore.

L'iniezione aria avviene immettendo
aria, prelevata attraverso un ap-
posito filtro, mediante una pompa
elettrica comandata da ogni singo-
la centiralina (viene utilizzata una
pompa elettrica per poter immettere
anche elevati volumi di aria),

In questo modo vengono bruciati
gli eventuali idrocarburi presenti nei
gas di scarico.

L'iniezione aria viene attivata quan-
do la temperatura del liquido di raf-
freddamento & compresa fra 15 °C
e 50 °C, (non funziona per tempe-
rature acqua inferiori a 15°C per
evitare surriscaldamenti dell'impian-
to di scarico dovuti alla miscela

y . troppo ricca).

Catalizzatori

| 6 collettori di scarico di ciascuna
bancata convergono (3 in 1) fra di
loro per entrare nella prolunga C
(fig. 5) posto a monte del cataliz-
zatore e successivamente conver-
gono 2 in 1 per entrare nel cataliz-
zatore.

Il prelievo dei gas di scarico pud
essere effettuato utilizzando il rac-
cordo G (fig. 4)

NB - Non lasciare aperto il raccordo
G con motore in moto, poiché i gas

CO outlets during the catalytic con-
verter heating.

The air passes through a suitablg
filter and then itis injected through an
electric pump driven by each single
ECU (an electric pump is used also
for high air volumes).

This measure ensures effective
combustion of any hydrocarbons
remaining in the exhaust gases.

The supply of secondary air is
activated when the coolant has
reached a temperature of 15 °C =
50 °C; at a coolant temperature
below 15°C this function is not
activated in order to avoid
overheating ofthe exhaust system~
due to an excessively rich mixture.

Catalytic Converters

The 6 exhaust manifolds of each
bank run together (3 in 1) to join the
upstream of the catalytic converter,
then run together 2 in 1 to enter the
converter itself.

Samples of the exhaust gas can be
taken using the pipe G (fig. 4).

NB - Never leave pipe G open with
the engine running, since the ex-

duire les émissions de HC et CO
pendant la phase de chauffage du
catalyseur.

L'injection d’air a lieu en introduisant
de l'air prélevé avec un filtre appro-
prié; cette injection est réalisée au
moyen d’une pompe électrique com-
mandée par une seule centraie (on
utilise une pompe électrique pour
introduire méme des volumes d'air
élevés). De cette fagon, des hydro-
carbures encore présents dans les
gaz d'échappement sont brilés.
L'injection d’air secondaire est ac-
tivee quand la de 'eau de refroi-
dissement se trouve comprise en-
tre 15 et 50°C. Elle reste hors fon-
ction en dessous d’'une tempeéra-
ture de I'eau de refroidissement
de 15 °C, car le mélange est alors
fortement enrichi et conduirait a
une surchauffe du systéme
d’échappement.

Catalyseurs

Les 6 connecteurs d’échappement

. de chaque rangée de cylindres con-

fluent (4 en 1) entre eux pour aboutir
a la prolonge C (fig. 5) située en
amont du catalyseur et ensuite ils
confluent 2 en 1 pour aboutir ensem-
ble dans le catalyseur.

Le préiévement des gaz d’échappe-
ment peut étre réalisé a l'aide du
raccord G (fig. 4).

NOTA BENE - Ne pas laisser le
raccord G ouvert avec le moteur en

Emissionen wahrend der Aufheiz-
phase des Katalysators.

Die Lufteinspritzung erfolgt mit lber
einen entsprechenden Filter mit Hil-
fe einer Gber jede Zentrale einzeln
gesteuerte Elektropumpe angesaug-
ter Luft (es wird eine Elektropumpe
eingesetzt, um auch gréBere Luftvo-
lumen einlassen zu kénnen).

Mit dieser MaBnahme werden die
in den Abgasen eventuell vorhan-
denen Kohlenwasserstoffe ver-
brannt.

Die Sekundérluftzufihrung wird ak-
tiviert, wenn das Kuhlwasser eine
Temperatur von 15 °C + 50 °C
hat; bei einer Wassertemperatur
unter 15 °C wird sie nicht betétigt,
um eine Uberhitzung der Auspuff-
anlage aufgrund des zu stark an-
gereicherten Gemisches zu ver-
meiden.

Katalysatoren

Die sechs Auspuffkrimmer jeder
2Zylinderreihe laufen zusammen (drei
in einen), um in die Verlangerung C
(Abb. 5), die sich vor dem Katalysa-
tor befindet, einzumiinden, dann lau-
fenje 2in einen, umin den Katalysa-
tor zu miinden.

Die Entnahme der Auspuffgase kann
durchdas Verbindungsstlick G (Abb.
4) erfolgen.

Merke: Wenn der Motor &uft, darf
das Verbindungsstiick G nicht of-



di scarico potrebbero provocare il
surriscaldamento delle valvole di
non ritorno con conseguenti rotture

Il catalizzatore trivalente (n° 1, Fig.
6), quando arriva alla temperatura
di esercizio (400+800 °C), riduce

haustgases could overheatthe check
valves and break them.

When the three-way catalytic
converter (no. 1, Fig. 6) has
reached its operating temperature

marche car les gaz d’échappement
pourraient surchauffer les soupa-
pes anti-retour et devenir cause de
dommages.

Quand le catalyseur a trois voies
(n° 1, Fig.6) a atteint sa tempéra-
ture de service (400+800 °C), il

fen gelassen werden, denn die Aus-
puffgase konnten die Rickschlag-
ventile Gberhitzen und bechadigen.

Wenn der Dreiwegkatalysator
(Nr°1, Abb. 6) seine Betriebstem-
peratur (400+800 °C) erreicht hat,

Fig. 5 - Impianto di scarico e catalizzatori.

A - Sonda lambda; B - Catalizzatore; C -
Prolunga collettori-catalizzatore; D - Silen-
ziatore; E - Centralina Motronic; F - Termo-
coppia; G - Raccordo prelievo gas di scarico;
H - Centralina termocoppia; | - Scatola pul-
santi autodiagnosi.

Fig. 5 - Exhaust system and catalytic
converters.

A - Oxygen sensor; B - Catalytic converter; C -
Manifolds-catalytic converter extension; D -
Silencer; E - Motronic ECU; F - Thermaocouple;
G - Exhaust sampling pipe; H - Thermocouple
control unit; | - Self-diagnosis button box.

Fig. 5 - Installation d'échappement et
catalyseurs

A - Sonde Lambda; B - Catalyseur; C - Prolon-
ge; D - Silencieux; E - Centrale électronique
Motronic; F - Thermocouple; G - Raccord de
prélévement du gaz d’échappement; H - Cen-
trale électronique thermocouple; 1 - Boitier pous-
soirs auto-diagnostic.

Abb. 5 - Luftausblasanlage und kata-
lytische Konverter.

A - Lambda-Sonde; B - Katalysator; C - Verién-
gerung; D - Schalldampfer; E - Motronic-Geh&u-
se; F - Thermoelement; G - Verbindungsstiick
zur Abgasentnahme; H - Gehause des Ther-
moelements; | - Geh&use der Selbstdiagnose-
tasten.



contemporaneamente HC, CO ed
NOx, con un rendimento prossimo
al 95%.

Sulla vettura Testarossa si utiliz-
zano catalizzatori di tipo tradizio-
nale ceramico.

All'ingresso del catalizzatore vi &
la sede per il fissaggio della Son-
da Lambda, mentre all'uscita ve
ne & un’altra per l'inserimento di
una termocoppia collegata alla re-
lativa centralina di controllo.

DISPOSITIVI D'ALLARME DI SO-
VRATEMPERATURA NEL SISTE-
MA DI SCARICO

Sul cruscotto del veicolo vi sono 2
spie rosse recanti la scritta “SLOW-
DOWN CYL 1-6” e “SLOW DOWN
CYL 7-12“ (vedi fig. 2, pag. H5);
ciascuna & comandata dalla relativa
termocoppia tramite la centralina
Motronic, e, in caso di funzionamen-
to irregolare del motore con conse-
guente alta temperatura nel sistema
di scarico, la spia lampeggera o re-
stera accesa in maniera fissa.

N.B.: se la spia lampeggia, la tem-
peratura del catalizzatore si é ec-
cessivamente elevata.

Il guidatore deve decelerare im-
mediatamente e raggiungere
un'officina di servizio e far elimi-
nare la causa del malfunziona-
mento.

(400+800 °C), it reduces the values
for HC, CO and NOx to a
conversion factor of aimost 95%.
The Testarossaiis fitted with the cata-
lytic converters of the conventional
ceramic type.

Fitted on the inlet of the catalytic
converter there is a plug connection
for mounting the oxygen sensor: an
additional plug connection is instalied
at the outlet of the catalytic converter
where the thermocouple isfitted. The
thermocouple is connected to its rel-
evant control unit.

EXHAUST SYSTEM OVERHEAT-
ING WARNING DEVICE

There are two red warning lights
“SLOW-DOWN CYL 1-6" and
“SLOW-DOWN CYL 7-12" on the
dashboard of the vehicle (See fig. 2
page H5). Each one is controlled by
the corresponding thermocouple
through the Motronic ECU. In case of
engine malfunction, with consequent
high temperature in the exhaust sys-
tem, the light will flash or remain lit
constantly.

WARNING: if the warning light
flashes, it means that the catalytic
converter temperature is too high.

The driver has to slow down at
once, reach a service workshop
to eliminate the malfunction.

diminue la teneur en HC, CO, et
NOx avec un rendement atteignant
95%.

Le modéle Testarossa utilise des
catalyseurs dutype céramique tradi-
tionnel.

Arentrée du catalyseur se trouve un
raccord a vis pour la Sonde Lambda,
tandis que a la sortie il y a un raccord
similaire permettant le montage d’un
thermocouple a lacentrale électroni-
que de commande.

DISPOSITIF D’'ALARME TEMPE-
RATURE TROP ELEVEE DANS LE
SYSTEME D’ECHAPPEMENT

Sur le tableau de bord, il y a deux
témoins rouge indiquant “SLOW
DOWN CYL 1-6” et “SLOW DOWN
CYL 7-12” (voir figure 2 page H5).
Les témoins sont commandés par le
thermocouple correspondant grace
a la centrale Motronic et clignotent
ou restent allumés en cas de panne
de moteur et 'augmentation de tem-
pérature y afférente dans le systéme
d'échappement.

N.B.: si le témoin clignote, cela
signifie que la température a aug-
mentée excessivement.

Le conducteur doit immédiate-
ment ralentir et rejoindre le centre
d’assistance le plus proche afin
d'éliminer la cause du mauvais
fonctionnement.

reduziert er die HC-, CO- und NOx-
Werte bis zu einem Konvertierun-
gsgrad von fast 95%.

Auf dem Wagen "Testarossa” Kata-
lysatoren sind hingegen wie Ublich
aus Keramik.

Am Eingang des Katalysators befin-
det sich der Sitz fur die Befestigung
der Lambda-Sonde, wahrend am
Ausgang sich ein anderer Ansatz zur
Einfahrung eines mit der Steuerein-
heitverbundenen Thermoelementes
befindet.

ALARMVORRICHTUNGENUBER-
TEMPERATUR DER ABGASE

Auf der Instrumententafel befinden
sich zwei rote Kontrolleuchten mit
dem Hinweis “SLOW-DOWN CYL 1-
6” und “SLOW-DOWN CYL 7-12” (s.
Abb. 2 S. H5). Die Kontrolleuchten
werden vom entsprechenden Ther-
moelement liber die Motronic-Zentra-
le gesteuert und im Falle einer unre-
gelmaBigen Betrisbsweise des Mo-
tors und dem zur Folge hohen Tem-
peraturen im AuslaBsystem blinkt die
Leuchte oder bleibt standig an.

MERKE: das Blinken der Kontrol-
leuchte deutet auf eine libermaBi-
ge Temperatur des Katalysators
hin.

In diesem Fall muB der Fahrer un-
bedingt und sofort die Geschwin-
digkeit herabsetzen und eine Fer-
rari-Servicewerkstatt zur Behe-
bung der Stérung aufsuchen.
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Se la spia & accesa in maniera
fissa, la temperatura nel cataliz-
zatore haraggiunto un livello peri-
coloso e potrebbe danneggiare il
catalizzatore; proseguendo la
marcia la ECU dell'impianto inie-
zione - accensione interviene to-
gliendo I'alimentazione agli
iniettori.

Il guidatore deve fermare la vettu-
raefarla portare in officina, a mez-
zo veicolo di soccorso stradale,
per far eliminare la causa del
malfunzionamento.

Nota: le due spie "SLOW DOWN" si
accendono per autocontrollo, per cir-
ca 2 sec., tutte le volte che si ruota la
chiave in posizione di MARCIA.

Per evitare di arrecare gravi dan-
ni ai catalizzatori & assolutamen-
te indispensabile utilizzare so-
lamente benzina senza piombo.

If the warning light keeps lit, it
means that the catalytic converter
temperature has reached a dan-
gerous level and that the catalyst
could be damaged. Continuing to
drive, the ECU of the injection-
ignition system disconnects the
injector control and makes the en-
gine stop.

The driver must stop the
car immediately, and contact a
towing service, which will tran-
sport the vehicle to a Ferrari
workshop where the engine mal-
function can be eliminated.

CAUTION: the two "SLOW DOWN"
lights are controlled automatically for
2 seconds whenever the ignition key
is switched to the "ON" position.

To prevent serious damage to the
catalyzers it is essential to use
unieaded gasoline only.

Sile témoin reste allumé, cela sig-
nifie que la température est arri-
vée au hiveau dangereux et pour-
rait endommager le catalyseur;
en continuant la marche, la cen-
trale électronique de commande
du systéme injection-allumage
coupe le contréle des injecteurs
électriques et cause l'arrét du
moteur.

Le conducteur doit immédiate-
ment s’arréter et faire remorquer
la voiture aupreés du centre d’assi-
stance Ferrari le plus proche pour
I'éventuelle réparation.

Note : les deux témoins "SLOW
DOWN?" s'allument pour un auto-
contréle pendant environ 2 sec.
toutes les fois que la clé est mise en
position de MARCHE.

Afin d’éviter tous problémes au
niveau des catalyseurs il est ab-
solument indispensable d’utili-
ser uniquement de I’essence
sans plomb.

Wenn die Kontrolleuchte stindig
aufleuchtet, bedeutet dies, daB
die Temperatur im Katalysator ei-
nen geféhrlichen Wert erreicht hat
und den Katalysator beschédigen
kénnte; bei Weiterfahrt schaltet
sich die ECU der Einspritz-Ziin-
dungsanlage ein, indem sie den
Motor durch Beseitigung der
Elektroeinspritzdiisensteuerung
abstellt.

Das Fahrzeug sofort anhaiten und
mit dem Abschleppdienst zur Be-
hebung der Stérung zu einer Fer-
rari-Servicewerkstatt transportie-
ren.

Merke: Die zwei "SLOW-DOWN"
Kontrolleuchten leuchten ca. 2 Sek.
auf, jedesmal der Schliissel in die
Einschaltstellung gedreht wird.

Der Motor muB3 unbedingt mit
bleifreiem Kraftstoff betrieben
werden, andernfalls konnten die
Katalysatoren schwere Schiden
erleiden.

IMPIANTO CONTROLLO EMIS-
SIONE VAPORI DI BENZINA

EVAPORATIVE EMISSION CON-
TROL SYSTEM

CIRCUIT DE CONTROLE DE L’E-
MISSION DES VAPEURS D’ES-
SENCE

PRUFKREIS KRAFTSTOFF-
DAMPF-EMISSIONSWERTE

Il sistema di controllo delle emissioni
per evaporazione & progettato per
prevenire 'inquinamento atmosferi-
€0 da evaporazione dall'impianto di
alimentazione.

The fuel vapor control system is de-
signed to prevent air pollution
caused by the vapor losses from the
fuel system.

Le systeme de contréle des émis-
sions des vapeurs d’essence a été
congu pour prévenir la pollution at-
mosphérique due aux évaporations
du circuit d’alimentation.

Das System zur Kontrolle der Ver-
dampfungsemissionen hat den
Zweck, die Umweltverschmutzung
durch aus der Kraftstoffzufuhranla-
ge austretende Dampfe zu verhin-
dern.



Fig. 6 - Impianto controllo emissioni vapori
dl benzina.

A - Tappo a chiusura stagna; B - Filtro a
carbone attivo; C - Valvola di sfiato a 2 vie;D
- Collettore per separazione liquido/vapore; E -
Valvola anti-ribaltamento; F - Serbatoio carbu-
rante dx; G - Tubi aspirazione vaporibenzina; H
- Serbatoio carburante sx; | - Elettrovalvole
lavaggio canestri

Fig. 6 - Fuel vapor emission control system

A - Sealed cap; B - Activated carbon filter; C -
Two-way vent valve; D - Fluid/vapor separating
manifold; E - Anti-roll- over valve; F - Right fuel
tank; G - Fuel vapor suction lines; H - Left fuel
tank; | - Canister purge solenoid valves.

Fig. 6 - Circuit de contrdle des émissions
des vapeurs d’essence.

A - Bouchon a fermeture étanche; B - Filtres &
charbon actif; C - Reniftard a deux voies; D -
Collecteur pour séparation liquide-vapeur; E -
Soupape anti-capotage, F - Réservoir a
essence D; G - Tuyaux d'aspiration des
vapeurs d'essence; H - Réservoir 3 essence G;
1 - Electrovanne de lavage du filtre.

Abb.6 - Anlagezur Kontrolle der Benzindam-
pfeemissionen.

A - VerschluB; B - Aktivkohlefilter; C - Zwei-
wege-Laftungsventil; D - Sammler fir die
Flissigkeit’/Dampftreénnung; E - Kippschutz-
ventil; F - Kraftstofftank rechts; G - Schlduche
zur Ansaugung von Benzinddmpfen; H -
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Kraftstofftank links; 1 - Magnetventile zur
TankentlGftung.
| principali componenti dell'im- Main system components: Composants principaux: Hauptkomponenten der Anlage
pianto sono: sind:
1) Serbatoio a riempimento limitato 1) Limited filling tank with sealed filler 1) Réservoir a capacité limitée avec 1) Kraftstofftank mit Auffiillbegren-
con tappo a tenuta cap. bouchon étanche zung und dicht schlieBendem Tank-
verschiuf
2) Valvola a 2 vie 2) Two-way valve 2) Soupape a deux voies 2) Zwei-Wegeventil

3) Separatore liquido-vapori . 3) Liquid/vapor separator 3) Séparateur liquide/vapeur 3) Flissigkeit’/Dampf-Abscheider



4) Filtro a carbone attivo

5) Tubo collegamento vapori
6) Valvole di lavaggio canestro
7) Valvola anti-ribaltamento

Funzionamento

I vapori di benzina dal serbatoio con-
fluiscono al filtro del carbone attivo
dove vengono assorbiti e trattenuti
quando il motore & spento.

Con il motore in moto ed in base alle
condizioni di utilizzo, le ECU coman-
dano le elettrovalvole lavaggio cane-
stro in modo tale che i vapori di
benzina trattenuti dal filtro carbone
siano aspirati dai collettori di aspira-
zione attraverso le tubazioni di spur-

go.

Ne! bocchettone di carico & inserita
una strozzatura che impedisce rifor-
nimenti accidentali di benzina etilata.

Nella tubazione dal separatore va-
pori/liquido alla valvola a due vie vi &
unavalvola normalmente aperta che
sirichiude solo in caso di ribaltamen-
to della vettura.

4) Charcoal canister

5) Vapor purge line

6) Canister purge valves
7) Anti-roll-over valve

Operation

The fuel vapors from the fuel tank
flow into the activated charcoal can-
ister where they are absorbed and
stored when the engine is not operat-
ing.

Whenthe engineis running, the ECUs
control the canister purge solenoid
valves, according to the utilization
conditions, so that the fuel vapors
inside the charcoal canister are
sucked by the suction manifolds
through the purge lines.

The tank filler is designed with a
restrictor to prevent accidental filling
of leaded fuel.

In the line from the liquid/vapor
separatorto the two-way valve, there
is a valve which is normally opened
and closes only in case of a “roll-
over”.

4) Filtre a charbon actif

5) Tuyau de purge

6) Vannes de lavage du filtre
7) Clapet anti-capotage

Fonctionnement

Les vapeurs d’'essence du réservoir
passent au filire a charbon ou elles
sont absorbées et retenues lorsque
le moteur est arrété.

Avec le moteur en fonction et en
raison des conditions d'utilisation, les
centrales électroniques comman-
dent les électrovannes de lavage du
filtre, de fagon & ce que les vapeurs
d’essence retenus par lefiltre a char-
bon, soient aspirés par les collec-
teurs d'aspiration grace aux tuyaux
de purge.

Un étranglement se trouve dans la
tubulure de remplissage qui empé-
che le remplissage accidentel
d’essence plombée.

Sur le tuyau de jonction entre le
séparateur et la soupape a deux
voies se trouve un clapet normale-
ment ouvert qui se ferme unique-
ment en cas de capotage du véhi-
cule.

4) Aktivkohlefilter

5) DampfeablaBleitung
6) KanisterablaBventile
7) Kippschutzventil

Arbeitsweise

Vom Tank stromen die Dampfe zum
Aktivkonhlefilter, wo sie bei abge-
schaltetem Motor aufgesaugt und
gesammelt werden.

Bei laufendem Motor und je nach
Einsatzbedingungen steuern die
Elektrozentralen die Magnetventile
fir den KanisterablaB, so daB die im
Kohlefilter hdngengebliebenen Kraft-
stoffdampfe von den Ansaugkrim-
mern Uber die AuslaBleitungen an-
gesaugt werden.

im Einflllstutzen ist eine Drosselung
eingesetzt, die die ungewolite Be-
tankung mit verbleitem Benzin ver-
hindert.

In der Verbindungsleitung zwischen
der Flissigkeitstrennung zum Zwei-
wegventil schlieBt sich ein normal
gedffnetes Ventilwelches sich nurim
Falle eines Kippens des Wagens
schlieft.
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FRIZIONE

CLUTCH

EMBRAYAGE

KUPPLUNG

L4 frizione & del tipo a monodisco a
secco con un mozzo elastico e molla
a diaframma; co..;.ando del disinne-
sto idraulico autoregistrante.

Registrazione

La frizione & del tipo con reggispinta
sempre a contatto; quando il disco si
usura lo spingidisco arretra. Essen-
doil comando deltipo idraulico non &
necessaria alcuna regolazione della
posizione del pedale.

Disco frizione

Spessore del disco frizione senza
CariCo: ...oocvevvevcrirrereens, mm 8,2

- Limite diusura : ............. mm 1,5

Nota: una ridotta corsa del pedale
per il disinnesto sta ad indicare un’a-
vanzata usura del disco.

Eerbatoio liquido comando frizio-
ne e freni

Il livello del liquido nel serbatoio
(fig. 1) deve essere verificato senza
togliere il coperchio; deve essere
sempre compreso fra i segni “Max” e
“Min” riportati sul serbatoio stesso.

The clutch is of the dry single plate
type with one spring hub and diaph-
ragm spring: hydraulic self adjustmg
clutch release system.

Adjustment

The clutch is of the permanent con-
tact thrust block type; when the plate
wears, the plate pressure member
moves back. As operation is of the
hydraulic type, no adjustment of the
pedal position is necessary.

Clutch plate

Thickness of clutch plates when not
under load: ........ccceeevvrnnee 8,2mm
- Wear limit: ..................... 1.5 mm

Note: reduced pedal travel when di-
sengaging indicates advanced plate
wear

Clutch and brake fluid reservoir

The level of the fluid in the reservoir
(Fig. 1) must be checked without
removing the cap: it must always be
between the “min” and “max” signs
marked on the reservoir.

L’embrayage est du type mono dis-
que asecavec un moyeu aressort et
ressort & diaphragme; débrayage a
commande hydraulique autorégla-
ble.

Réglage

L'embrayage est du type & butée
toujours en contact. Lorsque le di-
sque s'use, la butée récupére le jeu.
La commande étant hydraulique,
aucun réglage de la pédale n'est
nécessaire.

Disque d’embrayage :

Epaisseur du disque sans
charge: ..occoeeeeveceecreniens 8,2 mm

- Limite d’usure : ............... 1,5mm

Nota : Une course réduite de la pé-
dale lors du débrayage est un signe
d’usure du disque.

Réservoir liquide commande em-
brayage et freins

Le niveau duliquide dans le réservoir
(fig.1) doit toujours étre controlé
sans enlever le bouchon ; il doit tou-
jours se situer entre les repéres
“Max” et “Min” du réservoir.

Die Kupplung ist eine Einscheiben-
trockenkupplung mit elastischer
Nabe, Membranfeder und Steue-
rung der Auskupplung Uber ein hy-
draulisches Drucklager.

Einstellung

Die Kupplung ist mit einem Druckla-
ger ausgestattet, das immer Kontakt
hat. Wenn die Scheibe sich abnutzt,
hebt sich die KupplungsanpreBplat-
te. Da die Steuerung hydraulisch er-
folgt, ist keine Einstellung der Pedal-
stellung erforderlich.

Kupplungsscheiben

Kupplungsscheibenstarke ohne Be-
lastung: ..cccoecceneieeeeeireens mm 8,2

- Verschieigrenze:.......... mm 1,5

Bemerkung: Reduzierter Pedalhub
bei Auskupplung weist auf fortge-
schrittenen ScheibenverschleiB hin.

Kupplungsfliussigkeitsbehalter

Der Flussigkeitsstand im Behélter
(Abb. 1) muB tberpriftwerden, ohne
den Deckel abzunehmen. Der Flis-
sigkeitsstand muB immer zwischen
den Markierungen “max" und "min"
am Behalter liegen.



Spurgo aria

L'operazione di spurgo dell'aria, che
consigliamo di fare eseguire ad una
stazione di Servizio Ferrari, deve
essere effettuata dal raccordo A
posto sulia campana frizione.
Durante lo spurgo occorre riportare
manualmente il pedale nella posizio-
ne di riposo poiche la molla di assi-
stenza ne impedisce il ritorno.
Nota:itliquido uscito dal raccordo
durante l'operazione di spurgo
non deve essere riutilizzato.

Bleeding air

We recommend that you have the air
bleeding operation carried out by a
Ferrari Agent. It must be carried out
through the nipple A lccated on the
clutch housing.

While bleeding, the clutch pedal
must be manually pulled to the rest
position because the over-center
spring would hold it all way down.

Note: Fluid which comes outofthe
nipple during the bleeding opera-
tion must not be re-used.

Purge d’air

La purge d’air que nous conseillons
de faire réaliser aupres des services
Ferrari doit étre effectuée par le rac-
cord A situé la sur cloche d'em-
brayage.

Pendantla purge ramener manuelle-
mentla pédale dans sa position hau-
te, car le ressort d'assistance em-
péche son retour.

Nota : le liquide sorti du raccord
pendant I'opération ne doit pas
étre réutilisé.

Entlliftung

Die Entliiftung, vorzugsweise von
einer Ferrari Servicestelle mm au-
sfuhren lassen, erfolgt vom An-
schluB A auf dem Kupplungsgehau-
se.

Beim Entlisften ist das Kupplungspe-
dal von Hand zurlckzustellen, da
eine Hilfsfeder diese Bewegung
verhindert.

Bemerkung: Die wiahrend der Ent-
liftung aus dem AnschluB ausge-
tretene Fliissigkeit darf nicht wie-
der benutzt werden.

Fig. 1 - Serbatoio liquido comando frizio-
ne e freni

Fig. 2- Spurgo aria
A - Raccordo per spurgo

Fig. 1- Clutch and brake fluid reservoir

Fig. 2 - Clutch bleeding
A - Bleed screw

Fig. 1- Réservoir de liquide commande
embrayage

Fig. 2- Purge embrayage
A - Raccord de purge d'air

Abb. 1 - Kupplungsfliissigkeitsbehilte

Abb. 2 - Entliftung
A - EntliftungsanschluB



CAMBIO E DIFFERENZIALE GEARBOX AND DIFFERENTIAL BOITE DE VITESSE ET GETRIEBE UND DIFFERENTIAL
DIFFERENTIEL

N ~ /"
™
I W ; v‘ vl v
7 3
P
3
Fig. 3 - Complessivo cambio - differenziale Fig. 3 - Gearbox - differential assembly Fig. 3 - Ensemble boite de vitesses - Abb. 3 - Differential und Getriebeaggregat

differentiel



—
e

N

Il cambio & a 5 marcie avanti e retro-
marcia sincronizzate.

La scatola del cambio contiene pure
la coppia conica ed il differenziale
autobloccante a lamelle.

La lubrificazione dei ruotismi del
cambio & assicurata da una pompa
ad ingranaggi, posta sul coperchio
anteriore, azionata dall'albero pri-
mario.

La lubrificazione del differenziale &
comune a quella del cambio.

The gearbox has 5§ synchronised
forward speeds and reverse.

The gearbox includes also crown
and pinion and lamellar self-locking
differential.

The lubrication of the transmission
gears takes place through a gear
pump located on the front cover; it is
operated by the input shaft.

The differential lubrication is com-
mon with the gearbox |ubrication.

La boite de vitesses est a 5 rapports
avant et marche arriére synchroni-
sés.

Le différentiel autobloquant et le
couple conique sontal'intérieurde la
boite de vitesses.

La lubrification des rouages de la
boite de vitesses se fait au moyen
d'une pompe a engrenages qui se
trouve surle couvercle avant; la pom-
pe est actionnée par I'arbre primaire.

La lubrification du différentiel est
commune a celle de la boite de vites-
ses.

Das Getriebe ist ein synchronisiertes
Getriebe mit 5-Vorwartsgdngen und
einem Rickwartsgang.

Das Schaltgetriebegehduse umfaBt
auch das Differential und die Lamel-
lendifferentialsperre.

Die Getriebeschmierung erfolgt
durch eine von der Primarwelle an-
getriebenen Zahnradpumpe auf
dem vorderen Gehausedeckel.

Die Schmierung von Differential und
Getriebe sind miteinander verbun-
den.

RAPPORTI DI TRASMISSIONE

'GEARBOX RATIOS

RAPPORTS DE TRANSMISSION

UBERSETZUNG

Rapporto di rinvio
ldle gear ratio
Rapport de renvoi
Ubersetzung mit Radervorgelege

27/29

Rapporti ingranaggi cambio
Gear ratios
Rapports pignon boite
Ubersetzungsverhaltniss der Zahnrider

Rapporto coppia conica differenziale
Bevel gear ratio
Rapport couple conique différentiel

Rapporto riduzione finale giri motore/giri ruote
Engine revs final reduction ratio/wheel revs
Rapport de réduction finale : tours moteur/tours roues
Gesamtuntersetzung Motordrehzahl/Raddrehungen

Ubersetzung Kegeltrieb

12 35:12=2916
28 32:17=1,882
3 27 :19=1,421
48 25:23 =1,087
5e 22:27=0,815
RM 34:14=2,428

14/45

18 10,069
2 6,498
3e 4,906
4 3,752
5¢ 2,813
RM 8,384
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OLIO CAMBIO E DIFFERENZIALE

Controllo livello e sostituzione

Il livello dellolio del gruppo cambio-
differenziale deve sfiorare il bordo
inferiore del tappo di introduzione C
(Fig. 4).

Per sostituire I'olio, lasciarlo scolare
(quando & ben caldo) dal tappo B
sufla scatola cambio e dal tappo A
sul corpo campana frizione.

Per l'introduzione dell’olio proce-
dere come segue: introdurre I'olio
nel tappo € fino a sfiorare il bordo
inferiore del foro.

Introdurre pure 100 gr. di olio dal

tappo D sul coperchio campana fri-
zione (Fig. 4).

GEARBOX AND DIFFERENTIAL
OlL

Checking level and changing

The gear-box and differential oil level
must be up to the cap C lower edge
(Fig. 4).

To replace the oil, let used oil out
completely (when it is warm) from
plug B underneath gear-box sump
cover and from plug A underneath
the clutch housing.

To re-fill the oil proceed as fol-
lows: introduce the oil through cap C
up to the hole lower edge.

Also introduce 17 pints of oil through
cap D on clutch housing (Fig. 4).

HUILE BOITE DE VITESSES ET
DIFFERENTIEL

Contrdle niveau et vidange

Le niveau d’huile de la boite-pont
doit affleurer I'orifice de remplissage
C (fig. 4).

Pour remplacer I'huile laisser couler
par le bouchon B placé sur le carter
de boite et par le bouchon A placé
sur le carter de cloche d’embrayage
(opération s'effectuant a huile chau-
de).

Pour le remplissage d’huile: intro-
duire I'huile du bouchon C jusqu'a
I'extremité inférieur du trou.

Introduire 100 grammes d’huile a tra-
vers le bouchon D situé sur le cou-
vercle du corps d’embrayage (Fig.
4).

GETRIEBE- UND
DIFFERENTIALOL

Olstandskontrolle und

Olwechsel

Der Getriebe- und Differentialdl-
stand muB stets den unteren Rand
der Einfiillschraube C (Abb. 4) errei-
chen.

Beim Olwechsel das heiBe Ol aus
der AblaBschraube B auf dem
Schaltgehduse und der Schraube A
auf dem Kupplungsgehéuse ablau-
fen lassen.

Neue Olfiillung wie folgt: Ol in die
Schraube C bis zum unteren Rand
der Bohrung einfillen.

AuBerdem 100 g Ol in die Schraube
D auf dem Kupplungsgeh&use ein-
fullen (Abb. 4).

Fig. 4 - Cambio differenziale

A - Tappo scarico olio sullacampana; B - Tappo
scarico olic cambio-differenziale; C - Tappo
carico olio e controllo fivello; D - Tappo carico
oilo.

Fig. 4 - Gear-box differential

A - Oil drain plug on clutch bell housing; B - Oil
drain plug on gear-box casing; C - Level and oil
filter plug; D - Oil filler plug.

Fig. 4 - Boite de vitesse-différentiel

A - Bouchon de vidange d’huile sur la cloche
embrayage; B - Bouchons de vidange huile
boite de vitesses- différentiel; C - Bouchon de
niveau et de remplissage d'huile; D - Bouchon
charge de I'huile

Abb. 4 - Getriebe-Differential

A - 6lablaBschraube auf dem Kupplunggsge-
héuse; B - AblaBschraube f. Getriebe und Dif-
ferential6l; C - 6leinflll und Standschraube; D -
Sleinflillschraube.



GUIDA E STERZO
STEERING
DIRECTION
LENKUNG

Dati principali

E2 cCaractéristiques principales ... E2

Aligemeine Daten ...........ccccceuee



GUIDA E STERZO

STEERING

DIRECTION

LENKUNG

Dati principali

- Sterzo colassabile e regolabile in
altezza
- Guida a cremagliera

- Giri volante per sterzata ....... 3,25
- Diametro min. di sterzata.m 12,6
- Snodi a lubrificazione permanente

Principal data

- Collapsible and heigt adjustable
steering wheel

~ - Rack and pinion steering

- Number of steering wheel revolu-

tions per lock: ......ccceeevenennen. 3.25
- Turning circle diameter: ..12.6 m
- Permanently lubricated joints

Caractéristiques principales

- Direction rabattable et réglable en
hateur
- Direction a crémaillere

- Nombre de tours volant........ 3,25

- Diamétre de bracage ...... 126 m

- Articulation a lubrification perma-
nente

Hauptdaten

- Abklappbare und héhenverstell-
bare Lenkung

- Zahnstangenlenkung

- Lenkradumdrehungen fiir Lenk-
bewegung von Anschlag zu An-
schlag ...

- Wendekreis

- Gelenke mit Dauerschmierung

La vettura & dotata di guida del tipo a
cremagliera con pignone di coman-
do ad asse inclinato di 4°5' con tiranti
laterali di commando simmetrici ed
indipendenti per ogni ruota.

Snodi sferici a lubrificazione perma-
nente e con ripresa automatica del
giuoco.

La guida non richiede speciali opera-
zioni di manutenzione; se non si ve-
rificano perdite non & necessario né
la sostituzione né il rabbocco del
grasso semifluido.

Sessiverificano perdite occorre svuo-
tare completamente la scatola dal
grasso contenuto dopodiché
immettere la quantita di grasso
semifluido prescritta (vedi pag. A8)

The vehicle is equipped with a rack
and pinion steering with drive pinion,
axis inclined by 4°5' and symmetrical
steering rods, independent for each
wheel.

All joints with permanent lubrication
and automatic clearance adjust-
ment.

The steering does not require any
particular maintenance. If no leaks
are verified, neither a replacement
nor a replenishment of the semiliquid
grease is required.

If the leaks are verified, the steering
hear has to be drained completely
from the grease contained in it,
whereafter of the prescribed semi-
fluid grease (see page A8) have to be
filled up.

Le véhicules est doté d 'une direction
acrémallere avec pignon d’entraine-
ment a axe incliné de 4°5', avec des
bielles de direction symétrique étant
indépendents pour chaque roue.

Articulation sphérique a lubrification
permanente et rattrapage automati-
que du jeu.

La direction ne nécessite aucune
entretien spéciale. Si aucune fuite
n’est constatée, il n’est pas néces-
saire de remplacer le lubrifiant ni
d’en rajouter.

Si une fuite est cnstatée, le mécanis-
me de direction doit étre compléte-
ment vidangé avant de mettre la
quantité de graisse semifluide pres-
crite (voir page A8).

Das Fahrzeugist miteiner Zahnstan-
genlenkung mit Antriebsritzel, um
4°5' geneigter Achse und symmetri-
schen Lenkstangen, die fir jedes
Rad unabhangig sind, ausgestattet.

Kugelgelenke mit Dauerschmierung
und automatischer Spielnachstel-
lung.

Die Lenkung erfordert keine beson-
dere Wartung. Wenn keine Lecka-
gen festgestellt weden, ist weder ein
Austausch noch ein Auffilllen des
halbfilissigen Fettes erforderlich.

Wenn Leckagen festgestellt werden,
muB das Lenkgetriebe von dem
darin enthaltenen Fett vollstandig
entleert werden, wonach 120 cc des
vaorgeschriebenen halbflissigen
Fettes (siehe Seite A8) nachzufillen
sind.
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Fig. 1 - Sospensione anteriore.

A 1 - Quota attacco anteriore a carico statico;

A 2 - Quota attacco posteriore a carico
statico;

B - Quota attacco ammortizzatore a cari-
co statico;

C - Braccio a terra.

Fig. 1 - Front suspension.

A 1 - Frontattachment height with static load.

A 2 - Rear attachment height with static load.

B - Damper attachment height with static
load.

C - Offset.

Fig. 1 - Suspension avant.
A1 - Cote fixation avant sous charge

statique ;

A 2 - Cote fixation arriére sous charge
statique;

B - Cote fixation amortisseur sous charge
statique;

C - Brasaterre.

Abb. 1 - Vorderradaufhéngung.

A 1 - Vorderer Angriffspunkt unter statischer
Last.

A 2 - Hinterer Angriffspunkt unter statischer
Last.

B - Angriffspunkt des StoBddmpfers unter
statischer Last.

C - Abstand vom Boden.

A1 A2
Attacco ant. Attacco post.
Fixation AV. Fixation AR.

Front attachment Rear attachment

Vord. Angriffspunkt | Hint. Angriffspunkt

154,7 mm 152 + 159 mm

156,9 mm

13 mm
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Fig. 2 - Sospensione posteriore

A 1 - Quota attacco anteriore a carico statico;

A 2 - Quota attacco posteriore a carico
statico;

B - Quota attacco a carico statico;

Fig. 2 - Rear suspension.

A 1 - Front attachment height with static load.
A 2 - Rear attachment height with static load.
B - Attachment height with static load.

Fig. 2 - Suspension arriére.

A 1- Cote fixation avant sous charge
statique;

A 2 - Cote fixation arriere sous charge
statique;

B - Cote fixation sous charge statique.

Abb. 2 - Hinterrdauthéngung.

A 1 - Vorderer Angriffspunkt unter statischer
Last.

A 2 - Hinterer Angriffspunkt unter statischer
Last.

B - Angriffspunkt unter statischer Last.

A1 A2
Attacco ant. Attacco post.
Fixation AV. Fixation AR.

Front attachment Rear attachment

Vord. Angriffspunkt | Hint. Angriffspunkt

174 + 181 mm 186,24 mm

B
179,15 mm




GENERALITA

INTRODUCTION

GENERALITES

ALLGEMEINES

Le sospensioni sono a ruote indipen-
denti, con bracci inferiori e superiori
oscillanti. Molle ad elica, ammortiz-
zatori a gas telescopici a doppio ef-
fetto e barra stabilizzatrice trasver-
sale.

I bracci inferiori e superiori sono an-
corati al telaio e al - mozzo esterno
mediante baccole elastiche che non
richiedono ingrassaggio.

CONTROLLO E REGISTRAZIONE
ASSETTO RUOTE

Quando si riscontra un anormale lo-

gorio dei pneumatici e comunque

agli intervalli prestabiliti occorre far

verificare la convergenza e Finclina-

zione delle ruote.

Prima di procedere al controllo del-

lassetto controllare:

- pressione dei pneumatici

- giuoco fra pignone e cremagliera
della guida

z0

- efficienza degli ammortizzatori

- giuoco fra il montante del fuso a
snodo ed i perni sferici

Disporre quindi la vettura in piano
ed a carico statico ( due persone
pilu pieno di carburante)

- giuoco fra perni sferici e tiranti ster-

Suspension, front and rear, is inde-
pendent, with bottom and top wish-
bones. Coil springs, double-acting
telescopic hydraulic dampers and
anti-roll bar.

The upper and lower wishbones are
anchored to the chassis and yokes
by means of resilient bushes which
do not need to be greased.

CHECKING AND ADJUSTING
WHEEL ALIGNEMENT

When abnormal tyre wear is found

and, in any event, at the prescribed

intervals, it is necessary to check

wheel toe-in and camber.

Before checking trimming, check the

following:

- tyre pressures

- play between steering rack and
pinion

- play between ball joints and stee-
ring rods

- efficiency of the shock absorbers

- play between the steering knuckle
upright member and the ball joints.

Next position the car on level
ground and with a static load (two
people plus full fuel tanks).

Les suspensions sont a roues indé-
pendantes avec bras oscillants infé-
rieurs et supérieurs. Ressorts héli-
coidaux amortisseurs hydrauliques
télescopiques a double effet et barre
stabilisatrice transversale.

Les fixations des bras inférieurs et
supérieurs au chassis et au montant
de fusée comportent des bagues
élastiques ne nécessitant pas de
graissage.

CONTROLE ET REGLAGE AS-
SIETTE

Lorsque I'on constate une usure irré-

guliére des pneumatiques et de tou-

te fagon a intervalles réguliers, on

doit faire contrdler le pincement et le

carrossage des roues.

Avant de procéder au contréle, véri-

fier :

- la pression des pneumatiques

- le jeu entre pignon et crémaillére du
boitier de direction

- le jeu entre rotule et tirant

- l'efficacité des amortisseurs

- le jeu entre montant de fusée et
rotule

Placer ensuite le véhicule en char-
ge (2 personnes et le plein de car-
burant) sur un plan horizontal.

Die Aufhangungen sind Einzelrad-
aufhangungen mit oberen und unte-
ren Querlenkern, Schraubenfedern,
doppelt wirkenden hydraulischen
TeleskopstoBdampfern und Quer-
stabilisator.

Die unteren und oberen Querlenker
sind am Rahmen und an der Naben-
halterung mit elastischen Buchsen
verankert, die keine Schmierung be-
nétigen.

KONTROLLE UND EINSTELLUNG
DES RADSTANDS

Wird ein anomaler Verschlei3 der

Reifen festgestellt und auf jeden Fall

inden vorgeschriebenen Intervallen,

missen die Vorspur und der Sturz

der Rader Gberpriift werden.

Vor Kontrolle des Radstands ist fol-

gendes zu kontrollieren:

- Reifendruck

- Spiel zwischen Ritzel und Zahn-
stange der Lenkung

- Spiel zwischen Kugelbolzen und
Lenkstangen

- Wirksamkeit der StoBdampfer

- Spiel zwischen Achsschenkeltrs-
ger und Kugelbolzen.

Dann das Fahrzeug mit statischer
Belastung (2 Personen zuziigl.
vollgefiiliter Kraftstofftanks) auf
eine ebene Fléche stellen.



DATI DI ASSETTO TRIMMING INFORMATION DONNES DE REGLAGE EINSTELLDATEN
Anteriore/Front Posteriore/Rear Vorn/AV Hinte‘n/AR
g‘:.::::im ruote - 0°50' + - 1°10° -1°20" +-1° 40' 2::’,?:;;“ - 0°50' +- 1°10° -1°20" = -1° 40"
g:::imem 2,5+0,5mm 3+ 0,5mm ‘;f;::::l’em 2,5+0,5mm 3+ 0,5mm
Cotar 5°30" £ 15 Rachiaut 5°30" + 15"
:,':,':,z,z:,::s'z:: ,',’:i::,','a A2=152+159 mm | A1=174 181 mm ::::‘;‘:‘L;: f“;'s";;l“ma:’:l': A2=152 +159 mm | A1=174+181 mm
?:Z?SZZ I:li:il;allltstf:r;egr::und 134 + 141 mm 156 + 163 mm :::L‘;';"ﬁﬂ:“‘:e"r“P'::";‘:e 134 + 141 mm 156 -+ 163 mm
AMMORTIZZATORI SHOCK ABSORBERS AMORTISSEURS STOSSDAMPFER

- Tipo: BILSTEIN

Gli ammortizzatori sono a doppio ef-
fetto e ad azione diretta in quanto
agiscono sulla sospensione senza
interposizione di leve.
. Nella parte superiore portano en-
- trambi, infilati sullo stelo, tamponi di
gomma per larresto dello scuoti-
mento superiore della sospensione.
Per I'arresto dello scuotimento infe-
riore, ammortizzatori anteriori e po-
steriori portano all'interno un tampo-
ne elastico.

- Type: BILSTEIN

The shock absorbers are double-
acting and operate direct as they are
fitted to the suspension without any
interposed levers.

On the upper part of both units, fitted
on the rod, there are rubber stops to
prevent shaking if the suspension
bottoms. To prevent shaking from
topping, there is a resilient stop insi-
de the front and rear shock absor-

- Type: BILSTEIN

Les amortisseurs sont a double effet
et a action directe du fait qu'ils agis-
sent sur la suspension sans interpo-
sition de leviers.

Leur partie supérieure comporte sur
la tige des tampons en caoutchouc
servant de butée supérieure de la
suspension.

Pour le débattement inférieur les
amortisseurs avant et arriére com-
portent une butée en caoutchouc a
lintérieur.

- Typ: BILSTEIN

Die StoBdamfer sind doppelt- und
direktwirkende StoBdampfer, weil
sie ohne dazwischen angeordnete
Hebel direkt auf die Aufhdngung
wirken.

Oben weisen sie beide auf die Stan-
ge aufgesetzte Gummipuffer auf, um
das Durchschlagen der Aufhangung
nach oben zu vermeiden. Um die
StoBdampferbewegung nach unten
abzufangen, enthalten die vorderen
und hinteren StoBdampfer innen
einen Gummipuffer.



RUOTE E FRENI

WHEELS AND BRAKES
. ROUES ET FREINS
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RUOTE WHEELS ROUES RADER
Dati principali Specification Caracteristiques principales Allgemeine Daten
Cerchi (in lega leggera) Pneumatici Circonlerenza di rotolamento (a carico statico) ] Pressioni (a freddo)
Rims (light alloy) Tyres Rolling circumference. (static load) Pressures (at cold)
Jantes (en alliage léger) Pneumatiques Circonférence de rnulementh(stftith;e) P'ng:;l'l(z (?kglftl)ld)
Leichtmetalfelgen Reifen Abrollumfang (bei statischer Las!
Anteriore/Front | Posteriore/Rear Anteriore/Front Posteriore/Rear Anteriore/Front Posteriore/Rear Anteriore/Front Pnsl.erinrelnear
AvantNorn Arridre/Hinten AvantNom Arriére/Hinten AvantNorn Arrigre/Hinten AvantNom Artiére/Hinten
PIRELLI PZero PIRELLI PZero 2,4 bar 2,3 bar
235/40 ZR 16" 295/35 ZR 18" mm 1930 mm 2029 35 p.s.i. 34 p.s.i.
BRIDGESTONE BRIDGESTONE 1647 2022 24 bal: 2,3 ba[
alxte | 105018 235/40 ZR 18" 295/35 ZR 18" mm 194 mm 35 p.s.i. 34 p.s.i.
' GOODYEAR EAGLE GSA | GOODYEAR EAGLE GSA mm 1947 mm 1966 2,3 bal: 2,1 bal:
235/40 ZR 18" 295/35ZR 18" 34 ps.i. 31 ps.i.
MICHELIN MXX3 MICHELIN MXX3 7 2,4 bar 2,3 bar
235/40 ZR 18" 295/35 ZR 18° mm 194 n 1958 35 p.s.i. 34p.s.i.
Pneumatici antineve (*) PIRELLI WINTER 210 PIRELLI WINTER 210 velocitd massima consentita 210 Km/h 2.4 bar 2,3 bar
Snow tyres (* maximum permissible speed 130 mph ; . .
Pneustyuelge( ().) 235/40 ZR18 295/35 ZR18 vitesse maxi permise 210 Km/h 35 p.s.i. 34ps.i.
Winterreifen (*) Zugelassem Hochstgeschwindigkelt: 210 km/h

(*) € assolutamente vietato il montaggio parziale (per esempio solo sulle ruote posteriori).
(*) Itis absolutely forbidden to partially equip (for example only on the rear wheels).

(*) Le montage partiel (par exemple sur les roues arriére uniquement) est strictement interdit.
(*) Es ist absolut untersagt, die Bereifung nur teilweise bestehen zu lassen (z.B. nur an den Hinterradern).

Precauzioni in caso di foratura

In caso di foratura di un pneumatico
si pud eseguire un primo intervento
di depannamento con I'apposita
bomboletta in dotazione alla vettura
(712P-AGIP 9929600) la quale per-
mette di ottenere una pressione del
pneumatico tale da poter proseguire
con sufficiente sicurezza.

Dopo l'intervento con bomboletta si
deve considerare tuttavia la vettura
in situazione di emergenza (velocita
massima consentita 150 Km/h) e la
hecessita diprovvedere al piu presto
alla sostituzione del pneumatico.

Precautions in the event of a
puncture

If a tires punctures, an emergency
repair can be made with the special
bottle supplied with the car (712P-
AGIP 9929600), with which the tire
can be given pressure suitable for
the car to be driven with sufficient
safety.

However, after the bottle has been
used, the car must be considered to
be in an emergency situation (maxi-
mum permissible speed 50 mph)
and it the tire must be replaced as
soon as possible.

Précautions en cas de crevaison

En cas de crevaison d’un pneumati-
que ou de pheu lacéré, on peut se
dépanner & I'aide de la bombe livrée
avec le véhicule (712P-AGIP
9929600).

Celleci permet d’obtenir une pres-
sion du pneumatique suffisante pour
poursuivre sa route sans danger.

Il faut tout de méme considérer que
le véhicule est en situation anormale
(vitesse maxi permise 150 Km/h) et
prévoir au plus vite le remplacement
du pneumatique.

VorsichtsmaBnahmen bei einer
Reifenpanne

Bei einer Reifenpanne kann man
"Erste Hilfe" mitder Reifenfiiliflasche
(712P-AGIP 9929600), die zur Fahr-
zeugausristung gehort, leisten.
Damitl& Bt sich einzum Weiterfahren
ausreichender Reifendruck herstel-
len.

Nach Anwendung der Reifenfill-
flasche darf man eine Héchstge-
schwindigkeit von 150 km/h jedoch
nicht {iberschreiten, und der Reifen
muB so schnell wie mbglich ersetzt
werden.




N.B.Interventi di riparazione su
pneumatici di questo tipo sono
sconsigliati per motivi di sicurez-
za

N.B.: Nel caso di utilizzo della
bomboletta seguire scrupolosa-
mente le indicazioni indicate sulla
bomboletia stessa. Il prodotto so-
pra descritto & assolutamente in-
efficace in casi di grosse forature
o lacerazioni del pneumatico.

Avvertenza : La bomboletta ripa-
ra-gomme deve sempre essere
custodita nella valigetta porta-at-
trezzi

ISTRUZIONI PER L’USO DEI
PNEUMATICI

Per una guida sicura & di primaria
importanza che i pneumatici siano
mantenuti costantemente in buone
condizioni.

1) Le pressioni di gonfiaggio dei
pneumatici devono corrispondere ai
valori prescritti e devono essere ve-
rificate solamente quando i pneuma-
tici sono freddi: la pressione, infatti,
aumenta con il progressivo aumento
di temperatura del pneumatico.

Non ridurre mai la pressione di gon-
fiaggio se i pneumatici sono caldi.
Una pressione di gonfiamento insuf-
ficiente & all'origine di un eccessivo
riscaldamento del pneumatico con
possibilita di danneggiamenti interni
irreparabili e conseguenze distrutti-
ve sul pneumatico.

WARNING: Because of safety rea-
sons, repairing operations are not
suggested on these tyres.

WARNING: If the bottle is used,
follow the instructions on the bot-
tle scrupulously. The product de-
scribed above is totally ineffective
in cases where punctures are
large holes or slashes in the tyre.

Warning: The tyre repair spray
must always be kept in the special
container in the front compart-
ment

INSTRUCTIONS REGARDING
THE USE OF TYRES

In oder to ensure safe travel it is
imperative that the tyres are keptina
excellenition.

1) The tyre pressure must corre-
spond to the specified pressure and
it can only be checked when the tires
are cold: the pressure increases with
the temperature of the tyre while in
operation.

Never reduce the tyre pressure then
the tires are warm.

Insufficient pressure leads to the
tires becoming extremely warm,
causing possible damage to the in-
ner part of the wheel.

N.B.: Les réparation des pneuma-
tiques de ce genre, sont décon-
seillées pour des raisons de sécu-
rité.

N.B. : suivre scrupuleusement les
indications reportées sur la bom-
be. Par ailleurs, ce produit est ab-
solument inefficace en cas d'im-
portantes crevaisons, ou lacéra-
tions du pneumatique.

Attention: La bombe pour la répa-
ration des pneus doit se trouver
dans le conteneur a outils

INSTRUCTIONS POUR L'UTILI-
SATION DES PNEUS

Il est d’'une importance primordiale
de maintenir les pneus en parfait état
pour garantir une conduite en toute
sécurité.

1) La pression des pneus doit corre-
spondre a lacharge prévue et elle ne
doit étre vérifiée que lorsque les
pneus sont froids: la pression
augment avec la température des
pneus.

Ne jamais réduire la pression des
pneus si ceux-ci sont chauds.

Une pression insuffisante provoque
un fort échauffement des pneus pou-
vant avoir pour conséquence un en-
dommagement interne de pneu.

MERKE: Reparaturen an Reifen
dieses Typ, sind aus Sicherheits-
griinden untersagt.

MERKE: Bei Benutzung der
Reifenfliliflasche sorgfiltig die
auf der Flasche angegebenen In-
struktionen beachten. Das oben
beschriebene Produkt ist voll-
kommen unwirksam bei groBen
Léchern oder Rissen im Reifen.

Merke: Die Reifenreparaturfla-
sche muB immer in der Werkzeug-
tasche aufbewahrt werden.

INSTRUKTIONEN FUR DIE BE-
NUTZUNG DER REIFEN

Fir ein sicheies Fahren ist es von
hochster Wichtigkeit, daB die Rei-
fen in einwandfreiem Zustand ge-
halten werden.

1) Der Reifendruck muf3 der vorge-
sehenen Belastung entsprechen
und nur in kaltem Zustand der Rei-
fen Uberprift werden: Der Druck
nimmt mit der Temperatur des Rei-
fens im Betrieb zu.

Den Reifendruck nie reduzieren,
wenn die Reifen warm sind.

Ein unzureichender Druck flhrt wu
einer zu starken Erwdrmung des
Reifens mit der Mdghichkeit einer
inneren Beschadigung des Reifens.




Controllare a freddo la pressione di
gonfiamento, almeno ogni due setti-
mane e prima di lunghi viaggi.

2) Urti violenti contro marciapiedi,
buche stradali e ostacoli di varia na-
tura, cosi come marcia prolungata su
strade dissestate possono essere
causa di lesioni nei pneumatici.

| pneumatici non dimenticano le offe-
sel

3) Verificare regolarmente se i pneu-
matici presentano segni di lesioni
(es. abrasioni, tagli, screpolature,
rigonfiamenti, ecc.).

Corpi estranei penetrati nel pneuma-
tico possono aver causato lesioni
strutturali che possono essere dia-
gnosticate solo smontando il pneu-
matico. In tuttii casile lesioni devono
essere esaminate da un esperto in
quanto esse possono limitare seria-
mente la vita di un pneumatico.

4) Il pneumatico invecchia anche se
usato poco o non usato mai.
Screpolature nella gomma del batti-
strada e dei fianchi, a volte accompa-
gnate da rigonfiamenti sono un se-
gnale di invecchiamento. Fare ac-
certare da uno specialista la idoneita
allimpiego per i pneumatici invec-
chiati. Pneumatici che sono montati
su di un veicolo da oltre sei anni
devono comunque essere controllati
da uno specialista.

Non impiegare mai pneumatici usati
di provenienza dubbia.

The tyre pressure should be chec-
ked when it is cold at least once
every two weeks and before longer
journeys.

2) The tyres can sustain damage if
they are driven with force against
paving stones, over pot-holes and
other obstacles and if one drives
along uneven roads for longer peri-
ods. The tyres never forget such
treatment!

3) Check regularly to see if the tyres
show signs of damage (for example
abrasions, bulges indentations and
fissures etc.).

The foreign bodies which penetrate
the tyres can damage the structure of
the tyre. This damage is only visible
if one takes off the tyre. This damage
must be inspected by an expert with-
out fail since it can considerably re-
duce the service life of the tyres.

4) The tyre ages event if it is used or
not used at all. Signs of aging can be
established if fissures are detected
ont he wheel fread and on the sides,
which are sometimes accompagnied
by bulges.

Let a specialist check the suitability
of older tyres. If a tyre has been
mounted on a vehicle more then 6
years, it should definitely be in-
spected by a specialist.

Never purchase used tyres who's
origin is dubious.

Vérifier la pression des pneus & froid
au moins toutes les deux simaines et
avent d’entreprendre un long voya-
ge.

2) Les pneux peuvent subir des dom-
mages si 'on bute avec force un
rebord, si la route presente des or-
niéres et d’autres obstacles et sil'on
rule longtemps sur une route que
n'est pas plane. Le pneus se sou-
viennent encore longtemps d'un tel
traitement!

3) Contréler réguliérement si le
pneus ontdes marques d’endomma-
gement (p.ex. frottements, coupu-
res, fissures, hernies, etc). Les corps
étrangers que péneétrent dans les
pneus peuvent endommager la
structure du pneu, ce quin'est visible
que si l'on démonte le pneu. Les
endommagements doivent en tout
cas étre inspectés par un spécialiste
étant donné qu’ils peuvent considé-
rablement limiter la durée de vie du
pneu.

4) Le pneu vieillit méme s’il peu ou
pas du tout utilisé. Le signal de vieil-
lissement peut étre donné par l'ap-
parition de fissures sur la surface de
roulement et sur les cotés; cette ap-
parition est parfois accompagnée
d’hernigs. Faire vérifier par un spé-
cialiste si un vieux pneu est encore
utilisable. Les pneus qui sont montés
depuis plus de six ans sur un véhi-
cule doivent ent tout cas étre contrd-
Iés par un spécialiste. Ne jamais uti-
liser de pneus d’occasion dont 'ori-
gine n’est pas certaine.

Des Reifendruck in kaltem Zustand
mindestens alle zwei Wochen und
vor langeren Reisen Uberprifen.

2) Heftiges Anfahren gegen
Kantsteine, Lécher im StraBenbelag
und andere Hindernisse sowie eine
langere Fahrt auf unebenen Stra-
Ben kdnne zu einer Beschadigung
der Reifen fahren. Die Reifen ver-
gessen eine solche Behandiung
nicht!

3) RegelmiBig Uberprifen, ob die
Reifen Anzeichen von Beschadigun-
gen aufweisen (z.B. Abrieb, Ein-
schnitte, Risse, Ausbauchungen
etc.). In den Reifen eingedrungene
Fremdkérper kénnen zu Schaden der
Reifenstruktur fihren, die nur festge-
stellt werden kénnen, wenn man den
Reifen abnimmt. In allen Fallen mis-
sen die Beschadigungen von einem
Fachmann untersucht werden, da sie
die Lebensdauer eines Reifens er-
heblich einschranken kénnen.

4) Der Reifen altert, auch wenn er
wenig oder gar nicht benutzt wird.
Risse in der Laufflaiche und an den
Seiten, manchmal belgeitet von
Ausbauchungen, sind ein Alte-
rungssignal. Lassen Sie die Eig-
nung alterer Reifen von einem
Fachmann Uberprifen. Reifen, die
seit mehr als sechs Jahren an ei-
nem Fahrzeug montiert sind, soll-
ten auf jeden Fall von einem Fach-
mann kontrolliert werden. Nie ge-
brauchte Reifen zweifelhafter Her-
kunft benutzen.




5) Controllare regolarmente la pro-
fondita degli incavi del battistrada.
Minore € la profondita degli incavi,
maggiore & il rischio di slittamento.
Guidare con cautela su strade non
asciutte.

Equilibratura

Le ruote complete di pneumatici,
debbono essere equilibrate statica-
mente e dinamicamente con macchi-
na equilibratrice, per mezzo di appo-
siti contrappesi.

Nota: Si raccomanda di usare unica-
mente pesi autoadesivi.

Istruzioni per I'applicazione

Per una corretta applicazione dei
contrappesi procedere nel modo se-
guente:

- Pulire accuratamente con eptano
la parte del cerchio su cui andra
applicato il contrappeso.

- Togliere la carta protettiva e fissare
il peso sul cerchio esercitando una
pressione uniforme al fine di otte-
nere una perfetta adesione.

5) Checkthetire engraving regularly.
The smaller the engraving the
greater the risk of skidding.

Balancing

The wheels, complete with tyres,
must be statically and dynamically
balanced with balancing machines,
using suitable counterweights.

Note : Use only self adhesive bal-
ance.

Instructions for application

Procedure for correct application of
counterweights is as follows:

- Clean the part of the rim where the
counterweights is to be applied
thoroughly with heptane.

- Remove the backing paper and
apply the weight to the rim, pres-
sing evenly for a perfect stick.

<
/

5) Controler périodiquement le profil
des pneus. Plus le profil est mince,
plus le danger de dérapage est
grand. Conduire prudement sur les
routes moillées.

Equilibrage

Les roues munies des pneus doivent
étre équilibrées de fagon statique et
dynamique avec une machine adé-
quate au moyen de contrepoids spé-
ciaux.

Note: Nous conseillons d'utiliser
uniquement des poids auto-adhésifs

Instructions pour I'applications

Pour une application des contre-
poids correcte, procéder de la fagon
suivante:

- Nettoyer soigneusement, avec de
I'heptane, la partie de la jante ol
I'on doit appliguer le contrepoids.

- Enlever le papier de protection et
fixer le poids sur la jante en exer-
gant une pression uniforme afin
d'obtenir une adhésion parfaite.

5) RegelmaBig das Reifenprofil kon-
trollieren. Je geringer das Profil,
desto groBer ist die Rutschgefahr.
Fahren Sie auf nassen StraBen
vorsichting.

Auswuchten :

Die Rader missen sowohl statisch
als auch dynamisch durch besonde-
re Gegengewichte mit Auswucht-
maschinen ausgewuchtet werden.

Bemerkung: Nur selbstklebende
Auswuchtgewichte verwenden.

Die Anwendung.

Um die Gegengewichte anzubrin-
gen, wie folgt vorgehen:

- den Teil der Felge, an dem das
Gegengewicht angebracht wird,
sorgfaltig mit Heptan reinigen.

- das Schutzpapier entfernen und
das Gewicht an der Felge befesti-
gen, wabei ein gleichmaBiger An-
druck ausgeiibt wird, um eine ein-
wandfreie Haftung zu erreichen.




IMPIANTO FRENI

BRAKES SYSTEM

INSTALLATION DES FREINS

BREMSANLAGE
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Fig. 1 - Impianto freni e componenti im-
pianto ABS

1 - Servofreno; 2 - Pompa freni; 3 - Mandata
circuito anteriore; 4 - Mandata circuito po-
steriore; 5 - Circuito ruota anteriore destra;
6 - Circuito ruota anteriore sinistra; 7 - Cir-
cuito freni posteriori; 8 - Disco freno; 9 -
Pinza freno; 10 - Regolatore di frenata; 11 -
Centralina elettronica; 12 - Spia freni
(BRAKE); 13 - Spia freno di stazionamento;
14 - Ruota fonica per sensore ; 15 - Raccor-
do a tre vie; 16 - Spia ABS; 17 - Interruttore
luci stop; 18 - Interruttore esclusione im-
pianto (Versioni che lo prevedono); 19 -
Centralina elettroidraulica; 20 - Batteria; 21
- Sensore; 22 - Leva comando freno a mano;
23 - Interruttore freno a mano inserito.

Fig. 1 - Braking system and ABS compo-
nents

1 - Servo-brake; 2 - Brake pump; 3 - Front
circuit delivery; 4 - Rear circuit delivery; 5 -
Circuit for right front wheel; 6 - Circuit for left
front wheel; 7 - Circuit for rear brake; 8 -
Brake disk; 9 - Brake caliper; 10 - Braking
regulating valve; 11 - Electronic control unit;
12 - “BRAKE” warning light; 13 - Handbrake
warning light; 14 - Toothed wheel for sensor;
15 - Three way union; 16 - ABS warning
light; 17 - Switch for stop lights; 18 - Switch
for ABS system cut-off (when envisaged);
19 - Electro-hydraulic control unit; 20 - Bat-
tery; 21 - Sensor; 22 - Handbrake lever; 23 -
Parking brake switch.

Fig. 1 - Composants installation freins et
ABS

1 - Servofrein; 2 - Pompe de freins; 3 -
Refoulement circuit avant; 4 - Refoulement
circuit arriére; 5 - Circuit roue avant droit. - 6
- Circuit roue avant gauche; 7 - Circuit freins
arriéres; 8 - Disque de frein; 9 - Etrier de
frein; 10 - Correcteur de freinage. 11 - Cen-
trale électronique; 12 - Témoin des freins
(BRAKE); 13 - Témoin frein de stationne-
ment; 14 - Roue dentée pour capteur; 15
Raccord a trois voies; 16 - Témoin ABS; 17
- Interrupteur feux stop; 18 - Interrupteur
exclusion installation ABS (versions qui le
prévoient); 19 - Centrale électrohydraulique;
20 - Batterie; 21 - Capteur; 22 - Levier com-
mande frein a main; 23 - Interrupteur frein a
main serré.

Abb. 1 - Bremsanlage und Bestandteile der
ABS-Anlage

1 - Servobremse; 2 - Bremspumpe; 3 - Forder-
leitung des vorderen Kreislaufes; 4 - Forderlei-
tung des hinteren Kreislaufes; 5 - Kreislauf des
rechten Vorderrades; 6 - Kreislauf des linken
Vorderrades; 7 - Hinterer Bremskreislauf; 8 -
Bremsscheibe; 9 - Bremssattel; 10 - Brems-
kraftregler; 11 - Elektronisches Steuergerat; 12
- Bremsleuchte (BRAKE); 13 - Leuchte der
Feststellbremse; 14 - Flihlerzahnrad; 15 - Drei-
weganschluB; 16 - ABS-Leuchte; 17 - Brems-
lichtschalter; 18 - Schalter fir Anlagenaus-
schluB (fir damit ausgeriistete Anlagen); 19 -
Elektrohydraulische Zentrale; 20 - Batterie; 21
- Fuhler; 22 - Handbremshebel; 23 - Shalter
Handbremse.

L’'impianto frenante, a comando
idraulico, é costituito da freni a di-
sco ventilati sulle 4 ruote, servofre-
no a depressione di tipo tradiziona-
le e da una centralina idraulica,
munita di elettrovalvole e pompa di
recupero, in grado di intervenire, in
caso di bloccaggio delle ruote, re-
golando la pressione ai caliper
(ABS).

| circuiti idraulici per freni anteriori e
posteriori sono indipendenti; in caso
di avaria di uno di essi & sempre
possibile la frenata di emergenza
con il circuito efficiente.

Il servofreno a depressione forni-
sce alla centralina idraulica il liqui-
do freni alla pressione necessaria
al funzionamento dell'impianto.

In caso di azionamento della fun-
zione ABS le elettrovalvole presenti
nella centralina idrautica interven-
gono con opportuni cicli di regola-
zione per evitare il bloccaggio delle
ruote.

The hydraulically-controlled braking
system is formed by ventilated disk
brakes on the four wheels, by a
traditional vacuum servo-brake and
by an hydraulic control unit, equipped
with solenoid valves and scavenger
pump that can adjust the caliper
pressure (ABS) in case of wheel
locking.

The hydraulic circuits are indepen-
dent for the front and rear wheels. If
one circuit fails, emergency brake

power is still provided by the wor-

king circuit.
The vacuum servo-brake supplies
the hydraulic control unit with the

" brake liquid at the pressure required

for the system operation.

In case of ABS intervention, the
solencid valves of the hydraulic
control unit avoid the wheel locking
through suitable adjusting steps.

Le dispositif de freinage, a com-
mande hydraulique, est constitué
par des freins a disque ventilés sur
4 roues, de servofrein & dépression
de type traditionnel et par une cen-
trale hydraulique munie d’électro-
vannes et de pompe de retour en
mesure d’intervenir en cas de blo-
cage des roues en réglant la pres-
sion aux étriers de freins (ABS).
Les circuits hydrauliques pour freins
avant et arriére sont indépendants.
En cas d’anomalie de I'un des cir-
cuits il sera toujours possible de frei-
ner avec le circuit restant.

Le servofrein a dépression fournit a
la centrale hydraulique le liquide des
freins & la pression nécessaire au
fonctionnement de I'installation.

En cas d'actionnement de la fonc-
tion ABS, les électrovannes présen-
tes dans la centrale hydraulique in-
terviennent avec d’opportuns cycles
de réglage afin d’éviter le blocage
des roues.

Die hydraulisch gesteuerte Brems-
anlage besteht aus ventilierten
Scheibenbremsen auf vier Radern,
herkdbmmliche Unterdruck-Ser-
vobremse und mit Magnetventile
und Rickfiihrpumpe ausgeriistetes
elektrisches Steuergerat, welches
im Falle einer Raderblockierung ein-
greift und den Druck auf den Brems-
satteln (ABS) regeit.

Getrennte Bremskreise fir Vorder-
und Hinterachse. Bei Ausfall eines
der beiden Bremskreise [4Bt sich
eine Notbrensung mit dem anderen
Kreis durchfiihren.

Die unterdruckgesteuerte Ser-
vobremse liefert der Hydrozentrale
die Bremsflissigkeit mit dem far den
Anlagenbetrieb erforderlichen
Druck.

Im Falle einer Einschaltung der
ABS-Funktion, greifen die in der
Hydrozentrale anwesenden Ma-
gnetventile durch geeignete Ein-
stellzyklen ein, damit eine Raderb-

lockierung vermieden wird.




ABS
Generalita

E un dispositivo di sicurezza che
interviene per evitare il bloccaggio
ruote qualora il pedale freno venis-
se azionato con eccessiva energia
da parte del guidatore.

Componenti dell'impianto

L'impianto antislittamento & costitu-

ito da:

— centralina elettronica;

— centralina idraulica munita di
pompa e 3 elettrovalvole;

— 4 sensori di velocita sulle ruote;

— cablaggi elettrici;

— circuito per esclusione ABS.
Tutto questo si aggiunge al normale
impianto frenante in dotazione alla
vettura senza alterarne le caratteri-
stiche di base.

Funzionamento

La funzione di autobloccaggio rima-
ne attiva fino a quando la velocita
della vettura & superiore a 6 km/h e
viene realizzata attraverso la cen-
tralina elettronica che, elaborando i
segnali provenienti dai quattro sen-
sori sulle ruote, comanda le elettro-
valvole della centralina idraulica in
modo da modulare la pressione nel
circuito freni. L’intervento ABS vie-
ne percepito dal guidatore attraver-
S0 un brusco arretramento del pe-
dale freno.

ABS

General features

This is a safety device which pre-
vents wheel locking when the driver
applies too much effort to the pedal.

System components
The anti-skid system consists of:

— ECU;

— hydraulic control unit with pump
and three solenoid valves;

— 4 speed sensors on the wheels;

— electric harness;

— circuit for ABS cut-off.

All this is added to the normal brak-
ing system of the car without chang-
ing its basic features.

Operation

The self-locking function operates
until the car speed is over 6 km/h and
it is made through the ECU that
elaborates the signals coming from
the four wheel sensors and controls
the solenoid valves of the hydraulic
control unit in order to modulate the
brake circuit pressure. The driver
can recognize the ABS intervention
when the brake pedal undergoes a
sudden backing action.

ABS

Generalités

Dispositif de sécurité congu pour évi-
ter le blocage des roues lorsque la
pression sur la pédale de frein est
trop énergique.

Composants de I'installation

L’installation antiblocage est for-

mée de:

— centrale électronique;

— centrale hydraulique munie de
pompe et 3 électrovannes;

— 4 capteurs de vitesse sur les
roues;

— céblages;

— circuit pour exclusion ABS.

Tout ceci s’'ajoute a linstallation

normale de freinage qui équipe la

voiture, sans en modifier les ca-

ractéristiques de base.

Fonctionnement

La fonction d’autoblocage reste ac-
tive jusqu’a ce que la vitesse de la
voiture reste supérieure a 6 km/h et
est réalisée par la centrale électro-
nique qui, en élaborant les signaux
provenants des quatre capteurs sur
les roues, commande les électro-
vannes de la centrale hydraulique
de fagon a moduler la pression dans
le circuit des freins. L'intervention

ABS est percue par les conducteurs

gréce a un retour brusque de la
pédale de frein.

ABS

Allgemeines

Es handelt sich um eine Sicherheits-
vorrichtung mit der Aufgabe, bei all-
zu heftigem Bremspedaldruck die
Blockierung der Rader zu vermei-
den.

Bestandteile der Anlage

Das Anti-Blockier-System besteht

aus:

— Elektronischer Zentrale.

— Hydroaggregat mit Pumpe und
3 Magnetventilen.

— 4 Geschwindigkeitssensoren
auf den Rédern.

— Verkabelung.

— Kreislauf fiir ABS-AnschluB.

Das System wird der fahrzeugei-

genen Bremsanlage beigepackt,

ohne dabei deren Grundeigen-

schaften irgendwie zu verandern.

Betriebsweise

Die Selbstblockierungsfunktion
bleibt solange aktiv, bis die Wagen-
geschwindigkeit 6 km/h Uiberschrei-
tet und wird iber die Elektrozentra-
le verwirklicht, die durch geeignete
Verarbeitung der von den Réader-
sensoren erhaltenen Signale, die
Magnetventile der Hydraulikzentra-
le steuert, so daB der Druck im
Bremskreislauf moduliert wird. Der
Eingriff des ABS wird durch den
Fahrer (ber ein plétzliches Ruck-
schlagen des Bremspedales be-
merkt.




La grandezza di riferimento & la

velocita delle ruote ricavata per

mezzo dei sensori.

Quando una delle ruote raggiunge

la condizione di inizio bloccaggio

la centralina idraulica agisce sul

circuito frenante attraverso un ci-

clo composto di 3 fasi:

— Riduzione (se necessario).

— Mantenimento.

— Aumento della pressione nel cir-
cuito idraulico.

Queste fasi di regolazione si ripe-

tono ciclicamente nel caso di una

frenata con intervento dell’ABS fino

all’arresto della vettura oppure fino

alla diminuzione della forza sul

pedale.

L'impianto consente inoltre di ot-
tenere i seguenti vantaggi:

1 - Stabilita di marcia (nessun
slittamento) anche in caso di
brusche frenate fino al limite
del bloccaggio delle ruote.

2 - Manovrabilita (nessuno sban-
damento effettuando brusche
deviazioni). Questo significa
che anche effettuando una fre-
nata di emergenza il guidatore
ha la possibilita di evitare un
ostacolo, cosi pure & possibile
frenare in curva senza pregiudi-
care la stabilita della vettura.

Nota: Naturalmente queste presta-
zioni dell’impianto ABS rimangono
valide fino a quando non si supera
la velocita limite oltre la quale uno

The reference value is the wheel
speed recorded by the sensors.

When a wheel is nearly locked,
the hydraulic control unit operates
on the braking circuit through a 3-
phase cycle:

— Reduction (if necessary).

— Maintenance.

— Pressure increase in the hy-
draulic circuit.

These adjustment phases occur

ciclically braking through ABS op-

erating until the car stops or until

the force exerted on the pedal de-

creases.

In addition, the system ensures the

following advantages:

1 - Running stability (no skid-
ding) even by sudden braking
causing wheel locking.

2 - Steering capacity (no side
skidding in case of sudden de-
viations). This means that even
by emergency braking the
driver can avoid an obstacle
as well as brake while taking a
curve without impairing the car
stability.

Note: obviously, these perform-
ances of the anti-locking system

are valid as long as we do not

exceed the speed limit beyond

La grandeur de référence est la
vitesse des roues relevée au moyen
des capteurs.

Lorsqu’une des roues atteint la con-
dition de début de blocage, la cen-
trale hydraulique agit sur le circuit
de freinage a travers un cycle com-
posé de 3 phases:

— Réduction (si nécessaire).

— Maintien.

— Augmentation de la pression
dans le circuit hydraulique.
Ces phases de régulation se répé-
tent de fagon cyclique dans le cas
d’'un freinage avec intervention de
I’ABS jusqu’a l'arrét de la voiture,
ou jusqu’a la diminution de la force

exercée sur la pédale.

L'installation permet en outre d’obte-
nir les avantages suivants:

1 - Stabilité de marche (aucun
glissement) méme dans les
conditions de freinages brus-
ques, jusqu’'a la limite de blo-
cage des roues.

2 - Facilité de braquage (aucune
embardée en effectuant de
brusques déviations). Ceci si-
gnifie que le conducteur peut
éviter un obstacle lors d’un frei-
nage trés violent et peut aussi
freiner dans un virage sans
porter préjudice a la stabilité
du véhicule.

Note: les prestations du systéme
antiblocage sont valables jusqu’a
ce que l'on ne dépasse pas une
vitesse au-dela de laquelle une

Als Bezugswert dient die durch die
Fihler ermittelte Raddrehzahl.

Wird bei einem Rad der Blockier-
zustand angesteuerf, wirkt das
Hydroaggregat mit Dreiphasentakt
auf den Bremskreis, u.z.:

— Druckabbauphase (falls erfor-
derlich).

— Druckhaltephase.

— Druckaufbauphase im Hydrau-
likkreis.

Diese drei Regelphasen wiederho-
len sich zyklisch bei Abbremsun-
gen mit ABS-Einsatz bis zum vél-
ligen Stillstand des Fahrzeuges
oder bis zur Verminderung der
Bremspedalkraft.

Die Anlage flhrt desweiteren zu fol-
genden Vorteilen:

1 - Fahrstabilitat (kein Schleu-
dern), selbst bei plétzlicher
Abbremsung bis Radblockier-
grenze.

2 - Lenkbarkeit (kein Ausbrechen
bei Ausweichmandvern). Dies
hat zur Folge, daB ein Fahrer
sogar bei Notbremsungen Hin-
dernissen ausweichen und
Vollbremsungen in der Kurve
ohne Stabilitdtsverluste durch-
fihren kann.

Merke: Die Wirkungen der Anti-
Blockier-Anlage bleiben natdrlich
insoweit erhalten, als unter der
Grenzgeschwindigkeit gefahren
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sbandamento della vettura non pud
essere evitato.

3 - Spazio di frenata ottimale. A
seconda del tipo di superficie
stradale si pu¢ ottenere una
riduzione fino al 40% dello spa-
zio di frenata.

Nota: il dispositivo ABS non dispen-

sa il conducente da una condotta di

guida prudente.

Esso, infatti, non pud compensare

velocita eccessiva rispetto alle con-

dizioni del traffico o del fondo stra-
dale, pneumatici usurati, particolari
dei freni usurati o errori di guida.

Scopo dellABS & pertanto solo

quello di soccorrere il guidatore

nella modulazione delle frenate in
condizioni limite in cui istintivamente
porterebbe le ruote al bloccaggio.

Spia ABS

Siaccende in uno dei seguenti casi:

- per segnalare al conducente
eventuali avarie al dispositivo
ABS. Con spia accesa, la funzio-
ne antibloccaggio viene automa-
ticamente disinserita mentre ri-
mane in funzione Fimpianto freni
normale;

- per autocontrollo, per circa 3 se-
condi, quando si porta la chiave
di accensione in posizione ON;

- quando viene attivato il dispositi-
vo di esclusione ABS.

which the car skidding cannot be
avoided.

3 - Optimum braking distance.
Depending on the road-bed,
the reduction of the braking
distance can be up to 40%.

Note: the ABS system does not
relieve the driver of the need to
drive carefully.

It cannot compensate for the driver
exceeding speed limits for the traf-
fic or road conditions, worn tyres,
worn brake components or driving
errors.

The ABS is thus only aimed to
help the driver in the braking modu-
lation within limiting conditions, in
which he might cause the wheels
to lock.

ABS warning light

It lits up in one of the following

situations:

- tosignal possible ABS faults to the
driver. When the light is on, the
self-locking functionis deactivated
automatically, while the standard
braking system continues
operating;

- for approximately 3 seconds of
self-diagnosis, when the ignition
key is ON;

- when the ABS cut-off system is
activated.

embardée de la voiture ne peut
plus étre évitée.

3 - Distance de freinage opti-
male. Selon le genre de revé-
tement du sol on peut obtenir
une réduction jusqu’a 40% de
la distance de freinage.

Note - Le dispositif ABS ne dispense
pas le conducteur d’adopter une
conduite prudente.
En effet le dispositif ne compensera
pas les exces de vitesse par rapport
a lintensité de la circulation ou par
rapportal'étatde la chaussée, 'usu-
re des pneus ou des plaquettes de
freins et autres, ou encore les er-
reurs de conduite.
Le but de I'ABS est donc unique-
ment celui d'assister le conduct-
eur dans la modulation ou le dos-
age des freinages en des condi-
tions limites ou il bloquerait instinc-
tivement les roues.

Témoin du dispositif ABS

Il s’allume dans un des cas suivan-

ts:

- pour signaler au conducteur
d'éventuelles avaries au disposi-
tif ABS. Avec témoin allumé, la
fonction antiblocage est automa-
tiguement désinsérée alors que
linstallation normale des freins
reste en fonction;

- pour autodiagnostic, pour envi-
ron 3 secondes, lorsqu’on porte
la clé d’allumage en position ON;

- lorsque le dispositif d'exclusion
ABS est activée.

wird, worlber hinaus ein Ausbre-

chen des Fahrzeuges nicht mehr

aufgehalten werden kann.

3 - Optimaler Bremsweg. Je
nach StraBendecke 1&Bt sich
eine Bremswegverkirzung bis
zu 40% verbuchen.

Bemerkung: Die ABS-Vorrichtung
ist kein Ersatz fir eine vorsichtige
Fahrweise. Sie kann keine den Ver-
kehrs- oder StraBenverhaltnissen
nicht angepaBte Geschwindigkeit,
verschlissene Reifen, verschlissene
Bremsbeldge oder Lenkfehler
kompensieren.

lhr Zweck ist also der, dem Fahrer
in kritischen Lagen bei der Brems-
dosierung beizustehen, wo man un-
weigerlich die Rader zur Blockie-
rung brachte.

ABS-Kontrolleuchte

Die Leuchte schaltet in einem der

folgenden Falle ein:

- als Anzeige fir den Fahrer even-
tueller Fehlfunktionen am ABS-
System. Bei eingeschalteter
Leuchte schaltet das Anti-Blok-
kier-System automatisch aus,
wihrend die normale Bremsanla-
ge aktiv bleibt;

- ca. 3 sec lang als Selbstkontrolle,
wenn man den Ziindschlissel auf
ON dreht;

- wenn der AusschluB des ABS
aktiviert wird.

G
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Dispositivo esclusione ABS
(dove previsto)

Nel caso si desideri utilizzare I'im-
pianto freni come un impianto con-
venzionale & possibile escludere il
sistema di autobloccaggio premen-
do linterruttore 18 fig. 1.

Diagnosi dell'impianto ABS

E possibile collegare il sistema
diagnosi Ferrari alla presa diagnosi
dell'ABS in modo da poter eseguire
una completa verifica dell'impianto
utilizzando le informazioni fornite
dalla centralina.

ABS cut-off system (when envisa-
ged)

When the braking system must be
used as a standard one, the self-
locking system can be cut-off by
pressing the push button 18 fig. 1.

ABS system diagnosis

The Ferrari diagnosis system can
be connected to ABS diagnosis
socket, so that a complete system
diagnosis can be made using the
information coming from the ECU.

Dispositif d’exclusion ABS (ou
cela est prévu)

Au cas ol I'on désire utiliser I'instal-
lation freins comme installation con-
ventionnelle, il est possible d’exclu-
re le systéme d’autoblocage en ap-
puyant le bouton 18 fig. 1.

Diagnostic de l'installation ABS

Il est possible de raccorder le sys-
teme diagnostic Ferrari a la prise
diagnostic d'ABS de fagon a effec-
tuer un contréle complet de
I'installation en utilisant les infor-
mations fournies par la centrale.

Fig. 2 - Collegamento centralina ABS con
Sistema diagnosi

Fig. 2 - ABS ECU connection with
Diagnosis System.

Fig. 2 - Raccordement centrale électrique
ABS avec le systéme diagnostic.

Abb. 2 - AnschluB der ABS-Zentrale an das
Diagnosesystem.

ABS-AusschluB-Aggregat (falls
vorgesehen)

Will man die Bremsanlage als kon-
ventionelle Anlage einsetzen, so
besteht die Mdglichkeit, das Selbst-
blockiersystem auszuschalten, in-
dem man den Schalter 18 Abb. 1
driickt.

ABS-System Diagnose

Es besteht die Mdglichkeit, das
Ferrari-Diagnosestecker anzu-
schlieBen; sind die mit dem
Elektronikgeréat gelieferten Anleitun-
gen zu beachten.

. |
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Spia freni (BRAKE)

La spia freni 12 (Fig. 1) si accende
quando il livello del liquido nel serba-
toio scende al disotto del minimo o
per segnalare un'eccessiva usura
delle pastiglie freni anteriori. Si ac-
cende pure per autocontrollo in fase
di avviamento.

Nota: Nel caso la spia avaria freni
resti accesa arrestare immediata-
mente la vettura e far verificare I'im-
pianto presso un centro autorizzato
Ferrari

Serbatoio liquido comando frenie
frizione

"BRAKE" warning light

The brake wrning light 12 (Fig. 1) is
activated when fluid levelin reservoir
is below minimum or when there is
too much wear on the front brake
pads. It comes on for a short time
when the car is started for self-diag-
nosis purposes.

Note: if the brake failure light stays
on stop the car immediately and
have the system checked by an
authorised Ferrari service centre.

Brake and clutch fluid reservoir

Il livello nel serbatoio, da verificare
senza togliere il tappo, deve sempre
essere compreso fra i segni “Max” e

The fluid level in the reservoir must
be checked without removing the
cap and must always fall between

Témoin de frein (BRAKE)

Le témoin de frein 12 (Fig. 1) s’allu-
me quand le niveau du liquide dans
le réservoir descend sous le mini-
mum ou pour signaler une usure
excessive des plaquettes de freins
AV. S’allume aussi lors de l'autodia-
gnostic en phase de démarrage.

Note: Si le témoin de panne freins
reste allumé arréter immédiatement
la voiture et faire vérifier l'installation
chez un Service Ferrari.

Réservoir de liquide de frein et
embrayage

Fig. 3 - Serbatoio liquido comando frenie
frizione

Fig. 3 - Brake and clutch fluid reservoir

Fig. 3 - Réservoir liquide commande
freins et embrayage

Abb.3 - Brems und Kupplungsflissig-
keitsbehaélter

Le niveau de liquide dans le réservoir
(Fig. 3) doit étre vérifié sans enlever
le bouchon; il doit toujours se trouver

Bremskontrolleuchte (BRAKE)

Die Bremskontrolleuchte 12 (Abb. 1)
leuchtet immer dann auf, wenn der
Flissigkeitsstand im Behalter unter
die Min. Markierung sinkt ibermani-
ger Abnutzung der vorderen Brems-
belage auf. Beim Anlassen leuchtet
sie ebenfalls zur Funktionskontrolle
auf.

Bemerkung: Wenn die Bremskon-
trolleuchte nicht erlischt, das Fahr-
zeug sofort anhalten und die Brems-
anlage in einer Ferrari-Vertrags
werkstatt Uberpriten lassen.

Brems- und Kupplungsfliissig-
keitsbehélter

Den Fllssigkeitsstand im Behalter
bei aufgeschraubtem VerschluB
nachpriifen. Die Fliissigkeit soll zwi-
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“Min” riportati sul serbatoio stesso.
Per verificare I'efficienza della spia
avaria freni 12 (fig. 1) premere sul
cappuccio blu, con chiave accensio-
ne inserita.

Corsa a vuoto del pedale freno

La corsa a vuoto del pedale freno
deve essere di mm 8 + 10. Quando
essa diventa eccessiva, o qualche
ruota frena pil forte delle altre, o si
riscontra una certa elasticita sul pe-
dale di comando ed una frenata inef-
ficace, necessita far eseguire una
verifica generaie dell'impianto da
una stazione di Servizio Ferrari.

Sostituzione pastiglie freno

Le pastiglie freno anteriori sono prov-
viste di segnalatore di usura collega-
to alla spia freno di stazionamento;
all'accendersi di questa spia o co-
munque quando |2 frenata non & piu
regolare far controllare lo spessore
delle pastiglie e lo stato delle superfi-
ci frenanti.

Lo spessore minimo tollerabile delle
pastiglie & di 3 mm (spessore della
sola guarnizione).

Usare esclusivamente pastiglie
GALFER 3319 per freni anteriori e
posteriori.

the "Max" and "Min" marks on the
reservoir.

In order check the efficiency of the
brake failure warning light 12 (fig.
1) push on the blue cap, with the
ignition key on.

Brake pedal free travel

The pedal free travel should be .32 to
40" (8to 19 mm). If pedal free travel
has become excessive, if braking is
unbalanced or if pedai sponginess is
felt with consequent reduced brake
effectiveness a complete inspection
of the system should be performed at
a Ferrari Service Station.

Changing brake pads

The front brake pads are fitted with a
wear indicator which activates the
handbrake warning light; when this
light comes on or whenever brake
effectiveness is reduced have the
pads checked for wear and the disc
faces checked.

itis not safe to use pads in which the
thickness of friction material is less
than.12" (3 mm).

Use exclusively brake pads
GALFER 3319for both frontand rear
brakes.

entre les niveaux de Max et Min
indiqués sur le réservoir.

Pour veérifier le fonctionnement du
témoin des freins 12 (fig. 1) pousser
sur le capuchon bleu, avec clé d'allu-
mage inséré.

Course a vide de la pedale des
freins

La course & vide de la pédale doit e
tre de 8 + 10 mm. Si la garde de la
pédale est trop importante, si le frei-
nage d'une des roues est sensible-
ment différent de celui des autres, ou
en cas de freinage inefficace a la
suite d'une certaine élasticité sur la
pedale de commande, faire effectuer
une vérification générale du systéme
par urie Station Searvice Ferrari.

Remplacement de plaquettes de
frein

Les plaguettes de frein avant sont
équipées d'un signal d’usure, con-
necté au témoin de frein de station-
nement: lorsque celui-ci s'allume ou
quand le freinage n’est plus régu-
lier, il faut faire contréler I'épaisseur
des plaguettes et I'état des surfa-
ces freinantes.

Il n"est pas permis d'utiliser des pla-

- quettes dont I'épaisseur serait ré-

duite & moins de 3 mm (épaisseur
de la garniture seule).

Utiliser exclusivement plaquettes
GALFER 3319 pour les freins avant
et arriére.

schenden min. und max. Markierun-
gen am Behélter stehen.

Zur Funktionspriifung der Brems-
kontrolleuchte 12 (Abb. 1) bei einge-
schalteter Zindung auf’ die. blaue
Kappe driicken.

Bremspedal-Leerweg

Der Leerweg des Bremspedals darf
nicht mehr als 8 + 10 mm betra gen.
Ist dieser Weg gréBer bzw. bremst
eines der Rader starker als die an-
deren oder spiit man ein gewisses
Nachgeben des Pedals und eine
damit verbundene geringere Brems-
wirkung, dann das Bremssystem
von einer Ferrari Servicestatte ganz
tberholen lassen.

Bremsbelagwechsel

Die vorderen, Bremsbelage sind mit
einer an die Handbremsleuchte an-
geschlossenen VerschleiBanzeige
ausgeriistet. Beim Aufleuchten die-
ser Kontrolleuchte und bei ungleich-
férmiger Bremswirkung die Starke
der Bremsbelage und den Zustand
der Bremsscheibenflachen tiberpri-
fen.

Die minimal zulaBige Bremsbelag-
stérke betrdgt 3 mm (reine Belag-
starke).

Fir Vorder- und Hinterbremsen
ausschlieBlich GALFER 3319
Bremsbeldge verwenden.



Sostituzione pastiglie anteriori:

- Rimuovere i fermi D, sfilare le due
spine B e rimuovere la molletta C.

- Scollegare il terminale elettrico di
segnalazione usura. Estrarre una
pastiglia e spingere verso l'inter-
no i pistoncini corrispondenti.

- Montare la pastiglia nuova con
piastrina antivibrante.

- Sostituire quindi I'altra pastiglia
con la nuova in modo analogo fa-

Changing front pads:

- Remove locks D; withdraw both
pins B and spring C.

- Disconnect the electric terminal
for wear indication. Remove one
pad and push inside the relevant
pistons.

- Install the new pad with vibrating
damping plate.

- Replace the other pad with the
new one, following the same pro-

Remplacement des plaquettes
avant:

- remplacer les arréts D, extraire les
deux axes B et enlever l'étrier a
ressort C.

- Débrancher le terminal électrique
de signalisation de 'usure. Extraire
une plaquette et pousser les petits
pistons correspondants vers I'in-
térieur.

- Monter la plaguette nouvelle avec
une plaque anti- vibration.

- Remplacer I'autre plaquette avec
la nouvelle de fagon pareille en

Ersatz der vorderen Bremsbela-

ge:

- Die Halterungen D entfernen, die

beiden Stifte B und die Klemme C

herausnehmen.

- Das elektrische Endstlick zur An-
zeige der Abnutzung abschlief3en.
Einen Bremsbelag herausnehmen
und die entsprechenden Kolben
nach innen stoBen.

- Den neuen Belag mitsamt der
Rittelhemmung einmontieren.

- Danach wird der andere Belag
analog durch den neuen ersetzt,

Fig. 4 -Sostituzione pastiglie freno anteriori
A - Pastiglia; B - Perno; C - Molla
ritegno; D - Fermo

Fig. 4 -Remplacement plaquettes de frein
AV
A - Plaquette; B - Axe; C - Entrier &
ressort; D - Arrét

Fig. 4 -Changing front brake pads
A - Pad; B - Pin; C - Retaining spring; D
- Lock.

Abb. 4 - Austausch der vorderen Bremsbe-
lage
A - Bremsbelag; B - Stift; C - Haltefeder;
D - Halter

Fig. 5 -Sostituzione pastiglie freno poste-
riori
A - Pastiglia; B - Molla ritegno pastiglie.
Fig. 5 -Remplacement plaquettes de frein
AR
A - Plaquette; B - Ressort de plaguettes
des freins

Fig. 5 -Changing rear brake pads
A - Pad; B - Pad retaining spring.

Abb. 5 - Austausch der hinteren Bremsbe-
ldge
A - Bremsbelag; B - Bremsbelaghalte-
feder




cendo attenzione a non danneg-
giare le guarnizioni.

- Ricollegare il terminale elettrico, la
molletta, le spine ed i fermi prece-
dentementi smontati

Sostituzione pastiglie posteriori:

- rimuovere, la molletta B dalla pro-
pria sede portandola nella posizio-
ne indicata in Fig. 5;
estrarre le pastiglie e spingere ver-
so linterno i pistoncini corrispon-
denti; .

- montare le nuove pastiglie e
riposizionare la molletta B nella po-
sizione di bloccaggio.

Evitare frenate troppo violente fino a
quando le nuove pastiglie non siano
ben adattate (80 + 100 km di percor-
$0).

N.B.: Non é ammesso rettificando
i dischi, diminuire lo spessore al di
sotto della quota minima stampi-
gliata sui dischi stessi.

N.B.: Per la pulizia delle pinze o
delle pastiglie non usare assoluta-
mente benzina, nafta, trielina o al-
tri solventi che potrebbero dan-
neggiare le guarnizioni dei cilin-
dretti idraulici.

cedure and trying not to damage
the gaskets.

- Connect the electrical terminal
once again, the spring, the pins
and the locks previously disas-
sembled.

Changing rear pads:

- Remove spring B from its seat and
put itin the position shown in Fig. 5;

- Remove the pads and push inside
the corresponding pistons;

- Install the new pads once again and
place spring B in locking position.

Avoid sharp braking until the new
pads are well bedded in (after 80 to
100 km). :

Warning: Do not grind the discs
to a thickness of less than the
minimum value stamped on the
discs.

Warning: Under no circumstanc-
es use petrol, naphtha; trichloro-
ethylene or other solvents for
cleaning the calipers or pads as
the substances could damage the
hydraulic cylinder seals.

ayant soin a ne pas endommager
les joints.
- Brancher a nouveau le terminal
électrique, I'étrier a ressort, les axes
et les arréts démontés en avance.

Remplacement des plaquettes ar-

riere:

- enlever I'étrier a ressort B de son
siege et la porter dans la position
indiquée dans la fig. 5; extraire les
plaguettes et pousser les petits pis-
tons correspondants vers 'intérieur;

- monter les plaquettes nouvelles et
remettre I'étrier & ressort B en posi-
tion de blocage.

Avec les plaquettes neuves, éviter
les freinages trop violents jusqu’a ce
qu’elles soient quelque peu tassées
(parcours de 80 a 100 km).

N.B.: Lors de la vérification des
disques ne pas descendre en-
dessous de la cote minimum mar-
quée sur les disques.

N.B.: Pour le nettoyage des pin-
ces ou des plaquettes, ne pas uti-
liser de produits solvants tels que
essence, pétrole, trychlore, etc...)
ceux-ci ris-quant de détériorer les
joints des cylindres de roues.

indem man darauf achtet, die Dich-
tungen nicht zu besché&digen.
- Das zuvor ausgebaute elektrische
Endstiick, die Klemme, die Stifte und
die Halterungen wieder einmontie-
ren.

Austausch der hinteren Bremsbe-

lage
Ersatz der hinteren Bremsbelage:

- Die Feder B aus Ihrem Sitz nehmen
und in die in Abb. 5 gezeigte Stel-
lung bringen; die Bremsbelage her-
ausnehmen und die entsprechen-
den Kolben nach innen stoBen;

- die neuen Bremsbelage einlegen
und die Klemme B in die Blockier-
position fihren.

Zu plétzliches Bremsen vermeiden,
solange die neuen Bremsbelage
sich noch nicht gut eingepaBt haben
(Fahrstrecke von 80100 km).

Merke: Esistnicht zuldssig, durch
Abschleifen der Scheiben die
Stérke unter die auf den Scheiben
eingestanzte Mindeststarke zu re-
duzieren.

Merke: Fir die Reinigung der
Bremszangen oder Bremshelédge
auf keinen Fall Benzin, Petroleum,
Trichlordthylen oder andere Lo-
sungsmittel benutzen, die die
Dichtungen der Hydraulikzylinder
beschéadigen konnten.




Spurgo aria

Bleeding air
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L'operazione di spurgo aria, che con-
sigliamo di far eseguire presso un
centro autorizzato Ferrari, deve es-
sere eseguita su ogni singolo circuito
idraulico e deve essere effettuata dal
raccordo di spurgo di ciascuna pinza
verificando ogni volta che il livello del
liquido nel serbatoio sia sufficiente.

N.B.: Il liquido uscito dai tubetti
non deve essere riutilizzato.

FRENO DI STAZIONAMENTO

Per inserirlo tirare completamente la
leva verso ['alto; con il freno inserito
la leva puo essere riabbassata per
facilitare 'accesso al posto guida.

The air bleeding operation must
be carried out on each individual
hydraulic circuit and must be done
from each caliper's bleed screw.
On each occasion, check that the
level of the fluid in the reservoir is
correct.

WARNING: The brake fluid
drained during bleeding must not
be re-used!

HANDBRAKE

To engage, pull hand lever all the
way up; when the handbrake is en-
gaged the lever can be lowered for
easier access to the driver's seat.

Purge d’air

Fig. 6 - Disaerazione dei cilindretti freni
A - Vite di spurgo

Flg. 6 - Removing air from brake cylinders
A - Bleed screw

L'opération de purge d’air doit étre
réalisée sur chaque circuit hydrauli-
que et effectuée par le raccord de
purge de chaque roue, vérifier a cha-
que fois que le niveau du liquide
dans le réservoir est suffisant.

N.B.: Le liquide sorti des tuyaux
ne doit pas étre réemployeé.

FREIN DE STATIONNEMENT

Pour serrer, tirer complétement le
levier en position haute; quand le
frein est serré le levier peut étre ra-
battu pour faciliter 'accés au siége
conducteur.

Entliiftung

Fig. 6 - Purge
A - Vis de purge

Abb. 6 - Entliftung der Bremszylinder
A - Entliftungsschraube

Anlage ausschlieBlich von einer Fer-
rari-Servicewerkstatt entliften las-
sen, und zwar jeden Hydraulikkreis
einzeln anhand der Entlif-tungsan-
schlisse an den Brems-zangen.
Hierbei den ausreichenden Flissig-
keitsstand im Behalter Uber-prifen.

Merke: Die aus den Rohrchen aus-
getretene Flissigkeit darf nicht
wieder benutzt werden.

HANDBREMSE

Zum Anziehen den Hebel ganz nach
oben ziehen; bei gezogener Hand-
bremse 188 sich fir einen bequemen
Einstieg der Hebel wieder in die Aus-
gangsposition bringen.



Per disinserirlo alzare completamen-
te laleva e premere il pulsante posto
alla sua estremita quindi abbassare
tenendo premuto il pulsante.

Registrazione

Se la corsa della leva del freno a
-mano ¢ eccessiva, cid & dovuto all’u-
sura delle guarnizioni dei ceppi fre-
nanti o all’allentamento del cavo di
comando. Ristabilire quindi per pri-
ma cosa il gioco esatto tra ceppi e
tamburo e se necessario agire sui
controdadi A del cavo di comando
(Fig.7).

To release, pull hand lever all the
way up, push the button at the end of
the handle and lower the lever while
holding the button in.

Adjustment

Excess lever travel means either
brake shoe wear or loose cable. To
remedy, adjust brake shoes clear-
ance and, if necessary, turn locknut
A (Fig. 7) on the cable.

Fig. 7 - Registrazione freno a mano.
Fig. 7 - Adjusting handbrake

Fig. 7 - Réglage du frein a main
Abb.7 - Einstellung der Handbremse

Pour desserer tirer complétement le
levier en position haute, en fin de
course appuyer sur le bouton et ra-
battre le levier en tenant le bouton
enfonce.

Reéglage

Si le course du levier du frein a
main est trop importante ce qui est
dd a l'usure des machoires de frein
ou au relachement du cable de
commande, rétablir tout d’abord le
jeu exact entre machoires et tam-
bour et, si nécessaire agir sur les
tendeurs spéciaux A du cable de

commande (Fig. 7).

Zum Lésen den Hebel vollstandig
hochziehen und den Sperrknokpf
hineindriicken; an-schlieBend den
Hebel bei gedriick-tem Sperrknopf
in Ausgangsposition bringen.

Einstellung

Bei ibermaBigem Hebelweg infolge
BelagverschleiB oder Dehnung des
Zugseils zunéchst das exakte Spiel
zwischen Bremsbeldgen und
Bremstrommel Gberpriifen und bei
Bedarf an der Kontermutter A nach-
stellen (Abb.7).
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COMANDI E APPARECCHI DI
CONTROLLO

CONTROLS AND INSTRUMENTA-
TION

COMMANDES ET APPAREILS DE
CONTROLE

BEDIENELEMENTE, ANZEIGE-
UND KONTROLLINSTRUMENTE

1 - Tachimetro elettronico.

2 - Numeratore contachilometri.

3 - Numeratore contachilometri parziale.
4 - Diffusore aria di climatizzazione.

- Leva commutazione luci esterne

- Tweeter

- Spia luci di parcheggio (luce verde)
- Sensore temperatura abitacolo.

- Comando alzacristallo sinistro.
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10 - Comando alzacristallo destro.

11 - Pomello comando orientamento specchi
esterni.

12 - Commutatore per origntamento specchio
esterno destro o sinistro

13 - Maniglia interna apertura porta.

14 - Pulsante sbloccaggio leva freno di stazio-
namento.

15 - Leva freno di stazionamento,

16 - Leva apertura cofano anteriore.

17 - Leva apertura cofano motore.

18 - Apertura d' emergenza cofano anteriore.

19 - Leva comando indicatori di direzione.

20 - Pedale freno.

21 - Pedale disinnesto frizione.

22 - Pedale acceleratore.

23 -Leva di comando cambio delle marce.

24 - Pulsante perinserimento ventilazione pa-
rabrezza.

25 - Pulsante inserimento impianto aria
climatizzata ventilazione esterna.

26 - Pulsante inserimento impianto aria
climatizzata con ricircolo aria climatizzata

27 - Pulsante diarresto per impianto di clima-
tizzazione e ventilazione.

- Electronic speedometer.

- Odometer.

- Trip odometer.

- Climate-controlled air outlet.

W -

- Outside lighting lever

- Tweeter

- Parking light indicator lamp (green)
- Compartment temperature sensor.
- Left window control switch.
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10 - Right window control switch.
11 - Control knob for outside mirror orienting.

12 - Switch for outlet left or right mirror ori-
enting.
13 - Door interior handle

14 - Push button for parking brake release.

15 - Hand brake lever.

16 - Lever for opening front lid

17 - Lever for engine cover opening
18 - Bonnet emergency opening lever

19 - Direction indicator lever

20 - Brake pedal.

21 - Glutch pedal.

22 - Accelerator pedal.

23 - Gear-box lever .

24 - Push button for windscreen demisting
through climate-controlled air.

25 - Push button for ventilation air.

26 - Push button for climate-controlled air
with inner recirculation.

27 - Push button to stop heating conditioning
unit.

- Chronotachymétre électronique.

- Totalisateur kilométrique.

- Totalisateur kifométrique partiel

- Bouche réglable pour air de climatisation.

- Levier commutation éclairage extérieur

- Témoin feux de stationnement (lumiére
verte)

- Capteur température habitacle.

- Commande léve-glace gauche.
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10 - Commande Iéve-glace droit.

11 - Bouton de commande réglage miroirs
extérieurs.

12 - Commutateur pour réglage moroir exté-
rieur droit et gauche

13 - Poignée pour {'ouverture de porte de
l'intérieur

14 - Bouton déblocage levier frein de station-
nement.

15 - Levier frein de stationnement.

16 - Levier ouverture coffre a bagages

17 - Levier ouverture capot moteur

18 - Levier ouverture de secours du coffre &
bagages

19 - Levier commande indicateurs de direc-
tion

20 - Pédale de frein.

21 - Pédale d’embrayage.

22 - Pédale accélérateur.

23 - Levier commande vitesses .

24 - Poussoir d'actionnement installation air
climatisé pour ventilationdu pare-brise.

25 - Commande de ventilation extérieur.

26 - Poussoir d'actionnement installation air
climatisé avec recyclage air a |'intérieur
de la voiture. -

27 - Commande d’arrét du combiné climati-
sation et ventilation.

- Elektronischer Tachometer.
- Kilometerzahler.

- Kurzstreckenzahler.

- Klimaluftdiise.

SN -

- Schalter AuBenbeleuchtung

- Standlichtkontrolleuchte (griin)

- Temperatursensor Fahrgastraum.

- Schalter fiir elektrischen Fensterheber
links.

10 - Schalter fiir elektrischen Fensterheber

rechts.
11 - Einstellknopf AuBenspiegel.
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12- Schalter fiir die Einstellung des rechten
und linken Seitenspiegels.
13 - Innerer Tiirdftnungsgriff

14 - Entsperrknopf Handbremse.

15 - Handbremshebel.

16 - Offnungshebel Frontklappe

17 - Motorhaubendffnungsknopf

18 - Notfalihebel Offnung Fronthaube

19 - Betdtigungshebel Fahrtrichtungsanzei-
ger

20 - Bremspedal.

21 - Kupplungspedal.

22 - Gaspedal.

23 - Schalthebel.

24 - Taste fiir die Einschaltung der Klimabe-
liftung der Windschutzscheibe.

25 - Taste Frischiuftzufuhr.

26 - Taste fiir die Einschaltung der Klimabe-
liftung mit Luftumwalzung im Fahrgast-
raum.

27 - Aus-Taste Klimaanlage und Beliiftug.
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28 - Pomello regolazione portata aria.

29 - Pomello per regolazione temperatura
aria.

30 - Interruttore regolazione portata aria ai
piedi lato sinistro.

31 - Display comando portata aria ai piedi lato
destro e sinistro.

32 - Interruttore regolazione portata aria ai
piedi lato destro.

33 - Posacenere.

34 - Accendisigari

35 - Interruttore luci di emergenza con spia
incorporata.

36 - Pulsante apertura cassetto porta-oggetti.

37 - Termometro acqua.

38 - Spia temperatura acqua pericolosa

39 - Spia insufficiente pressione olio (luce
rossa).

40 - Manometro olic motore.

41 - Gontagiri elettronico con indicate le zone
di regime elevato (giallo) e pericoloso
(rosso).

42 - Reostato per illuminazione strumenti e
comandi.

43 - Levacomando tergicristallo e lavacristal-
lo.

44 - Orologio .

45 - Pomello messa a punto orologio

46 - Indicatore livello carburante.

47 - Coperchio vano autoradio.

48 - Termometro olio motore.

49 - Cassetto porta-oggetti

50 - Interruttore luci posteriori per nebbia.

51 - Interruttore per fari antinebbia.

52 - Interruttore lunotto termico.

53 - Cassetto porta-oggetti.

54 - Pulsante bloccaggio cinture di sicurezza.
55 - Porta cassette

56 - Display indicazione pulsante inserito

57 - Maniglia chiusura porta.

58 - Altoparlante

28 - Control knob for air inlet.
29 - Air temperature adjusting knob.

30 - L.H. air to floor control switch.

31 - Airtofloor (right and left) control display.

32 - R.H. air to floor control switch.

33 - Ash tray.
34 - Cigarette lighter.
35 - Hazard warning lights switch.

36 - Push button for glove box opening.
37 - Water thermometer.

38 - Water temperature warning light

39 - Low oil pressure warning light (red).

40 - Engine oil pressure gauge.
41 - Rev counter with indicator of high (vel-
low) and dangerous speed (red).

42 - Instrument panel illumination rheostat.
43 - Windscreen wiper and washer lever.

44 - Clock.

45 - Clock set-up knob

46 - Fuel level gauge.

47 - Radio compartment flap.
48 - Engine oil thermometer.
49 - Glove box lid.

50 - Rear fog lights switch.
51 - Fog lights switch.

52 - Rear heated window switch.

53 - Glove box compartment.

54 - Release push button for safety belt.
55 - Cassette holder

56 - Display.

57 - Door closing handle

58 - Loudspeaker.

28 - Régulateur du débit d'air.
29 - Régulateur témperature d'air.

30 - Commande air aux pieds gauche.

31 - Display commande air aux pieds, droit e
gauche
32 - Commande air aux pieds droit.

33 - Cendrier.

34 - Allume-cigares

35 - Interrupteur commande feux de secours
avec témoin

36 - Bouton ouverture boite a gants.

37 - Thermomeétre d’eau.

38 - Témoin temperature eau

39 - Lampe témoin pression d’huile insuffi-
sante (rouge).

40 - Manométre huile moteur.

41 - Compte-tours avec zone de haut régime
(jaune) et zone hors régime (rouge).

42 - Rhéostat réglage lampes éclairage in-
struments et commandes.

43 - Levier commande essuie-glace et lave-
glace.

44 - Montre.

45 - Bouton pour réglage montre.

46 - Indicateur niveau carburant.

47 - Volet logement radio.

48 - Thermomeétre huile moteur.

49 - Boite a gants.

50 - Interrupteur feux antibrouillard AR.

51 - Interrupteur pour feux antibrouillard.

52 - Interrupteur commande vitre AR thermi-
que.

53 - Boite 2 gants.

54 - Bouton blocage ceintures de sécurité.

55 - Porte cassette

56 - Ecran de visualisation.

57 - Poignée de fermeture de porte

58 - Haut-parleur.

28 - Regelknopf Luftdurchsatz.
29 - Regelknopf Lufttemperatur.

30 - Schalter Luftstromregelung linker FuB-
raum.

31 - Bedienungsanzeige Luftregelung Fuf-
raum.

32 - Schalter Luftstromregelung rechter FuB-
raum.

33 - Aschenbecher.

34 - Zigarrenanziinder.

35 - Schalter Warnlichtanlage mit Kontrol-
feuchte.

36 - Taste Ablagefachdffnung.

37 - Wasserthermometer.

38 - Wassertemperaturkontrolleuchte

39 - Oldruckwarnleuchte (rot).

40 - Qlmanometer.

41 - Elektronischer Drehzahimesser mit.
Anzeigebereich fiir hohe (gelb) und ge-
fahrliche (rot) Drehzahlen.

42 - Regelschraube fiir Instrumentenbe-
leuchtung.

43 - Hebel Scheibenwisch-und Waschanlage

44 - Uhr.

45 - Uhrzeitregelungsknopf.

46 - Kraftstoffanzeige.

47 - Radiofachabdeckung

48 - Qlthermometer.

49 - Ablagefach.

50 - Schalter NebelschluBleuchten.
51 - Schalter Nebelscheinwerfer

52 - Schalter fiir Heckscheibenbeheizung.

53 - Ablagefach.

54 - Entriegelungstaste Sicherheitsgurte.
55 - Kassettenablage

56 - Anzeigeleuchte.

57 - TiirschlieBgriff

58 - Lautsprecher.
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59 - Pulsante bloccaggio porte dall'interno
(azionare a porta chiusa)

60 - Leva bloccaggio e sbloccaggio piantone
guida registrabile.

61 - Pulsante avvisatore acustico.

62 - Azzeratore contachilometri parziale. Pre-
mere solo a vettura ferma.

63 - Tirante apertura di emergenza cassetto
ripostiglio.

Segnalatori luminosi

59 - Knob for locking door from the inside
(with door closed)

60 - Locking/unlocking lever for adjustable
steering wheel.

61 - Horn button.

62 - Trip odometer setting knob: push only
with car stationary.

63 - Glove box emergency lever.

Optical display

59 - Bouton de verrouillage de la porte de
I'intérieur (porte fermée)

60 - Levier blocage et déblocage volant de
direction réglable.

61 - Commande de l'avertisseur sonore.

62 - Remise a zéro du compteur journalier;
pousser le bouton seulement & voiture
arrétée

63 - Tirant de secours boite a gants.

Témoins lumineux
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1 - Spia cofano anteriore aperto.

2 - Spia "check engine" cilindri 7/12 (non
utilizzata)
3 - Spia cintura anteriore sinistra

1 - Front boot lid open warning light.

2 - Engine check lamp cylinders 7/12 (Non
used)
3 - LH seat belt light

1 - Lampe témoin capot avant ouvert.

2 - Témoin “check engine” cylindres 7/12
(libre)
3 - Témoin ceinture de sécurité AV gauche

59 - Knopf filr die Verriegelung der Tiir von
Innen (bei geschlossener Tir)

60 - Sperr-Entsperrhebel Lenkradverstel-
lung.

61 - Signalhorn.

62 - Kurzstreckenzahlernullstellung. Nur bei
stehendem Fahrzeug betétigen.

63 - Zuggriff Not&ffnung Ablagefach.

Leuchtanzeigen

1 - Kontrolleuchte gedffnete Frontraumklap-

pe.

2 - Motorcheckleuchte Zylinder 7/12 (Nicht
Verwendet)

3 - Kontrolleuchte Sicherheitsgurt vorne
links

i



4 - Spia segnalazione alta temperatura agli
scarichi, cilindri 7-12

5 - Spia avaria freni (luce rossa); si accende
automaticamente per controllo all’avvia-
mento, con la chiave in posizione [l o M.

6 - Spia segnalazione alta temperatura agli
scarichi, cilindri 1-6

7 - Spia cintura anteriore destra
8 - Spia check “engine cilindri 1/6"

utilizzata)
9 - Spia cofano motore aperto.

{non

10 - Spia temperatura olio pericolosa
11 - Spia lunotto termico (luce arancio).

12 - Spia per freno di stazionamento inserito &
usura pastiglie freni ant. (luce rossa).

13 - Spia a disposizione.
14 - Spia ABS.
15 - Spia proiettori fendinebbia (luce verde).

16 -Segnale luminoso funzionamento indica-
tore di direzione sinistro (luce verde).

17 - Spia proiettori luci abbaglianti (luce bleu).

18 - Segnalatore luminoso funzionamento in-
dicatore di direzione destro (luce verde).

19 - Spia riserva carburante (luce arancio).

20 - Spia luci esterne {luce verde).

21 - Spia alternatore (luce rossa).

4 -Exhaust system higt temperature warning
light cylinders 7 - 12

5 - Brake warning light (red); lights up
autmatically for monitoring purposes
when car is started with key at Il or Il

6 - Exhaust system higt temperature war-
ning light cylinders 1- 6

7 - Front RH belt indicator

8 - Engine check lamp cylinders 1/6 (Non
used)

9 - Engine bonnet opern warning light.

10 - High oil temperature warning light.

11 - Heated rear window indicator lamp
(orange)

12 - Handbrake and front brake pad wear
warning light (red)

13 - Unemployed warning light.

14 - ABS indicator lamp

15 - Rear fog lights indicator (amber).

16 - Left side direction warning light (green).

17 - Main beam warning light (blue).
18 - Right side direction warning tigh (green).

19 - Fuel reserve warning light {amber).
20 - Lights indicator (green)

21 - Alternator warning light (red).

4 - Lampe témoin de température élevée
dans la tuyauterie d’échappement - cylin-
dres 7-12

5 - Témoin freins défectueux (lumiére rou-
ge); s’allume chague fois gue I'on tourne
la clé de contact en position [l ou Il

6 - Lampe témoin de température élevée
dans la tuyauterie d'échappement - cylin-
dres 1-6

7 - Témoin ceinture de sécurité AV droite

8 - Lampe témoin "check engine’ cylinder 1/6
(libre).
9 - Lampe témoin capot moteur ouvert.

10 - Lampe témoin haute température d'huile.

11 - Témoin dégivreur lunette AR (lumiére
orange)

12 - Témoin pour frein de stationnement serré
et usure plaquettes de frein AV (lumiére
rouge)

13 - Lampe témoin vacante.

14 - Témoin systéme ABS

15 - Lampe témoin feux antibrouillard
(lampe verte).

16 - Lampe témoin de feux de direction gauge
(lampe verte).

17 - Lampetémoin feux de route (lampe bleu).

18 - Lampe témoin de feux de direction droite
(lampe verte).

19 - Lampe témoin réserve de carburant
(lampe orange).

20 - Lampe t&moin feux extérieurs (lampe
verte).

21 - Lampe témoin alternateur (lampe rouge).

4 - Kontrolleuchte hohe Abgastemperatur
Zylinderreihe 7-12

5 - Bremskontrolleuchte rot; leuchtet auto-
matisch zur Kontrolle beim Anlassen mit
Ziindschliissel in Stellung Il oder I1l auf.

6 - Kontrolleuchte hohe Abgastemperatur
Zylinderreihe 1-6

7 - Kontrolleuchte Sicherheitsgurt vorne
rechts

8 - Motorcheckleuchte Zylinder 1/6 (Nicht
Verwendet)

9 - Kontrolleuchte gedffnete Motorraum-
klappe.

10 - Oltemperaturkontrolleuchte.

11 - Kontrolleuchte heizbare Heckscheibe
{orange)

12 - Kontrolleuchte fiir eingelegte Handbrem-
se und BremsbelagverschleiB Vorderrad-
bremsen (rot)

13 - Unbelegte Kontrolieuchte.

14 - ABS-Kontrolleuchte

15 - Kontrolleuchte Nebelscheinwerfer
(griin).

16 - Kontrolleuchte linker Blinker (griin).

17 - Kontrolleuchte Fernlicht (blau).
18 - Kontrolleuchte rechter Blinker (griin).

19 - Kontrolleuchte Kraftstoffreserve (oran-
ge).
20 - Kontrolleuchte Lichter (griin).

21 - Kontrolleuchte Generator (rot).



Pomello A di comando apertura
fari e commutazione luci esterne.

Con la chiave di accensione inse-

rita la rotazione del pomello A azio-.

na le luci esterne.
Rif. Fig. 3
1 - Luci posizione e luci targa

2-Sollevamento lucia scomparsa
e accensione proiettori a luce
anabbagliante.

Spostando Ia leva verso il basso,
con pomelio in posizione 2, si azio-
nano le luci abbaglianti.

Retractable headlamps and main/
dipped beams control knob.

With switched on ignition key the
external lights are switched on by
turning the knob A.

Ref. Fig. 3

1 - Parking lights and number
plate lamps

2 - Headlamps up and dipped
beam on.

Main beam comes on when the lever
is pushed down and the knob is at .

Fig. 3 - Leve di commutazione luci esterne,
indicatori di direzione tergicristallo e lava-
cristallo

Fig. 3 - Leviers de commande de feux,
essuie-glace et lave-glace

Bouton A de commande ouvertu-
re et commutation feux exté-
rieurs.

Lorsque la clé de contact est enc-

lenchée, tourner le bouton A pour
allumer les feux extérieurs.

Rif. Fig. 3
1 - Feux de position et de plaque

2 - Souléevement des projecteurs
et allumage des feux code.

En tirant la commande vers le bas,
avec le bouton en position 2, on
actionne les feux de route.

Fig. 3 - Lights,direction indicators, wind-
screen washetr/wiper levers

Abb. 3 - Hebel fiir Beleuchtung, Scheiben-
wischer und Scheibenwaschanlage

Knopf A fiir die Betatigung der
versenkbaren Scheinwerfer und
der AuBienbeleuchtung.

Bei eingeschaltetem Ziindschlis-
sel wird durch Drehung des Knopfes
A die AuBenbeleuchtung einge-
schaltet.

Siehe Abb. 3

1 - Standlicht und Kennzeichen-
beleuchtung

2 - Ausfahren der Scheinwerfer
und Einschalten des Abblen-
dlichts.

Wird der-Hebel bei Knopf in Stellung
2 nach unten gedrickt, wird das
Fernlicht betétigt.




NOTA

Lo spostamento della leva verso il
basso & possibile solo con il pomello
A in posizione 2.

Per azionare le luci fendinebbia
anteriori & necessario (con chiave
di accensione inserita) premere
l'interruttore 3 Fig. 1.
L'accensione delle luci retronebbia
avviene solamente con luci fendi-
nebbia anteriori inserite.

Tirando la leva verso il volante si
azionano le luci per il lampeggio.

Levetta B comando indicatori di °

direzione (il ritorno nella posizione
centrale & automatico)

D - Lampeggio per svolta a destra
S - Lampeggio per svolta a sinistra

Leveita C comando tergicristallo
e lavacristallo (con chiave accen-
sione inserita) fig. 3.

Tirando la leva verso il volante si
mette in azione il lavacristallo.

| - Tergicristallo fermo

I - Intermittenza

Il - Funzionamento continuo
(bassa velocita)

lll - Funzionamento continuo
(alta velocita)

NOTE
The lever can only be pushed down
when the knob Ais at 2 .

In order to turn on the front fog
lamps, the switch 3, Fig. 1, has to
be pressed (with ignition key
switched on).

The rear fog lamp is turned on only
with front fog lamps turned on.

Pull lever towards steering wheel to
flash.

Direction indicator control lever B
(returns to centre automatically)

D - Right turn
S - Left turn

Windscreen C wiper and washer
control lever (with ignition key on)
Fig. 3.

Pull the lever towards the steering
wheel to operate the washer.

I - Windscreen washer off

Il - Intermittent operation

Il - Continuous operation
(low speed)

iill - Continuous operation
(high speed)

NOTE

Le déplacement du levier de com-
mande vers le bas n'est possible que
si le pommeau A se trouve en posi-
tion 2.

Pour actionner les phares anti-
brouillards AV (lorsque la clé de
contact est enclenchée) appuyer
sur l'interrupteur 3 Fig. 1.

La mise en marche des feux anti-
brouillard AR ne peut étre effec-
tuée que lorsque les phares anti-
brouillard AV sont allumés.

En tirant le levier vers le volant on
actionne les feux d’appel.

Levier B commande des indica-
teurs de direction (avec retour
autormnatique a la position centrale)
D - Indicateurs de direction droit

S - Indicateurs de direction gauche

Levier C de commande des essuie
glace et lave-glace (clé de contact
en position de marche) fig.3.

En déplagant le levier vers le volant
le lave-glace se met en marche.

| - Essuie-glace arrété

Il - Fonctionnement intermittent

Il - Fonctionnement continu
(basse vitesse)

Il - Fonctionnement continu
(haute vitesse)

MERKE

Der Hebel kann nur nach unten ge-
driickt werden, wenn der Knopf A in
Stellung 2 steht.

Um die Nebelscheinwerfer vorn zu
betétigen, ist (bei eingeschaltetem
Ziindschlissel) der Schalter 3, Abb.
1, zu dricken.

Die Einschaltung der Nebel-
schluBleuchten erfolgt nur bei ein-
geschalteten Nebelscheinwerfern.

Zieht man den Hebel zum Lenkrad
hin, betétigt man die Lichthupe.

Hebel B fiir die Blinkerbetétigung
(die Ruckkehr in die Mittelstellung
erfolgt automatisch)

D - Rechts blinken
S - Links blinken

Hebel C fiir die Betdtigung der
Scheibenwischer und der Schei-
benwaschanlage (bei steckendem
Ziindschlissel) Abb.3.

Zieht man den Hebel zum Lenkrad
hin, wird die Scheibenwaschanlage
betétigt.

I - Scheibenwischer ausge-
schaltet
Il - Intervallschaltung
Il - Dauerbetrieb
(niedrige Geschwindigkeit)
illl - Dauerbetrieb .
(hohe Geschwindigkeit)



Norme da seguire durante il primo
periodo d’uso

- Evitare di superare i 5000 giri/1' nei
primi 1.000 Km di percorso.

- Sostituire I'olio motore e il filtro
durante 'esecuzione del tagliando
gratuito; quindi sostituire nuovamen-
te I'olio e il filtro ogni 10.000 Km di
percorso.

- Dopo I'avviamento evitare di supe-
rare i 4000 giri/1' prima che il motore
si sia sufficientemente riscaldato
(temperatura acqua 65 + 70 °C).

- Evitare di mantenere il motore ad
un regime elevato e costante per
un tempo prolungato.

- A vettura nuova & necessario un
periodo di rodaggio di almeno 5000
Km.

Prima di usare la vettura per lun-
ghi viaggi controllare:

- Il livello del liquido di raffreddamen-
to nel serbatoio di espansione.

- llivello olio nel serbatoio; se sitrova
sotto la meta tra il minimo e il massi-
mo ristabilire il livello.

- La pressione dei pneumatici ed il
loro stato di usura.

- Il livello liquido per freni e frizione
nella vaschetta.

E' comunque consigliabile ese-
guire questi controlli ogni 500 Km.

Rules to be followed when the car
Is first used

- Avoid exceeding 5,000 rpm for the
first 600 miles.

- Change the engine oil and filter
when the free voucher is used.
Thereafter, change the oil and filter
every 6,500 miles.

- After starting, avoid exceeding
4,000 rpm before the engine has
warmed up sufficiently (water tem-
perature of 150 + 160 °F (65 +70°C).
- Avoid keeping the engine at con-
stant high revs for a prolonged
period.

- A new car must be run in for at least
3,000 miles.

Before using the car, check the
following:

- The level of the coolant in the ex-
pansion tank.

- The oil level in the oil tank; if it is
below half-way between the mini-
mum and maximum levels, top up.

- The tyre pressures and state of tyre
wear. '

- The level of brake and clutch fluid in
the resevoir concerned.

Attention: Itis, in any event good -

practice to carry out the above
checks every 500 Km.

Norme pour le rodage

- ne pas dépasser un régime de 5000
tr/mn pendant les 1000 premiers km

- remplacer 'huile moteur et le filtre
lors du coupon gratuit. Faire une
vidange et changer le filtre tous les
10.000 km.

- aprés démarrage éviter d'aller au-
dela de 4000 tr/mn avant que le
moteur ne soit suffisamment chaud
(température de I'eau 65 + 70° C)

- éviter de rester a un régime élevé
pendant une période prolongée

- le véhicule étant neuf, la période de
rodage est au minimum de 5000 km

Avantd'utiliser votre véhicule, vé-
rifier :

- le niveau du liquide de refroidisse-
ment dans le réservoir d'expansion

- le niveau d’huile dans le réservoir ;
si celui-ci se situe entre le mini et le
maxi, faire I'appoint

- la pression des pneumatiques et
leur état d’'usure

- le niveau du liquide de frein et
d’embrayage

Ces contréles doivent normale-

ment étre effectués tous les 500
kms.

Beim Einfahren zu beachtende
Vorschriften

- Bei den ersten 1000 km eine Dreh-
zah! von 5000 min* moglichst nicht

- Bei der kostenlosen Garantie-
durchsicht Motorgl und Filter aus-
wechseln; dann Ol und Filter erneut
alle 10.000 km wechseln.

- Nach dem Starten méglichst nicht
Gber 4000 min* drehen, solange der
Motor nicht ausreichend warm ist
(Wassertemperatur 65 + 70 °C).

- Den Motor nicht wihrend lange-
rer Zeit konstant mit hoher Dreh-
zahl fahren.

- Bei einem neuen Fahrzeug ist eine
Einfahrstrecke von mindestens
5000 km erforderlich.

Vor Starten des Fahrzeugs folgen-
des kontrollieren:

- den Kahlflissigkeitsstand im Deh-
nungsbehalter;

- den Olstand im Behalter; wenn er
unter der Hélfte zwischen Minimum
und Maximum ist, Ol nachfillen;

- den Reifendruck und den
VerschleiBzustand der Reifen;

- den Brems- und Kupplungs-
fliissigkeitsstand in den Behaltern.

Empfehlenswert ist, diese Priifun-
gen alle 500 Km durchzufiihren.

o



PORTE

Le porte sono provviste di serratura
con chiave; & quindi possibile la chiu-
sura o I'apertura dall’esterno tanto
dal lato destro quanto dal lato sinistro
(non premere la levetta E a porta
aperta).

Azionando con la chiave la serratura
esterna di una porta, tramite un co-
mando elettrico si blocca o sisblocca
anche l'altra portiera.

COMMUTATORE A CHIAVE CON
ANTIFURTO

Posizione chiave:

0) Blocco (chiave estraibile). A chia-
ve estraita anche parzialmente lo
sterzo é bloccato. Possono essere

DOORS

The doors are lockable; it is there-
fore possible to close or open them
from outside both from the right-hand
side and the left-hand side (never
press lever E with open door).

When locking one door with the key
also the opposite door, will be auto-
matically locked through an electric
centralized system:

PORTES

Les portes sont équipées de serru-
res avec clé ; il est possible de les
fermer ou de les ouvrir de I'extérieur
cOté droit ou gauche (ne touchez pas
la manette E & porte ouverte).

En tournant la clé d'une de serrures
extérieures, au moyen d'une centra-
le électrique, on bloque ou débloque
aussi l'autre serrure

E
\ —
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KEY-OPERATED SWITCH WITH
ANTI-THEFT DEVICE
Key position:

0) Lock (key can be removed). With
the key drawn out even partially, the
steering is locked. Parking lights or

COMMUTATEUR A CLE AVEC

-~ ANTIVOL

Position de la clé

0) Verrouillage (clé enlevable) laclé
enlevée méme partiellement, la di-
rection est verrouillée. Les feux de

TUREN

Die Tiren sind mit Schléssern verse-
hen; sie kdnnen deswegen sowoh!
auf der linken als auch auf der
rechten Seite von auBen verschlos-
sen oder gedffnet werden.

Dreht man den Schltissel in einem
TurschloB, wird auch die andere Tiir
ver- oder entriegelt.

Fig. 4 - Apertura porta

A - Serratura apertura porta;B - Maniglia
sbloccaggio porta; C - Maniglia per apertura
porta; D - Bracciolo per chiusura porta dall'in-
terno; E - Pomello per bloccaggio serratura (a
porta chiusa); F - Lampada segnalatrice di in-
gombro della porta aperta; G - Plafoniera
sottoporta.

Fig. 4 - Door opening

A - Door lock; B - Opening handle; € - Door
opening handle; D - Arm rest and door pull; E -
Door lock(with door closed); F - Open door
marker; G - Open door marker.

Fig. 4 - Quverture portes

A - Serrure overture porte; B - Poignée déblo-
cage porte; C - Levier d’'ouverture de la porte; D
- Bras pour fermeture de porte de l'intérieur; E
- Bouton pour blocage de la serrure (avec porte
fermée); F - Voyant dans la porte; G - Voyant
dans la porte.

Fig. 4 - Turéffnung

A - TurschloB; B - Hebe! zur Turéffnung; C -
Hebel zur Tar- Offnung; D - Tiirgriff;, E -
Sicherungsknopf (bei geschlossener Tir); F -
UmriBleuchten fir gedffnete Tur; G - Tar-
leuchte.

SCHLUSSELSCHALTER MIT
DIEBSTAHLSSICHERUNG
Schliisselstellung:

0) Blockiert (Schiissel kann her-
ausgezogen werden). Bei auch nur
teilweise herausgezogenem Schlis-
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accese le luci di parcheggio o le luci
di emergenza.

il) Marcia

Accensione motore, predisposizio-
ne servizi.

i) Avviamento

Nota: Per facilitare lo sbloccaggio
dello sterzo, mentre si effettua la
rotazione della chiave, ruotare
leggermente nei 2 sensi il volante
di guida.

Nonestrarre lachiave sela vettura
non é ferma

hazard warning lights can be turned
on.

i) On

Engine ignition, preparation for
services.

lll) Starting

Caution: To help unlock the steer-
ing, turn the steering wheel gently
in both directions whilst the key is
being turned.

Do not remove the key unless the
car is stationary.

AVVIAMENTO DEL MOTORE

Avviamento a freddo

- Portare la leva del cambio in posi-
zZione di folle.

ENGINE STARTING

Starting when cold

- Make sure the gear lever is in
neutral position.

position et les feux de détresse peu-
vent étre allumés.

Il) Marche

Mise sous tension du circuit de dé-
marrage etdes organes des services

Ill) Démarrage

Nota : pour faciliter le déverrouil-
lage de la direction, tourner lége-
rement la clé en actionnant dans
les deux sens le volant

Ne jamais enlever la clé le véhicu-
le roulant

5) Commutatore a chiave con antifurto
5) Key-operated switch with anti-theft device

5) Commutateur a clé avec antivol

5) Schliisseischalter mit Diebstahlissicherung

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Mise en marche a froid

- Placer le levier de vitesse au point
mort.

sel ist die Lenkung blockiert. Stand-
licht oder Warnblinkanlage kénnen
eingeschaltet werden.

Il) Betrieb

Motorziindung, Freigabe bestimm-
ter Dienste.

Ill) Anlassen

Bemerkung: Um die Freigabe der
Lenkung zu erleichtern, das
Lenkrad leicht in beide Richtun-
gen drehen, wihrend man den
Schliissel im SchioB dreht.

- Den Schliissel nicht abziehen,

wenn das Fahrzeug nicht steht.

MOTORANLASSEN

Kaltstart

- Schalthebel in Leeraufstellung
bringen.




- Premere a fondo il pedale della
frizione ed eseguire l'avviamento
girando la chiave verso la posizio-
ne Il

- Non premere sul pedale dell'acce-
leratore.

A motore avviato rilasciare la chiave
che automaticamente ritorna nella
posizione di marcia Il.

Nel caso di mancato avviamento,
riportare la chiave nella posizione 0
prima di ripetere la manovra.

Non premere a fondo il pedale del-
l'acceleratore se la temperatura del-
I'olio non ha raggiunto almenoc
65°+70° circa.

Avviamento a caldo

Ripetere le stesse operazioni ese-
guite per |'avviamento a freddo.

Nota:

Se dopo alcuni tentativi, il motore
non dovesse avviarsi ricercare una
delle seguenti possibili cause:

1) Insufficiente velocita del motorino
di avviamento (batteria scarica, olio
troppo viscoso o troppo freddo).

2) Dispositivo di accensione difetto-
so (candele umide, bobine inefficien-
ti).

3) Circuiti elettrici non ben isolati.

4) Fusibili pompe benzina bruciati.

- Depress the cutch pedal and turn
the key to position Ill.

- Do not press the accelerator pedal.

As soon as the engine fires release
the key which automatically return
to the running position Il

Should the engine not start or stall,
it is necessary to torn the key back
to position O prior to attempting to
re-start. Do not fully press the ac-
celerator pedal if the oil tempera-
ture has not reached at least
149°+158° F approx.

Hot starting

Repeat the same operations as
described for cold starting.

Warning:
If after few attempts the engine still
does not start, investigate on the

_ following points:

1) The cranking speed is too slow
(battery not properly charged, oil
too thick).

2) Faulty ignition equipment (damp
spark plugs, inoperative coils).

3) Electric circuits not property in-
sulated.

4) Electric fuel pumps fuses burnt
out.

- Appuyer a fond sur la pédale de
débryage et effectuer la mise en
marche en tournant la clé vers la
position M.

- Ne pas pousser sur I'accélérateur.

Lorsque le moteur est parti relacher
la clé qui retourne automatiquement
a la position de marche II.

En cas de non-déparnt, tourner la clé
dans laposition 0 avantde répéter la
manoueuvre.

Ne pas pousser a fond la pédale de
I'accélérateur si la température de
lhuile n'a pas atteint au moins
65°+70°C environ.

Mise en route a chaud

Refaites la méme opération que lors
du démarrage a froid.

Note:

Si aprés plusieurs tentatives le mo-
teur ne se met pas en marche, re-
chercher les diverses causes possi-
bles suivantes:

1) Vitesse du démarreur insuffisante
(batterie déchargée, huile trop
visqueuse ou trop froide).

2) Dispositif d'allumage défecteux
(bougies humides, bobines ineffica-
ces).

3) Circuits électrigues mal isolés.

4) Fusibles de la pompe a essence
bralés.

- Kupplungspedal durchtreten und
Motor mit Schiissel auf Il anlas-
sen.

- Kein Gas geben.

Sobald der Motor anspringt, den
Schllssel loslassen; dieser kehrt
automatisch in Steliung I zuriick.
Sollte der Motor nicht anspringen,
Schlissel auf 0 zurlickdrehen und
Fahrzeug erneut anlassen.

Das Gaspedal erst bei einer Ol-
temperatur von mindestens ca.
65+70 °C ganz durchtreten.

Anlassen des warmen Motors

Die unter Abschnitt Anlassen des
kalten Motors ausgefiihrten Vor-
gange wiederholen.

Merke:

Sollte der Mator nach mehreren Ver-
suchen nicht anspringen, so sind fol-
gende Ursachen zu iberprifen:

1) Ungeniigende Anlasserdrehzahl-
geschwindigkeit (entladene Batteri-
en, schwerflissiges oder zu kaltes
Ql).

2) Mangelhafte AnlaBvorrichtung
(nasse Kerzen, leistungsunfahige
Zindspulen).

3) Ungeniigend isolierte Stromkrei-
se.

4) Durchgebrannte Benzinpumpen-
sicherungen.

[
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AVVIAMENTO DELLA VETTURA

- Premere a fondo il pedale della
frizione e portare lalevadel cambio in
posizione 12velocita.

- Allentare completamente il freno a
mano.

- Abbandonare lentamente il pedale
della frizione ed accelerare progres-
sivamente.

- Procedere quindi all'innesto delle
marce successive.

MOVING OFF

- Depress the clutch pedal and en-
gage first gear.

- Fully loosen the hand brake.

- Progressively release the clucth
pedal and through the gears as re-
quired.

- Change up through the gears as
required.

Per I'innesto della retromarcia oc-

corre premere la leva verso il bas-
so quindi spostarla in avanti.

Durante la marcia
— Non viaggiare mai, neppure in

In orfer to obtain reverse it is nec-
essary to press the lever down-
wards before moving it forwards.

Precautions when running
— Never run, including downhill,

DEMARRAGE DE LA VOITURE

- Appuyer a fond sur le pédale d'em-
brayage et placer le levier de vitesse
a la position de 1ére vitesse.

- Desserer compléétement le frein &
main.

- LAcher lentement le pied de la pé-
dale d’embrayage et accélérer pro-
gressivement.

- Procéder ensuite a I'enclechement
des vitesses suivantes.

Fig. 6 - Selettore marce

Fig. 6 - Gear level position

Fig. 6 - Sélécteur levier de vitesses -
Abb. 6 - Schalthebel

Pour la sélection de la marche-
arriére il est nécessaire de pous-
ser en bas le levier tout en le dé-
placant a I'avant.

Pendant la marche
— Ne jamais rouler, méme en de-

ANFAHREN

- Kupplungspedal ganz durchtreten
und 1. Gang einlegen.

- Die Handbremse I6sen Kupplungs-
pedal langsam loslassen und dabei
progressiv Gas geben.

- AnschlieBend die héheren Gange
einlegen.

Zum Einlegen des Riickwarts-
gangs den Schalthebel nach un-
ten driicken und nach vorn
schieben.

Fahrtvorschriften
— Nie fahren, auch nicht auf ab-




discesa, con l'indice dei contagiri
orientato verso il regime massimo
del motore.

Quando Findice dei contagiri e
prossimo al massimo regime
(zona color rosso), occorre adot-
tare una condotta di guida pru-
dente, per non superare tale limi-
te.

— In condizioni normali tutti i se-
gnali luminosi a luce rossa, sui
quadri di controllo, devono risul-
tare spenti; la loro accensione
segnala una irregolarita nel corri-
spondente impianto. Assicurarsi
del regolare comportamento dei
vari organi, osservando i relativi
strumenti di controllo. Continuare
a guidare con una spia rossa ac-
cesa puo provocare seridannialla
vettura ed influenzare il funziona-
mento e le prestazioni.

Nota

— Non percorrere discese con moto-
re fermo, in quanto non funzionando
il servofreno per mancanza di de-
pressione, la frenata & molto meno
efficiente pur premendo maggior-
mente sul pedale.

— Dopo un uso gravoso lasciare
giraré qualche minuto il motore al
minimo prima di arrestarlo.

with the revolution counter in the
maximum rpm sector.

When the engine speed ap-
proaches the maximum permit-
ted level (red sector) it is neces-
sary to drive with care in order
not to exceed the maximum per-
mitted rpm.

— Under normal running condi-
tions all the red warning lights
should be out; shouid a red warn-
ing light come on, this indicates
a malfunction of the relative
installation.Check the function-
ing of the appropriate installation
with reference to the relative in-
struments. Continuing to drive
while a red warning light is on
results in serious damage to your
car and affects its functioning and
response.

Warning

— Do not coast downhill with the
engine stationary as this will make
the servo assistance of the brakes
ineffective due to lack of manifold
depression and therefore greatly
increase the force to be applied to
the brake pedal and reduce the
braking efficiency.

— When the engine is very hot after
having been used to its limit, it is

“recommended to let it idle for a few

minutes prior to switching it off.

scente, avec l'indicateur des
compte-tours au régime maxi-
mum. Quand l'indicateur des
compte-tours est proche du régi-
me maximum (zone de couleur
rouge), il convient d'adopter un
mode de conduite plus prudent,

" afin de ne pas dépasser de telles

limites.

— En conditions normales tous
les signaux lumineux rouges, sur
les tableaux de contrdle, doivent
rester éteints ; leur allumage si-
gnale uneirrégularité de l'installa-
tion a laquelle ils correspondent.
S'assurer du comportement
régulier des divers organes, en
observant les instruments de
contrdle correspondants.
Lorsque un témoin rouge s’al-
lume il ne faut pas continuer a
rouler, car cela pourrait causer
des dommages graves a la voiture
et compromettre son fonctionne-
ment et ses performances.

Note

— Ne pas parcourir de descentes a
moteur arrété, du fait que le servo-
frein ne fonctionnant pas par défaut
de dépression, le freinage est
beaucoup moins efficace, méme en
appuyant davantage sur la pédale
du frein.

— Apreés une utilisation au maximum
des limites, laisser le moteur en
marche au minimum avant de
f'arréter.

steigenden Strecken, wenn der
Drehzahimesser die Hochstdreh-
zahl anzeigt. Wenn die Drehzahl
der hdchste zugelassenen Grenze
nahekommt, sollman mit Vorsicht
fahren, um diese nicht zu iiber-
schreiten.

— Unter normalen Umsténden
sollen alle roten Kontrolleuchten
an der Schalttafel ausbleiben;
wenn eine Kontrolleuchte auf-
leuchtet, deutet dies auf eine Sté-
rung der entsprechenden Anlage
hin. Durch die entsprechenden
Steuerinstrumente liberpriifen,
ob die verschiedenen Anlagen re-
gelméBig funktionieren.

Sollte bei brennender roter
Leuchte trotzdem weitergefahren
werden, kénnte dies fiir den Wa-
gen schwerwiegende Folgen ha-
ben und die weitere Betriebswei-
se und Leistung stark beeintrach-
tigen.

Bemerkung

— Gefalle niemals mit abgestelltem
Motor befahren, da aufgrund
mangelnden Unterdrucks der

Bremskraftverstarker nicht arbeitet

und die Bremswirkung trotz
erhéhten Pedaldrucks wesentlich
abnimmt.

— Nach hochbelastbarer Anwen-
dung den Motor vor dem Anhalten
ein paar Minuten lang leerlaufen las-
sen.
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SEDILI

L'inclinazione dello schienale pud
essere regolato agendo sulla leva B.
Ciascun sedile pud essere spostato
in senso longitudinale dopo aver tira-
to verso l'alto la leva A.

| sedili sono dotati di appoggiatesta
C regolabili in altezza.

SEATS

The backrest can be adjusted by
pressing lever B.

Each seat can be moved backwards
and forwards after lever A has been
raised.

The seats are fitted with height-adju-
stable headrests C.

SIEGES

L'inclination du dossier peut étre ré-
glée en appuyant sur le levier B.
Chaque siege peut étre déplacé
dans le sens longitudinal apres avoir
tiré vers le haut le levier A.

Les siéges sont pourvus d’appuis-
téte C réglables en hauteur.

7) Sedili
7) Seats
7) Sieges
7) Sitze

SITZE

Die Neigung der Riicklehne kann mit
dem Hebel B eingestellt wreden.
Jeder Sitz kann in Langsrichtung
verstellt werden, nachdem man den
Hebel A nach oben gezogen hat.
Die Sitze sind mit einer héhen-
verstellbaren Kopfstitze C verse-
hen.

CINTURE DI SICUREZZA

SEAT BELTS

CEINTURES DE SECURITE

SICHERHEITSGURTE

Le cinture (fig. 8) sono del tipo a 3
punti di attacco con avvolgitore a
bloccaggio inerziale di emergenza.
La cinghia esce dal contenitore A e,
scivolando sulla guida B che la

The seat belts (Fig.8) are of the iner-
tial reel triple attachment point type.
The belt runs from container A and,
sliding on guide B which keeps it in
the correct position, it ends at attach-

Les ceintures (fig.8) sont du type 3
points avec enrouleur & inertie

La ceinture sort du boitier A, passe
dans le renvoi B quila maintient dans
une position correcte et se termine

Die Sicherheitsgurte (Abb.8) sind 3--
Punkt-Gurte mitim Notfall durch Ein-
wirkung der Tragheitskraft blok-kie-
renden Aufrollvorrichtungen. Der
Riemen tritt aus dem Behélter A aus,




mantiene nella corretta posizione,
termina nel punto di attacco D prov-
vedendo a trattenere il busto e il
bacino. v

L'avvolgitore con bloccaggio di
emergenza permette ampialibertadi
movimento agli occupanti in condi-
zioni di marcia normale, provveden-
do perd al bloccaggio nel caso di
brusche frenate o di collisioni.
Nota: durante I'uso della vettura,
le cinture di sicurezza devono
essere sempre indossate.

ment point D, thereby holding the
wearer’s torso and pelvis.

The inertial reel winder allows ample
freedom of movement to the occu-
pants under narmal driving condi-
tions but locks in the event of violent
braking or collisions.

Warning: while the car is being
used, the safety belts must be
always fastened.

8) Cinture di slcurezza
8) Seat belts

8) Ceintures de sécurité
8) Sicherheitsgurte

par la fixation D, ce qui correspond &
un maintien correct du buste et de
'abdomen.

L'enrouleur permet un libre déplace-
ment des occupants en marche nor-
male, tout en intervenant en blo-
quant ceux-cilors de brusques décé-
lération ou en cas de collision.

Note : durant l'utilisation de la
voiture, les ceintures de sécurité
doivent toujours étre attachées.

gleitet Giber die Fihrung B, die ihn in
der richtigen Stellung halt, und endet
am AnschluBpunkt D und schitzt so
Brust- und Beckenbereich.

Die Aufrolivorrichtung mit Notfail-
blockie- rung sorgt fir groBe Bewe-
gungsfreiheit der Fahrzeuginsassen
wahrend der normalen Fahrt, blok-
kiert aber bei plétzlichen Bremsma-
ndvern oder Kollisionen.
Bemerkung: Bei Benutzung des
Fahrzeugs Sicherheitgurte immer
anschnallen.



Istruzioni per 'uso

Le cinture debbono essere indossa-
te ed allacciate prima di avviare il
motore o lavettura dopo aver oppor-
tunamente posizionato i sedili.

Per allacciare le cinture, passare il
braccio sotto il lembo esterno; quindi
farle scorrere dolcemente attorno al
busto ed al bacino fino ad infilare il
terminale C nell'estremita E.
Eseguendo questa operazione non
estrarre le cinture troppo veloce-
mente dall’arrotolatore per non pro-
vocare il bloccaggio automatico.

Se il movimento di estrazione viene
interrotto é necessario riavvolgerle
parzialmente e ripetere la sequenza.

Per liberarsi delle cinture premere al
centro il bottone “press” posto sulla
estremitd E.

Avvertenze

Ciascuna cintura & concepita per
essere usata da occupanti che
hanno la statura di un adulto ed &
prevista per l'uso da parte di un
passeggero per volta; non si deve
quindi far passare la cintura intorno
ad un bambino seduto sulle ginoc-
chia di un passeggero.

La regolazione deve essere effet-
tuata con la persona occupante ben
seduta e col busto eretto ed appog-
giato allo schienale.
Periodicamente controllare che gli
ancoraggi siano ben fissati e che le
cinture siano in buone condizioni.
Nel caso di un incidente anche se

Instructions

The seat belts must always be put on
and fastened before the engine is
started or the car moved but before
the seats are positioned as required.
To fasten the seat belts put your arm
under the outermost strap, wrap
around the torso and pelvis and then
insert fastener C in end E. Make sure
the belts are not twisted.

Be careful not to pull the belts too
quickly or the automatic lock will be
activated.

If you interrupt this operation you will
have to rewind the belt partially and
start again.

Push the “press” button on fastener
E to release the belt.

Warnings

Each seat belt is designed for use
by occupants having the stature of
an adult. They must be used for
one passenger only.

Never put a belt around a child
seated on the knees a passenger’s.

Adjust the belt with the occupant
seated properly and with his back
right up against the seat.

Occasionally, check that mounting
bolts are tight and that webbings
are in good conditions.

Instruction d’utilisation

Les ceintures doivent étre mises
avant la mise en route du moteur,
aprés avoir placés les siéges dansla
position souhaitée.

Pour boucler la ceinture, passer le
bras sous le brin extérieur puis le
faire dérouler doucement autour du
buste et de 'abdomen jusqu’au ver-
rouillage de I'extrémité C dans I'em-
bout E. En exécutant cette opération
ne pas tirer les ceintures trop rapide-
ment hors de I'enrouleur pour ne pas
provoquer le blocage automatique.
Si le mouvement d’extraction est in-
terrompu, il est nécessaire de les
réenrouler en partie et de réeffectuer
I'opération.

Pour se libérer des ceintures, ap-
puyer au centre le bouton “press”
placé sur 'extrémité E.

Remarques

Chaque ceinture a éte projetée pour
étre utilisée par des personnes
ayant la hauteur d’'un adulte et pour
I'utilisation d’'un seul passager a la
fois. Il ne faut pas donc faire passer
la ceinture autour & un enfant assis
sur les genoux d'un passager.

Le réglage doit étre réalisé lorsque la
personne est bien assise sur le sié-
ge, la poitrine bien droite et bien
appuyée contre le dossier.
Controler périodiquement que les
points d'ancrage soient correcte-
ment fixés et que les ceintures soient
en bonnes conditions.

En cas d’accident méme si la ceintu-

Bedienungshinweise

Die Sicherheitsgurte vor Starten des
Motors oder Anfahren des Fahr-
zeugs anlegen, aber nachdem die
Sitze richtig eingestellt worden sind.
Zum Anlegen der Gurte den Arm
unter die auBenliegende Hiifte legen
und den Gurt dann um Brust und
Becken legen und das Ende C im
Haltepunkt E einklinken. Die Gurte
nicht verdrehen.

Flhrt man diese Operation aus, die
Gurte nicht zu schnell aus der Auf-
wickelvorrichtung ziehen, um keine
automatische Blockierung hervorzu-
rufen.

Wenn die Ausziehbewegung unter-
brochen wird, die Gurte wieder lo-
slassen und erneut aus der Aufroll-
vorrichtung ziehen.

Um die Sicherheitgurte zu l6sen, den
Knopf "press" in E driicken.

Bemerkung

Jeder Gurt ist fir den Gebrauch
durch einen einzelnen InsaBen mit
erwachsener KoérpergréBe vorge-
sehen: Absolut zu vermeiden istdas
Anschnallen einer Person mitsamt
einem auf dem SchoB sitzenden
Kindes!

Den Gurt einstellen, wenn der
FahrzeuginsaBe richtig auf seinem
Sitz sitzt, mit aufgerichteter Brust
und gegen die Rickenlehne ge-
drickt.

Von Zeit zu Zeit Gberprifen, ob die
AnschluBpunkten befestigt sind und
die Gurte noch in gutem Zustand
sind.

Es wird empfohlen, bei Unféllen den
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la cintura usata e all’aspetto priva
di danni si raccomanda di sostituir-
la con una nuova.

Per la pulizia lavarla a mano usan-
do acqua tiepida e sapone neutro.
Risciacquare e lasciare asciugare
accuratamente all'ombra.

Non usare detergenti, candeggian-
ti o tinture.

Evitare contatti con sostanze chi-
miche che possano indebolire il
tessuto.

Per pulire i contenitori delle cinture
soffiare con aria secca e pulita.
Si raccomanda di consultare la
Ferrari North America in caso di
dubbio e di non procedere a modi-
fiche od aggiunte alle cinture e/o ai
punti di ancoraggio.

Sicurezza bambini’

La Ferrari raccomanda ‘I'uso ap-
propriato dei sistemi di sicurezza
per la tenuta di tutti gli occupanti
inclusi i bambini.

Un dispositivo di ritenuta (seggioli-
no. ecc...) idoneo per altezza, peso
e sviluppo del bambino puo contri-
buire a proteggere il bambino in
vettura.

Per la'scelta e I'uso di uno di questi
dispositivi, vi raccomandiamo di
seguire attentamente le istruzioni
di impiego fornite assieme ad esso
per accertarvi che sia idoneo per
un utilizzo appropriato e sicuro su
questa vettura.

In case of an accident, even if the
used belt is apparently undamaged,
it is suggested to replace it with a
new one.

To keep the belts cleaned hand
wash only using warm water and
mild soap. Rinse and dry thorougly
out of direct sun light.

Do not use strong detergents,
bleaches, dyes and avoid chemicals
that can weaken the equipment.

To clean the retractors, blow with
dry and clean compressed air into
the retractor housing.

Users are warned to consult the
Ferrari North America in case of
doubt and not make any alterations
or additions to seat belts assemblies
and/or anchorages.

Child restraints

Ferrari recommends the proper use
of retraint systems for all occupants,
including children.

An appropriate child restraint,
suitable for the child’s height, weigh
and development, can help protect
a child in a vehicle

When selecting and using any child
restraint system, we urge you to
read carefully the instructions pro-
vided with the restraint; make sure
the device can be used properly
and safety on this vehicle.

re parait intacte, il est recommandé
de la remplacer.

Pour la nettoyer utiliser du savon
neutre et de I'eau tiede.

Ensuite rincer et laisser sécher a
'ombre. Ne pas utiliser de déter-
gents, de produits blanchissants ou
teinture.

Eviter les contacts avec des subs-
tances chimiques pouvant endom-
mager le tissus.

Nettoyer les conteneurs de ceintu-
res en soufflant de I'air sec et pur.
En cas de doute, nous vous conseil-
lons de consulter la Ferrari North
America et de ne jamais procéder a
des modifications ou adjonctions
aux ceintures et/ou aux points d'an-
crage.

Sécurité enfants

Ferrari recommande l'utilisation ap-
propriée des systéemes de sécurité
pour tous les occupants, enfants
inclus.

Undispositif de maintient (petit siege
pour enfants, etc.) enrapportavec la
hauteur, le poids et le dévelop-pe-
ment de I'enfant peut contribuer a
mieux le protéger en voiture.

En ce qui concerne le choix et
l'utilisation d'un de ces dispositifs,
nous vous conseillons de suivre
attentivement les instructions
dutilisation fournies, afin de vous
assurer que le dispositif soit adapté &
un usage approprié et sir dans ce
type de voiture.

gebrauchten Gurt durch einen neu-
en ersetzen zu lassen, auch wenn er
anscheinend keinen Schaden erlit-
ten hat.

Zu seiner Reinigung solite man ihn
von Hand in lauwarmem Wasser
unter Verwendung neutraler Seife
waschen. lhn dann wieder ausspi-
len und sorgfaltig im Schatten trock-
nen lassen. Keine Reinigungsmittel,
Bleichmittel oder Farbemittel benut-
zen. Die BerGhrung mit chemischen
Substanzen vermeiden, die das Ge-
webe schwéchen kdnnen. Fir die
Reinigung der Aufnahmebehélter
der Gurte diese mit trockener Luft
durchblasen. Es wird empfohlen, im
Zweifelsfall den Ferrari Nordamerika
zu konsultieren und an den Gurten
und/oder AnschluBpunkten keine
Anderungen oder Hinzufligungen
vorzunehmen.

Kinder-SicherheitsmaBnahmen

Ferrari empfiehlt, alle Sicherheits-
haltesysteme fir die Insassen, Kin-
der eingeschlossen, zweckmaBig zu
benutzen.

Ein je nach GroBe, Gewicht und En-
twicklung des Kindes geeignetes
Haltesystem (Sessel, usw...) kann
einen Beitrag zum Schutz des Kin-
des im Fahrzeug geben.

Es wird empfohlen, bei der Auswah!
und Anwendung einer dieser Vorri-
chtung auf die beigefligten Benut-
zungsanweisungen auf-merksam zu
achten, um sich zu vergewissern, ob
sie fur dieses Fahrzeug zweckma-
Big und sicher ist.

H
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N.B.: in caso di incidente un fis-
saggio non corretto del sistema
aumenta il rischio per il bambi-
no.

VOLANTE GUIDA REGOLABILE

La posizione del volante guida é
regolabile in senso verticale dopo
aver sbloccato il supporto mediante
rotazione della leva A.

Warning: children could be
endengered In a crash if their
restraints are not properly secu-
red in the vehicle.

ADJUSTABLE STEERING WHEEL

The position of the steering wheel
can be adjusted upwards by turning
lever A to release the support.

SPECCHI RETROVISORI

Specchio retrovisore interno

E di tipo orientabile e dotato di po-
sizione antiabbagliante mediante la
levetta A.

REAR VIEW MIRRORS
Internal rear view mirror

Adjustable type, is equipped with
anti-dazzle device controlled by le-
ver A.

N.B.: en cas d'accident, une fixa-
tion incorrecte du systéeme aug-
mente le risque pour I'enfant.

VOLANT REGLABLE

La position du volant est reglable
dans le sens vertical apres avoir dé-
bloqué le support en tirant sur le
levier A.

Fig. 9 - Regolazione volante

Fig. 9 - Steering wheel adjustment
Fig. 9 - Réglage volant

Abb. 9 - Lenkradeinsteliung

RETROVISEURS
Rétroviseur interne

Est orientable et pourvu d’une posi-
tion anti-feux de route grace au petit
levier A.

Merke: ein unkorrekter AnschiuB
des Haltesystems erhéht bei
Unfallen die Gefahr fiir die
Kinder.

VERSTELLBARES LENKRAD

Das Lenkrad ist héhenverstellbar,
nachdem man die Halterung durch
Drehen des Hebels A entriegelt hat.

RUCKSPIEGEL

Innenriick-spiegel

Ist verstellbar und kann mit dem
Hebel A in Abblendstellung gebracht
werden.

H
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Fig. 10 - Specchio retrovisore interno
Fig. 10 - Rear view mirror

Specchi retrovisori esterni

Di tipo collassabile sono montati su
entrambe le portiere.

Muovendo il pomello 11 (fig.1 - pag.
H3)insenso verticale o orizzontale si
regola elettricamente I'orientamento
degli specchi.

Per orientare lo specchio destro o
sinistro portare verso destra o verso
sinistra il commutatore 12 (fig.1 -
pag. H3)

Nota: Gli specchi retrovisori esterni
sono muniti di resistenza per lo sbri-
namento che si inserisce premendo
linterruttore comando lunotto termi-
- co (N. 54, pag. H2).

Fig. 10 - Rétroviseur interne
Abb. 10 - Innenriick-spiegel

Door mirrors

Collapsible type, installed and both
doors.

They can be electrically adjusted
moving switch 11 (fig.1 - pag. H3) in
vertical or horizontal direction.

In order to adjust the righthand or
lefthand mirror, the switch 12 (fig.1 -
pag. H3), has to be moved to the left
or to the right.

Note: The door mirrors are equipped
with a resistance for deicing which is
turned on, if the switch for the heated
rear window is actuated (N. 54, pag.
H2). ‘

Fig. 11 - Specchlo retrovisore esterno
Fig. 11 - Door mirror

Retroviseurs externes

Du type réglable, sont appliqués sur
les deux portes.
En déplagant la commande 11 (fig.1
- pag. H3) dans le sens vertical ou
horizontal les retroviseurs se réglent
électriquement.

Pour orienter le rétroviseur droit ou
gauche, actionner le commutateur
12(fig.1-pag. H3) vers le basou vers
le haut.

Note: Les rétroviseurs extérieurs
sont munis d’une résistance pour le
dégivrage qui se meten marche lors-
que linterrupteuer pour le dégivrage
de la lunette AR a été actionné (N.
54, pag. H2).

Fig. 11 - Rétroviseur extérieur
Abb. 11 - AuBenriickspiegel

AuBenriickspiegel

Einstellbare SchwenkauBen-spiegel
an beiden Fahrzeug-tiren.

Mit Einstellknopf 11 (fig.1 - pag. H3)
werden die AuBenspiegel elektrisch
eingestelit.

Um den rechten oder linken Spiegel
einzustellen, muB der Schalter 12
(fig.1 - pag. H3), nach rechts oder
links betatigt werden.

Merke: Die AuBenrickspiegel sind
mit einem Widerstand fir die
Entfrestung ausgestattet, der sich
einschaltet, wenn man den Schalter
fur die heizbare Heckscheibe beta-
tigt (N. 54, pag. H2).
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QUADRO ELETTRICO

E’ posto nel vano anteriore; per ac-
cedervi disimpegnare il coperchio
ruotando di mezzo giro le due mollet-
te di fermo (Fig. 12).

Per I'utilizzazione dei vari fusibili e
teleruttori vedere a pag. L14/L15.

ELECTRIC BOARD

Is located in the front of the car, and
can by reached by opening the cover
in the luggage compartment after
disengaging the proper pins (Fig.
12).

For description of fuses and relays,
please refer to page L14/L15.

LAMPADE ILLUMINAZIONE
INTERNO VETTURA

Plafoniera: Si accende automatica-
mente all'apertura delle porte;inoltre
a porte chiuse si pud accendere o
spegnere agendo sull'interruttore B
fig.13.

INTERIOR LIGHTS

Dome lamp: It is switched on auto-
matically when opening the doors.
Besides that it can be turned on or off
by actuating the switch B, fig. 13,
with closed doors.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Le boitier est placé dans le coffre
avant; pour I'acces, basculer le cou-
vercle en libérant le 2 molletes d'ar-
rét (Fig.12).

Pour I'utilisation correcte de tous les
fusibles etrelais voir a pageL14/L15.

Fig. 12 - Posizione quadro elettrico

Fig. 12 - Position de I'équipement électrique
Fig. 12 - Electric board position

Abb. 12 - Relais - und Sicherungskasten

LAMPES ECLAIRAGE INTE-
RIEUR VOITURE

Plafonnier: |l s’allume automati-
quement & l'ouverture des portiéres;
il peut en outre sallumer ou sont
fermées si I'on actionne l'in-
terrupteur B fig.13.

RELAIS- UND
SICHERUNGSKASTEN

Der Relais- und Sicherungskasten
befindet sich im Frontraum. Durch
eine halbe Drehung der Haltestifte
(Abb. 12) wird der Kasten zugang-
lich.

Fir den Gebrauch von Relais und
Sicherungen s. Seite L14/L15.

FAHRZEUGINNENBELEUCHTUNG

Deckenleuchte: Schaltet sich auto-
matisch beim Offnen der Tiren ein;
auBerdem kann sie durch Betéatigen
des Schalters B, Abb.13 bei ge-
schlossenen Tdren eingeschaltet
oder ausgeschaltet werden.




Nota: All'apertura della porta si ac-
cende pure lalampada illuminazione
sede chiave di accensione la quale si
spegne automaticamente alla chiu-
sura della porta.

Plafoniera orientabile:

Si accende premendo linterruttore
A.Ladirezione del fascio luminoso si
effettua manovrando il porta lampa-
daC.

CASSETTO RIPOSTIGLIO

Siapre (con chiave accensione inse-
rita) premendo sul pulsante 36 Fig.
1). B ‘

Allinterno del cassetto, illuminato
dal 2 lampade A, si trovano lo spec-
chio di cortesia B e la presa di cor-
rente C (Fig. 14).

Note: When opening the door, also
the ignition key lighting is switched
on which darkens again automati-
cally closing the door.

Rotating dome lamp

It is switched on by actuating switch
A. The direction of the light beam is
adjusted by rotating the lamp socket
C.

GLOVE BOX

Can be opened (with ignition key
ON}) by pressing button 36 Fig. 1.

It is illuminated by 2 lamps A. It in-
cludes the curtesy mirror B and the
electric socket C (fig. 14).

Fig. 13 - Lampade per illuminazione in-
terno vettura

Fig. 13 - Interior light

Fig. 13 - Lampe pour éclairage intérieur
voiture

Abb. 13- Fahrzeuginnenbeleuchtung

Note: Lorsque la portiére s’ouvre,
I’éclairage de la clé de contact
s’allume; il s'éteint automatique-
ment apres la fermeture de portiére.

Plafonnier orientable

Il s’allume en actionnant
Iinterrupteur A. La direction du fais-
ceau lumineux se régle en faisant
tourner le socle de la lampe C.

BOITES A GANTS

S'ouvre (avec clé de contact inser-
rée) en pressant le bouton 36 Fig. 1.

ATlintérieur de laboite a gants, illumi-
née par 2 lampes A, se trouvent la
miroir B et la prise de courant C (Fig.
14).

Bemerkung: Beim Offnen der Tir

_schaltet sich auch die Ziindschlis-

selbeleuchtung ein, die automatisch
beim SchlieBen der Tiir erlischt.

Drehbare Deckenleuchte

Schaltet sich ein, wenn man den
Schalter A betétigt. Die Richtung des
Lichtstrahls wird durch Drehen am
Lampensockel C eingestellt.

. HANDSCHUHFACH

Durch Knopf 36 Abb.1 (bei einge-
schaiteter Z{indung) wird das Ab-
lagefach gebffnet.

Im beleuchteten (2 Lampen) Ab-
lagefach befinden sich der Make-Up
Spiegel B und die Steckdose C (Abb.
14).

9
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In caso di avaria della normale aper-
tura elettromagneticatirare la levetta
di emergenza D posta a fianco del
cassetto.

COFANO MOTORE (Fig. 16)
Apertura

Per aprire il cofano motore tirare la
levetta A posta a fianco del sedile
pilota (fig.15).

Il cofano & tenuto in posizione di
apertura da due ammortizzatori C.
Con le luci di posizione accese, sol-
levando il cofano si accendono auto-
maticamente le lampade B di iliumi-
nazione vano motore.

Apertura di emergenza

Nel caso la levetta A non funzioni,
tirare I'anello E situato in corrispon-
denza dell’attacco cinture lato pilota
(fig. 16).

In case the normal electromagnetic
opening fails pull the emergency le-
ver D located in the side of the glove
box compartment.

ENGINE COVER (Fig. 16)
Opening

To open the engine compartment,
pull on level A located on the drive's
seat side (fig. 15).

The cover is held in position by
means of two shocks C.

Two engine compartment lamps B
light up automatically (only when
outer lighting switch is turned on})
when bonnet is lifted.

Emergency opening

In case lever A does not operate, pull
the ring E which is located near the
enchorage poitn of the dirver’s safety
belt (fig. 16).

Fig. 14 - Cassetto ripostiglio

Fig. 14 - Glove box compartment
Fig. 14 - Boite a gants

Abb. 14 - Handschuhfach

Encased'avarie du systéme électro-
magnétique, tirer le levier de secours
D placé a c6té de la boite a gants.

CAPOT MOTEUR (Fig. 16)

Ouverture

Pour ouvrir le capot moteur, tirer le
levier A a coté du siége conducteur
(fig.15).

Le capot est maintenu en position
ouverte par deux amortisseurs C .
En soulevant le capot on allume si-
multanément les deux lampes B
pour I'éclairage du moteur, lorsque
les feux de position sont allumés.
Ouverture de secours

Au cas o le levier A ne fonctionne-
rait pas, tirer 'anneau E palcé a la
hauteur de I'ancrage de la ceinture
coté conducteur (fig. 16).

Bei Versagen der normalen elektro-
magnetischen Offnung den Zuggriff
D neben dem Ablagefach ziehen.

MOTORHAUBE (Abb. 16)
Offnen

Entriegelung der Motorraumklappe
durch Schalter A neben dem
Fahrersitz (Abb. 15).

Die Haube wird durch zwei Gas-
druckdamfer C, in ihrer Stellung ge-
halten. Bei eingeschaltetem Standli-
cht leuchten beim Offnen der Motor-
klappe automatisch auch die Motor-
raumleuchten B auf.

Offnung im Notfall

Sollte der Hebel A versagen, den
Zuggriff E am Verankerungspunkt
des fahrerseitigen Sicherheitsgurtes
ziehen (Abb. 16).




Fig. 15 - Leve apertura cofani

A - Leva apertura cofano motore
D - Leva apertura cofano anteriore

Fig. 15 - Levers for opening lids

A - Lever for opening engine compartment lid
D - Lever for opening front lid

Fig.15 - Commandes d'ouverture des ca-
pots

A - Commande d'ouverture du capot moteur
D - Commande d'ouverture du capot avant

Abb.15 - Offnungshebel

A -Offnungshebel Motorraumklappe
D - Offnungshebel Frontklappe

Fig. 16 - Cofano motore

B - Lampadailluminazione cofano;

C - Ammortizzatori per sostegno cofano;

E - Anello per apertura d'emergenza cofano
motore

Fig. 16 - Engine coer

B - Lampe;

C - Supports for bonnet opening;

E - Emergency ring for opening engine com-
partment lid

Fig. 16 - Capot moteur

B - Lampe;

C - Amortisseurs de levage;

E - Anneau ouverture de secours capot moteur

75—

Abb. 16 - Motorhaube

B - Frontraumleuchte;
C - Gasdruckdamfer;
E - Notzuggriff




ACCESSIBILITA’ AL TAPPO SER-
BATOIO CARBURANTE

Per accendere al bocchettone di ca-
rico carburante aprire lo sportello A
servendosi dell’'apposita chiave.

ACCESS TO FUEL FILLER CAP

For fuel refuelling, open the lid A
using the relative key and remove
cap on filler neck.

COFANO ANTERIORE

Apertura

Per aprire il cofano anteriore tirare la
leva D (Fig. 15) posta a fianco del
sedile lato pilota, quindi alzare leg-
germente il cofano per poter disim-
pegnare la sicura A (fig. 18).

Il vano & illuminato dalla lampada C
(Fig. 18) che si accende automatica-
mente, a cofano aperto, quando
sono accese le luci di posizione.

BONNET

Opening

To open the front compartiment lid
pull lever D (Fig. 15) located ont he
driver’s seat side and lift slightly the
lid in order to disengage the safety A
(Fig. 18).

The front compartment is illuminated
by the lamp C (Fig. 18) automatically
activated, with bonnet open when
lights are on.

ACCES AU BOUCHON RESER-
VOIR CARBURANT

Pour le ravitaillement d'essence,
ouvrir le couvercle A a l'aide de sa
propre clé et enlever le bouchon.

Fig. 17 - Tappo serbatoio carburante
Fig. 17 - Fuel filler cap

Fig. 17 - Bouchon réservoir carburant
Abb. 17 - TankeinfillstutzenverschiuB

CAPOT AVANT

Ouverture

Pour ouvrir le coffre avant tirer le
levier D (fig. 15) placé a c6té du siége
conducteur, et soulever legérement
le coffre pour enlever le blocage A
(Fig. 18). :

Le coffre et éclairé par la lampe C
(Fig. 18), qui s’allume automatique-
ment a coffre ouvert si les feux de
position sont allumés.

ZUGANG ZUM TANKEINFULL-
STUTZENVERSCHLUSS

Klappe A mit dem Tankschlissel
aufschlieBen.

FRONTHAUBE

Offnen

Zum Offnen der Frontklappe den
Hebel D (Abb. 15) neben dem
Fahrersitz ziehen und Klappe zur
Entriegelung des Verschlusses A
(Abb. 18) etwas anheben.

Der Frontraum wird durch Leuchte C
(Abb. 18) bei eingeschaltetem
Standlicht automatisch aus-
geleuchtet.




Apertura di emergenza

Nel caso la levetta D (Fig. 15) non
funzioni servirsi dell'anello E fig. 18
posto sotto la plancia lato pilota.

GANCIO DI TRAINO

Anteriormente in mezzeria vettura si
trova la sede a cui avvitare I'apposito
gancio A per traino vettura .

Il gancio & posto nella borsa attrezzi.

Opening in emergencies

If the lever D (Fig. 15) does not work,
use the ring E, fig. 18, placed below
the dashboard on the driver side.

TOW EYE-BOLT

The eyebolt A, availabie in the tool
kit, shall be screwed to threaded
bush located in the center of the front
spoiler.

Quverture de secours

Sile levier D ( Fig. 15) ne fonctionne
pas, se servir de |"anneau E, fig. 18,
situé sous le tableau de bord, c6té
conducteur.

CROCHET DE REMORQUAGE

Dans la partie centrale avant du vé-
hicule se trouve le point di fixation de
Fancrage A pour le remorquage .
Le crochet est placé dans la trousse
porte-outils.

Fig. 18 - Cofano anteriore

A - Gangcio di sicurezza;

B - Ammortizzatori per sostegno cofano;
C - Lampadailluminazione cofano;

E - Anello per apertura di emergenza.

Fig. 18 - Front lid

A - Safety catch;

B - Supports for bonnet opening;
C-Lamp;

E - Ring for opening in emergencies.

Fig. 18 - Coffre avant

A - Crochet de sécurité;

B - Amortisseurs de levage;

C - Lampe;

E - Anneau d’ouverture de secours.

Abb.18 - Frontklappe

A - Sicherheitshaken;

B - Gasdruckdamfer;

C - Frontraumleuchte;

E - Ring fiir Offnung in Notfallen.

Offnung im Notfall

Wennder Hebel D (Abb. 15) versagt,
Ring E, Abb. 18, unter dem Armatu-
renbrett auf der Fahrerseite bedie-
nen.

ABSCHLEPPHAKEN

Vorn in der Mitte befindet sich das
Abschleppgewinde.

Die Einschraubése A
Werkzeugtasche verstaut.

ist in der




Fig. 19 - Posizione gancio di traino
Fig. 19 - Position of tow eye-bolt
,....-.“,‘.‘.‘o‘-,._.‘. rcdednns (Rl e A 2 1 Fig. 19 - Position crochet de remorquage
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Fig. 1 - Impianto climatizzazione

1 -Diffusore per ventilazione parabrezza; 2 -
Bocchetta laterale per climatizzazione; 3 - Dif-
fusore per ventilazione pavimento; 4 - Diffusore
aria di climatizzazione; 5 - Gruppo evaporatore-
riscaldatore; 6 - Filtro disidratatore; 7 - Con-
densatore ; 8 - Accumulatore di depressione ;9
- Compressore; 10 - Elettrovalvola acqua ri-
scaldamento; 11 - Pressestato MAX/MIN; 12 -
Pomello per regolazione temperatura aria ; 13
- Pulsante di arresto per impianto di climatizza-
zione e ventilazione; 14 - Pulsante inserimento
impianto aria climatizzata; 15 - Pulsante inse-
rimento ventilazione esterna; 16 - Pulsante per
inserimento ventilazione parabrezza ; 17 - Po-
mello per regolazione portata aria; 18 - Ghiera
orientamento flusso aria in senso verticale e
chiusura bocchette; 19 - Ghiera orientamento
flusso ariain senso trasversale; 20 - Interruttore
comando bocchetta aria ai piedi lato destro; 21
- Display comando aria ai piedi; 22 - Interruttore
comando bocchetta aria ai piedi lato sinistro; 23
- Diffusore regolabile per aria ai piedi.

Fig. 1 - Alr conditioner

1 - Windscreen ventilation nozzle; 2 - Side
opening for supply of air conditioned air; 3 - Air
to floor outlets; 4 - Input nozzle of air condi-
tioned air; 5 - Evaporator and heater group; 6 -
Dehydration filter; 7 - Capacitor; 8 - Vacuum
accumulator; 9 - Compressor; 10 - Electroma-
gnetic valve for heating water supply control; 11
- MIN/MAX pressure switch; 12 - Knob for ad-
justing the air temperature; 13 - Switch-off but-
ton for air conditioner and blower; 14 - Push-
button for switching on air conditioner; 15 -
Push-button for switching on fresh air ventila-
tion; 16 - Button for switching on the windscreen
ventilation; 17 - Knob for regulating the volume
of air; 18 - Regulating ring for conducting the air
flow in vertical direction and for closing the air
nozzles; 19 - Regulating ring for conducting the
air flow in horizontal direction; 20 - Switch for
actuating the air nozzle in the right footwell; 21
- Display, air supply to footwell; 22 - Switch for
actuating the air nozzle in the left footwell; 23 -
Controllable nozzle for air supply in footwell.

Fig. 1 - Climatiseur

1 - Buse de ventilation du pare-brise ; 2 - Orifice
latéral d’air climatisé ; 3 - Bouches d'air aux
pieds ;4 - Buse d’entrée de I'air de climatisation
;5 - Groupe évaporateur et chauffage ; 6 - Filtre
dessiccateur ; 7 - Condenseur ; 8 - Accumula-
teur de dépression ; 9 - Compresseur ; 10 -
Electrovalve de réglage de 'amenée d'eau de
chauffage ; 11 - Pressostats MINI/MAXI; 12 -
Bouton deréglage de latempérature de l'air; 13
- Touche de coupure du climatiseur et de la
soufflante ; 14 - Touche de mise en marche du
climatiseur ; 15 - Touche de mise en marche de
la ventilation & I'air frais ; 16 - Touche de mise
en marche de la ventilation du pare-brise ; 17 -
Manette de réglage du débit d'air ; 18 - Anneau
d’orientation du jet d'air dans le sens vertical et
fermeture des buses d'aération ; 19 - Anneau
d’orientation du jet d’air dans le sens horizontal
; 20 - Commutateur d'actionnement des buses
d’air dans I'espace pour les jambes droit ; 21 -
Affichage témoin d’aération de I'espace pour
les jambes ; 22 - Commutateur d’actionnement
des buses d'air dans I'espace pour les jambes
gauche ; 23 - Buse réglable pour V'aération de
I'espace pour les jambes.

Abb. 1 - Klimaanlage

1 - Windschutzscheiben-beliiftungsdiise; 2 -
Seitliche Zufuhréffnung fur klimatisierte Luft; 3
- Offnungen fiir Bodenluft; 4 - EinlaBduse der
Klimatisierungsluft; 5 - Verdampfer-und
Heizungsgruppe; 6 - Dehydratationsfilter; 7 -
Kondensator; 8 - Unterdruck-Speicher; 9 -
Kompressor; 10 - Elektroventil fir Heizwasser-
zufuhrregelung; 11 - Druckwachter fir MIN/
MAX; 12 - Knopf zur Regelung der Luft-
temperatur; 13 - Ausschalttaste von Klimaania-
ge und Geblase; 14 - Drucktaste zum Ein-
schalten der Klimaanlage; 15 - Taste zum Ein-
schalten der Frischiuftbellftung; 16 - Taste
zum Einschalten der Windschutzscheiben-
ventilation; 17 - Griff zur Regelung des Luft-
volumens; 18 - Regulierungsring zur Leitung
des Luftstromes in Vertikalrichtung und Schlie-
Ben der Luftdisen; 19 - Regulierungsring zur
Leitung des Luftstroms in Querrichtung; 20 -
Schalter zur Betétigung der Luftdise im rech-
ten FuBraum; 21 - Display Luftzufuhr zum
FuBraum; 22 - Schalter zur Betéatigung der Luft-
dise im linken FuBraum; 23 - Regulierbare
Duse fir die Luftzufuhr im FuBraum.

Il sistema centralizzato di climatizza-
zione comprende sia I'impianto di
ventilazione e riscaldamento sia I'im-
pianto di condizionamento ed & dota-
to di una centralina elettronica di
regolazione che, dopo i primi minuti
di messa a regime dell'impianto,
consente il mantenimento di una
temperatura pressoché costante al-
Finterno deli'abitacolo.

Il suo funzionamento viene regolato
agendo sui comandi 12-13-14-15
-16-17 diFig. 1 nel modo seguente.

The centralised air conditioning sy-
stem incorporates the ventilation
and heating system as well as the air
conditioning unit.

It includes an electronic control unit
which maintains an almost constant
temperature inside the passenger
compartment a few minutes after
system start-up.

It can be adjusted through controls
12-13-14-15 -16 - 17 (Fig. 1) as
follows.

Le systéme de ventilation et chauffa-
ge ainsi que le systéme d'air condi-
tionné consistent en une seule in-
stallation qui comprend un module
électronique qui aprés les premiéres
minutes de mise en marche du sy-
steme, permet de maintenir une tem-

_pérature presque constante dans ['-

habitacle.

Son fonctionnement est réglé au
moyen des commandes 12-13 - 14
-15-16 - 17 (fig.1).

Die zentrale Klimaanlage umfaBt
sowohl die Liftungs- als auch die
Heizungs- und die Klimaanlage und
ist mit einer elektronischen Rege-
lung ausgestattet, die wenige Minu-
ten nach Inbetriebnahme der Anlage
die Aufrechterhaltung einer etwa
konstanten Temperatur im Fahr-
gastraum erlaubt.

"Ihr Betrieb wird durch die Kompo-

nenten 12-13-14-15-16 und 17
der Abb. 1 gesteuert.



Manovra dei comandi

A) Preselezionare il tipo di funzio-
namento desiderato premendo uno
dei 4 pulsantinr. 13- 14 -15- 16 di
Fig. 1.

Pulsante 13 premuto (stop): nes-
suna ventilazione. Chiusa la presa
aria esterna di ventilazione dinamica
ed elettroventilatore fermo. Centrali-
na disattivata.

Pulsante 14 premuto (&) :clima-
tizzazione estiva. Chiusa la presa
aria esterna di ventilazione dinami-
ca, aperto il ricircolo aria interno abi-
tacolo.

Premere solo in clima estivo perla
massima efficienza del condiziona-
tore.

Pulsante 15 premuto () : venti-
lazione esterna, climatizzazione nel-
le stagioniintermedie e riscaldamen-
to invernale. Aperta la presa aria
esterna per ventilazione dinamica.

Deve sempre essere premuto in
condizioni normali.

Consente ventilazione calda o fred-
da mediante aria esterna.

Pulsante 16 premuto :
convogliamento aria al parabrezza
per sbrinamento. Aperta la presa
aria esterna per ventilazione dina-
mica, chiusa la mandata alla
bocchetta centrale nella zona infe-
riore della plancia.

Using the controls

A) Select the type of operation
required by pressing one of the 4
buitons 13 - 14 - 15 - 16 (Fig. 1).

Button 13 pressed (stop): no ven-
tilation; fresh air inlet closed and fan
off. Control ynit off.

Button 14 pressed (& : summer
air conditioning. Fresh air inlet
closed, internal recirculation inlets
open.

Press only in summer for maximum
air conditioner efficiency.

Button 15pressed (& : fresh
air, air conditioning during in- bet-
ween seasons and heating. Fresh air
inlet open.

Should always be pressed in nor-
mal conditions.
This allows cold or warm ventilation
with external air.

Button 16 pressed ®): air directed
on to screen for demisting. Fresh air
inlet open, main outlet at centre of
console closed.

Commandes

A) Pré-sélection du type de fonc-
tionnement désiré en poussant un
des 4 boutons nr. 13-14-15-16 de
la Fig.1.

Bouton 13 pressé (STOP): aucune
ventilation. Prise d'air extérieur fer-
mée, et électroventilateur arrété.
Centrale désactivée.

Bouton 14 pressé () :clima-
tisation pendant I'été. Prise d’air ex-
térieur pour ventilation fermée. Ou-
verture de recyclage de l'air 4 Finté-
rieur de I'habitacle.

Utiliser uniquement en été, pour
obtenir I'efficacité maximale du con-
ditionneur d’air.

Bouton 15 pressé (3 : ventilation
extérieure, climatisation pendant les
saisons intermédiaires, et chauffage
en hiver. Prise d'air extérieure ouver-
te pour ventilation dynamique.

Doit toujours étre pressé dans les
conditions normales.

Il est ainsi possible d'obtenir une
ventilation d'air chaud ou froid, au
moyen de l'air extérieur ’

Bouton 16 pressé @ : ventilation
vers le pare-brise pour dégivrage. La
prise d'air extérieure est ouverte
pour ventilation dynamique, le flux
d’air aux sorties centrales est fermé.

Bedienelemente

A) Vorwahl der Betriebsart durch
Driicken eines der vier Kndpfe Nr. 13
-14-15-16in Abb. 1.

Druckknopf 13 gedriickt (STOP):
keine Belliftung. Die AuBenluftent-
nahme ist geschlossen und das
Elektrogeblase abgeschaltet.
Steuerung nicht aktiv.

Druckknopf 14 gedriickt ©
Sommer-Airconditioning. Externe
Luftentnahme fir dynamische
Belliftung geschlossen, Luftumwal-
zung im Fahrgastraum offen.

Nur bei sommerlichem Klima, fir
maximale Leistung der Klimaanlage
drlicken.

Druckknopf 15 gedriickt (3

AuBenbellftung, Airconditioning fiir
die Zwischenjahreszeiten und win-
terliche Heizung. AuBenluftentnah-
me fiir dynamische BelUftung offen.

Unter normalen Bedingungen
stets gedriickt.
Somit Warm-bzw-Frischluft durch
Aupenluftzufuhr.

Druckknopf 16 gedrickt &
Luftférderung zur Entfrestung der
Windschutzscheibe. AuBenluftent-
nahme fir dynamische Entliftung
offen, Férderung zur zentralen Diise
im unteren Bereich des Armturen-
brettes geschlossen.



Premere solo quando & necessario
disappannare o sbrinare il parabrez-
za.

Non utilizzare quando I'impianto &
regolato su bassa temperatura
(condizionatore).

Un microinterruttore collegato allo
sportello del defroster fa funzionare il
compressore per raffreddare I'aria
deumidificandola e quindi accelera-
re lo sbrinamento del parabrezza.

B) Regolare la portata aria agendo
sul pomello 17 (Fig. 1). Ruotare in
$enso orario per aumentare la velo-
cita dell'aria.

C) Regolare la temperatura dell’a-
ria agendo sul pomello 12 (Fig. 1)
tenendo presente che valgono le se-
guenti condizioni:

Massimo freddo: con pomello afine
corsa in senso antiorario (inizio
settore blu).

Massimo caldo: con pomello a fine
corsa in senso orario (fine settore
rosso).

Il campo di regolazione varia da
18°+32°C (64°+89°F).

A seconda delle condizioni esterne
sara in funzione I'impianto di raffred-
damento se il pomello & nella zona
blu, di riscaldamento se il pomello &
nella zona rossa, entrambi nella
zona intermedia.

Press only when necessary to de-
mist or de-ice the windscreen.

Never use when the system is set at
low temperature (air conditioner).

A microswitch connected to the de-
mister flap operates the compressor
to cool and dehumidify the air and
hence speed up windscreen de-
misting.

B) Adjust blower speed by turning
knob 17 (Fig. 1). Turn clockwise to
increase air delivery.

C) Adjust air temperature by tur-
ning knob 12 (Fig. 1), remembering
that:

Maximum cold: knob set as far as
possible in counterclockwise direc-
tion (start of blue sector)

Maximum heat: knob set as far as
possible in clockwise direction (end
of red sector).

The temperature range is from 64° to
89°F (18°+32°C).

Depending on outside conditions the
cooling system will operate if the
knob is set in the blue zone and the
heating system will operate if the
knob is set in the red zone both in the
intermediate

Presser uniquement pour dégivra-
ge, ou élimination de la buée sur le
pare-brise.

Ne pas utiliser lorsque l'installation
est réglée sur basse température
(Conditionneur). '
Un microinterrupteur relié au volet
du dégivreur fait fonctionner le com-
presseur pour refroidir I'air en le dés-
humidifiant, puis pour accélérer le
dégivrage du pare-brise.

B) Régler la vitesse du ventilateur
au moyen du bouton 17 (Fig. 1).
Tourner dans le sens des aiguille
d'un montre pour augmenter la vites-
se de l'air.

C) Régler latempérature de I’air au
moyen du régulateur 12 (Fig. 1) en
fonction des positions suivantes:

Froid maxi: avec régulateur en po-
sition de fin de course anti-horaire
(début du secteur bleu).

Chaud maxi: avec régulateur placé
en fin de course sens des aiguilles
d'un montre (fin du secteur rouge).

La zone de réglage varie de
18°+32°C (64°+89°F).

Selon les conditions extérieures, sile
bouton est dans la zone bleue, I'in-
stallation de refoidissement fonc-
tionnera, et si le bouton est dans la
zone rouge, ce sera l'installation de
chauffage, toutes les deux si le
bouton est dans la zone interme-
diaire.

Nur dricken, um die Windschutz-
scheibe von Beschlag zu befreien
oder zu entfrosten.

Nicht benutzen, wenn die Anlage
auf niedrige Temperatur (Klimaanla-
ge) eingestellt ist.

Ein an die Defroster-Klappe ange-
schlossener Mikroschalter betatigt
den Kompressor, umdie Entfrostung
der Windschutzscheibe zu be-
schleunigen.

B) Den Luftdurchsatz mit dem
Knopf 17 (Abb. 1) einstellen. Im
Uhrzeigersinn drehen, um die Luft-
geschwindigkeit zu erhéhen.

C) Die Lufttemperatur mit dem
Knopf 12 (Abb. 1) einstellen; die fol-
genden Bedingungen sind regelbar:

Tiefsttemperatur: Wenn sich der
Knopf entgegengesetzt dem Uhrzei-
gersinn an seinem Anschlag befin-
det (Anfang des blauen Bereichs)

Hoéchsttemperatur: Wenn sich der
Knopf im Uhrzeigersinn an seinem
Anschlag befindet (Ende des roten
Bereichs).

Der Regelbereich geht
18°+32°C (64°+89°F).
Entsprechend den &uBeren Bedin-
gungen arbeitet die Kihlanlage,
wenn sich der Knopf im blauen Be-
reich befindet, die Heizung, wenn
sich der Knopf im roten Bereich be-
findet beide in der zwischen-
stehenden zone.

von




Temperature intermedie

- Possono essere selezionate nelle
varie posizioni del campo di regola-
zione dove, con rotazione del pomel-
lo in senso orario, si passa da freddo
decrescente (al restringersi del set-
tore blu) a caldo crescente (all’allar-
garsi del settore rosso).

Impostare inizialmente sulla zona di
confine tra i settori azzurro e rosso;
dopo circa '/, d'ora, tempo necessa-
rio per la messa a regime dell'im-
pianto, ruotare di pochi gradi il
pomello se si desidera una tempe-
raturaleggermente diversadaquella
impostata. Successivamente non
variare la posizione del pomello se
non per piccoli spostamenti atti a
compensare eventuali variazioni di
temperatura esterna.

Intermediate temperatures

Temperature can be set by turning
the 'knob clockwise to change from

cold to hot (moving from a decreas- .

ing blue sector to an increasing red
sector).

To start with set the temperature
between the blue and red sectors;
after the system reaches normal
operation, which takes about a quar-
ter of an hour, turn the knob through

.a few degrees if a slightly different

setting is required. If the outside
temperature changes you should
move the knob only very slightly to
compensate.

Température intermédiaire

On peut sélectionner diverses posi-
tions dans le choix de réglage ; parla
rotation du bouton dans le sens des
aiguilles d'une montre on passe du
froid (selon le rétrécissement du sec-
teur bleu) au chaud (selon 'augmen-
tation du secteur rouge).

Placer le bouton a la limite des 2
zones bleus et rouge ; aprés '/, d'-
heure environ, temps nécessaire ala
mise en marche du systeme, tour-
ner de quelques degrés si I'on dé-
sire une température légérement dif-
férente de celle sélectionnée. Par la
suite ne pas changer la position du
bouton, excepté pour de légéres mo-
difications destinées a compenser
les éventuelles variations de tempé-
rature extérieure.

Zwischentemperaturen

Auswahl durch Drehen des Knopfes.
Dreht man den Knopf im Uhrzeiger-
sinn, geht man von abnehmender
Kélte (blauer Bereich) zu steigenden
Temperaturen (roter Bereich).

Erste Einstellung im Grenzbereich
zwischen dem blauen und dem roten
Sektor wéhlen; nach ca. '/, Std., die
fur die Einstellung der Anlage erfor-
derliche Zeit, den Knopf um einige
wenige Grad drehen, wennman eine
etwas andere Temperatur als die
eingestellte haben méchte. An-
schlieBend die Stellung des Knopfes
nur in kleinen Schritten verandern,
um eventuelle Schwankungen der
AuBentemperatur auszugleichen.
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DATI PRINCIPALI SPECIFICATION CARACTERISTIQUES ALLGEMEINE DATEN

. PRINCIPALES
TEeNSIONE .cocovveeverreeererrermeeeanes 12V Voltage ......ccvevvererienneransnsanacs 12V Tension ........ccomemnmsmsene 12V Spannung ..., 12v
Batteria ............ 12V - 66Ah - 300A  Battery ............. 12V - 66Ah - 300A Batterie ............ 12V - 66Ah - 300A  Batterie. ............ 12V - 66Ah - 300A
Alternatore ......c.ceceennnns G.M.140 A Alternator.........cccvvemenee G.M. 140 A Alternateur............eecns G.M. 140 A Lichtmaschine............. GM. 140 A
Motorino avviamento ........ Bosch  Starter motor........cccccvvvienne Bosch Démarreur .......ccccconvciemnens Bosch  Anlasser ......cccccvncrninisnenns Bosch

CIRCUITI COMANDATI DALLA
CHIAVE

- Awiamento
- Gircuito di ricarica
- Tergicristallo e lavacristallo

- Luci di arresto

- Luci di direzione

- Accensione

- Iniezione

- Luci retromarcia

- Pompe elettriche carburante

- Impianto climatizzazione

- Strumenti (escluso orologio)

- Motori per ventilatori raffredda-
mento radiatori acqua e olio

_ - Motorini alzacristalli

- Lunotto termico e sbrinamento
specchi retrovisori

- Specchi retrovisori esterni

- Apertura cassetto porta oggetti

BATTERIA
La vettura & equipaggiata con bat-

teria AC-DELCO 12V-66Ah-300A
(senza manutenzione)

CIRCUITS OPERATED BY THE
KEY

- Starting
- Charging circuit
- Windscreen wiper and washer

- Stop lights

- Indicator lamps

- Ignition

- Injection

- Reversing lights

- Electric fuel pumps

- Air conditioning

- Instruments (clock excluded)

- Motors for fan water and oil radiator

- Window winder motors

- Heated rear window and mirror
defrosting

- External rear view mirrors

- Glove box opening

BATTERY
The car can be fitted with an AC-

DELCO 12V-66Ah-300A battery (no
maintenance)

CIRCUITS COMMANDES PAR LA
CLE

- Circuit du démarreur
- Circuit de charge
- Essuie-glace et lave-glace

- Feu stop

- Clignotants

- Allumage

- Injection

- Feu de recul

- Pompe électrique de carburant

- Climatisation

- Instruments (sauf montre)

- Moteurs pour ventilateurs du
radiateur a eau et a huile

- Moteurs leve-glace

- Lunette dégivrable et dégivrage
rétroviseurs extérieurs

- Retroviseurs extérieurs

- Ouverture boite & gants

BATTERIE
La voiture est équipée d’'une batterie

AC-DELCO 12V-66Ah-300A (sans
entretien)-

DURCH DEN SCHLUSSEL GE-
STEUERTE KREISE

- Anlassen
- Ladekreis .
- Scheibenwischer und Scheiben-
waschanlage L.
- Bremsleuchten 2
- Richtungsblinker
- Ziindung
- Einspritzung
- Riickfahrscheinwerfer
- Elektrische Kraftstoffpumpen
- Klimaanlage
- Instrumente (ausschlieBlich Uhr)
- Motoren fiir Kilhigeblase des
Wasser- und Olkiihlers
- Fensterhebermotoren
- Heizbare Heckscheibe und
Enteisung AuBenspiegel
- AuBenrickspiegel
- Offnung Handschuhfach

BATTERIE
Das Fahrzeug kann mit einer Batte-

rie AC-DELCO 12V-66Ah-300A
(wartungsfrei).



Manutenzione

- Verificare che i terminali ed i mor-
setti siano accuratamente puliti e
ben fissati.

- Controllare visivamente I'involucro
esterno per individuare eventuali
fessurazioni.

Controllare occasionalmente e co-
munque in caso di difficolta di avvia-
mento, l'apposito, indicatore ottico
sulla batteria stessa; Esso é un idro-
metro che fornisce una diagnosi non
vincolante ma indicativa sullo stato
generale della batteria; pertanto non
deve essere usato per determinare
se la batteria é buona o no.
Durante il normale funzionamento
lindicatore ottico pud essere nelle
seguenti condizioni:

Maintenance

- check that the terminals and clamps
are clean and securely tightened.

- inspect the housing for any cracks.

Check the indicator on the battery at
regular intervals and whenever you
have difficulty starting.

This device is an hydrometer which
gives a general idea of the condition
of the battery. It should notbe usedto
decide whether the battery is sound
or not.

During normal operation the indica-
tor can be as follows:

1) Posizione batteria nel vano anteriore
A - Staccabatteria

1) Battery housingin the front compartment
A - Battery switch

Entretien

- Vérifier que les bornes sont soi-
gneusement nettoyées et bien
fixées.

- Contréler visuellement I'extérieur
pour repérer d'éventuelles fissures.

Contréler de temps en temps et en
cas de difficultés de démarrage,
l'indicateur optique sur la batterie.
C’est un hydrometre qui fournit un
diagnostic non définitif mais per-
mettant d’évaluer I'état général de
la batterie; il ne doit donc pas étre
utilisé pour déterminer si la batterie
est bonne ou non.

En fonctionnement normal, I'indi-
cateur optique peut présenter les
couleurs suivantes :

1) Disposition de la batterie dans le coffre
avant
A - Coupe-batterie

1) Lage der Batterie im vorderen Motorraum
A - Stromhauptschalter

Wartung

- Uberpriifen, daB die Kabelschuhe
und Klemmen sauber und gut befe-
stigt sind.

- AuBerlich die Umhiillung kontrollie-
ren, um evil. RiBbildungen festzu-
stellen.

Gelegentlich, auf jeden Fall bei
Start-schwierigkeiten den Batterie-
ladezustand Uberprifen. Er wird
durch ein Hydrometer angezeigt,
das keine exakte Diagnose liber den
allgemeinen Batteriezustand liefert,
aber als Orientierungshilfe dienen
kann. Deswegen darf sie nicht dazu
benutzt werden, um zu bestimmen,
ob die Batterie in Ordnung ist oder
nicht. Im normalen Betrieb kann die
opti-sche Anzeige folgende Zustan-
de aufweisen:



1) Colore verde visibile (anche solo
parzialmente) indica batteria pronta.
Occasionalmente il colore verde pud
rimanere anche dopo prolungati av-
viamenti tali da scaricare |a batteria
al punto da richiedere una carica.

2) Colore nero, senza parvenza di
verde, se assieme a questa indica-
zione, vi sono anche difficolta di av-
viamento, occorre far controllare la
batteria da un Servizio Autorizzato.
Verificare anche il sistema di carica
della vettura.

3) Colore giallo, raramente I'indica-
tore diventa giallo; se cio avviene
non caricare, non provare, ne inter-
venire con una batteria ausiliaria, ma
controllare il sistema di carica della
vettura. Se esso é efficiente e se si
dovessero ripetere difficolta di avvia-
mento occorre sostituire la batteria.

Nota: il cavo di massa della batte-
ria pud essere interrotto mediante
I'apposito interruttore A (fig. 1)

Si raccomanda di scollegare la
batteriain caso di prolungata inat-
tivita della vettura.

Nel caso in cui non si vogilia scol-
legare la batteria per mantenere in
funzione alcuni servizi quali : me-
morizzazione canali autoradio,
antifurto, ecc., é indispensabile
provvedere alla ricarica della bat-
teria almeno ogni mese.

Nel caso in cui si tenga la vettura
ferma per un periodo di tempo

1) Green colour (even partial) indi-
cates battery ready. The green co-
lour may remain after repeated star-
ting attempts which necessitate bat-
tery recharging.

2) Black colour, no green. If this si-
tuation arises together with starting
difficulties have the battery checked
by an Authorised Agent. Also check
the vehicle charging system.

3) Yellow. This should hardly ever
happen. If it does, do not recharge
the battery or try to connect an auxi-
liary battery but do check the char-
ging system. If the system is sound
butit is still difficult to start the engine
change the battery.

Attention: The battery earth iead
can be interrupted by disconnec-
ting the switch A (fig. 1)

It is recommended to disconnect
the battery, if the car is to be put
out of use for longer periods of
time.

If one does not wish to disconnect
the battery in order to maintain
certain functions such as the sto-
rage of the car radio stations, anti-
theft devices etc. one has to char-
ge the battery without fail at least
once a month.

If the vehicle is not used with the
battery disconnected for a longer

1) Couleur verte visible (méme
pariellement) indique que la batte-
rie est chargée.

2) Couleur noir, si cette indication
est accompagnée de difficultés de
démarrage, il faut faire contréler la
batterie par un Service autorisé.
Vérifier aussi le systéme de charge
de la voiture.

3) Couler jaune, l'indicateur atteint
rarement la coleur jaune, sicela se
produit ne pas “tester” ni charger la
batterie avec une batterie auxiliai-
re, mais vérifier le systéeme de
charge, de la voiture.

Si le systéme fonctionne et que, et
les difficultés de démarrage persi-
stent, il faut remplacer la batterie.

Nota : La masse de la batterie
peut étre interrompu au moyen
du coupe batterie A (fig. 1).

Il est conseillé de débrancher la
batterie lorsque le véhicule n’est
pas utilisé pendant période pro-
longée.

Si I'on désire pas débrancher la
batterie, ceci, afin de maintenir
certaines fonctions telles que la
mémorisation des stations de
Pauto-radio, I’anti-vol etc.., la
batterie doit alors étre rechargée
au moins une fois par mois.

Si le véhicule n’est pas utilisé
pendant une longue période tout

1) Griner Bereich sichtbar (wenn
auch nur teilweise), zeigt an, daB die
Batterie funktionsbereit ist. Gele-
gentlich kann die grine Anzeige
auch nach langerem Starten weiter-
leuchte, d.h. Baiterie ist erschépft
und muB wieder aufgeladen werden.
2) Schwarze Anzeige ohne Grin-
anteil. Wenn zusatzlich Startschwie-
rigkeiten aufireten, muB die Batterie
durch die Werkstatt Gberprift wer-
den. Auch das Ladesystem Gberprii-
fen.

3) Gelber Bereich, die Anzeige wird
selten gelb. Kommt dies vor, nicht
versuchen, die Batterie zu laden
oder Hilfsbatterie anzuschlieBen,
sondern Ladesystem kontrollieren.
Wenn in Ordnung und die Schwierig-
keiten sich wiederholen, muB die
Batterie ausgetauscht werden.

Bemerkung: Das Massekabel der
Batterie 14pt sich Schalter A un-
terbrochen (Abb. 1).

Es wird empfohlen, die Batterie
bei langerem Fahrzeugstillstand
abzuklemmen.

Wen man die Batterie nicht ab-
klemmen will, um einige Dienste
wie Speicherung Autoradiosen-
der, Diebstahlsverriegelung etc.
funktionsfahig zu erhalten, muB
die Batterie auf jeden Fall minde-
stens ainmal im Monat aufgeladen
werden.

Wird das Fahrzeug fiir einen lan-
geren Zeitraum mit der abge-

L



prolungato con la batteria scolle-
gata, @ necessarioprovvedereaalla
ricarica della batteria almeno ogni
tre mesi.

period of time, the battery has to
be charged at least once every 3
months.

en gardant la batterie débran-
chée, il faudra recharger cette
batterie au moins tous les trois
mois.

klemmten Batterie nicht benutzt,
muB die Batterie mindestens alle
trei Monate aufgeladen werden.

ILLUMINAZIONE

HEADLAMPS

SYSTEME D’ECLAIRAGE

BELEUCHTUNG

PROIETTORI

LIGHTS

\
:

Orientamento proiettori

E’ consigliabile fare eseguire questa
operazione da una stazione di Servi-
zio Ferrari.

Qualora I'utente desiderasse ese-
guirla personalmente, diamo qui di
seguito le norme da seguire:

1-Porrelavetturascarica, con pneu-
matici alle pressioni prescritte, su

Adjusting the headlamps

You are advised to have this opera-
tion carried out by a Ferrari Agent.

If you decide to carry it out yourself
proceed as follows:

1-Position the car, unladen with tires
inflated to the correct pressures, on

PROJECTEURS

Fig. 2 - Luci anteriori

A - Fanale posizione;

B - Fanale anteriore di direzione;

C - Fanale abbagliante;

D - Fanale anabbagliante;

E - Indicatore laterale di direzione;

F - Fendinebbia;

G - Fanale per lampeggio diurno (antinebbia
dove obbligatorio).

Fig. 2 - Feux avant

A - Feu de position;
B - Feu avant de direction;

. C - Feu de route;

D - Feu de croisement;

E - Indicateur latéral de direction;

F - Phare antibrouillard;

G - Feu appel de phares (feux antibrouillard
ou obbligatoire)

Réglage des phares

Il est conseillé de faire effectuer
cette opération par une Station-
Service Ferrari.

Dans le cas ol le Client désirait
I'effectuer lui-méme, voici les ré-
gles a suivre:

1 - Placer la voiture vide, avec ses
pneus correctement gonflés, sur

SCHEINWERFER

Fig. 2 - Front lights

- Parking light;

- Front direction indicator light;

- Head lamp main beams;

Head lamp dipped beams;

Direction indicator light;

Fog light;

Daytime flacher light {Anti-fog light where
mandatory).

OTMMOOm>»

Abb. 2 - Vordere Beleuchtung

A - Parklicht;

B - Standlicht und Richtungsblinker;

C - Fernlicht;

D - Abblend -und Fernlicht;

E - Seitliche Richtungsanzeiger;

F - Nebelleuchte;

G - Lichthupe (Nebelscheinwerfer bei Pflicht)

Einstellung der Scheinwerfer

Es wird empfohlen, die Scheinwerfer
in einer Ferrari-Werkstatt einstellen
zu lassen.

Wenn der Benutzer dies persénlich
durchfiihren méchte, geben wir hier-
fur nachstehend einige Hinweise:

1 - Das unbeladene Fahrzeug mit
Reifen, die den vorgeschriebenen




_-+___-....

.
-—h

——

.-_____;__'9

terreno piano di fronte' ad uno scher-
mo bianco situato in ombra.

2 - Tracciare sullo schermo 2 crocet-
te corrispondenti ai centri dei proiet-
tori anabbaglianti.

3 - Arretrare la vettura di 10 metri e

proiettare le luci anabbaglianti

(proiettori esterni); i punti di riferi-
mento P1-P1 del fascio luminoso
devono trovarsi al disotto delle cro-
cette corrispondenti al centro dei
proiettori di 1/10 della distanza fra il
suolo e le crocette stesse.

Per I'eventuale regolazione del fa-
scio luminoso agire sulle viti A e B
(figura 4).

Nota: | valori riportati si riferiscono
alle norme vigentiin ltalia. Per gli altri
paesiattenersi alla legislazione loca-
le.

level ground facing a white screen in
the shade.

2) Mark two crosses representing
the centre points of the dipped
beams on the screen.

3) Reverse the car 10 metres (66 ft)
and switch on the dipped beams.
The beam reference points P1-P2

should be below the centre points by -

at least 1/10 of the centre point
height above ground

The alignment can be adjusted by
turning the screws A and B, Fig. 4).

Note: the above specification com-
plies with ltalian regulations. Check
local requirements for adjusting
specifications.

Fig. 3 - Orientamento prolettori

Fig. 3 - Aiming the headlights

Fig. 3 - Réglage des phares
Abb. 3 - Einstellung der Scheinwerfer

une surface plane, devant un écram
blanc se trouvant & 'ombre.

2 - Tracer sur cet écran deux croix
correspondant au centres des feux
de croisement.

3 - Reculer la voiture de 10 métres
et allumer les phares en position
feu de croisement; les repéres P1-
P1 du faisceau lumineux devront
se trouver au-dessous des croix
correspondant au centre des pha-
res d'un dixiéme (1/10) de la di-
stance qui sépare les croix mémes
du sol.

Opérer I'éventuel réglage de hau-
teur par les vis A et B (Fig. 4).

Note : Les valeurs données se rap-
portent aux normes en vigueur en
ltalie. Chaque pays a évidemment
$8S propres normes.

Druck haben, auf einer ebenen Fla-
che vor einen weiBen Schirm oder
eine weiBe Wand fahren, die im

. Schatten liegt. v

2 - Auf dem Schirm oder der Wand
den Brennpunkt der Abblendschein-
werfer mit zwei Kreuzen markieren.

3 - Das Fahrzeug 10 m zuriickfahren
und das Abblendlicht einschalten.
Die Bezugspunkte P1-P1 des Licht-
kegels missen sich 1/10 des Ab-
stands zwischen dem Boden und
den Kreuzen unter dem Brennpunkt
der Scheinwerfer befinden.

Fir die evtl. Einstellung des Lichtke-
gels an den Schrauben A und B
drehen (Abb. 4).

Bemerkung: Die angegebenen
Werte beziehen sich auf die in ltalien
geltenden Vorschriften. Flr andere
Lander sind die ortlichen Vorschrif-
ten einzuhalten.

6



Sostituzione lampada proiettori
(Fig.5-6-7)

Per sostituire una lampada dei -
proiettori procedere nel modo se- .

guente:
— Togliere la paratia di protezio-
ne A svitando le 2 viti B;

~— Allentare le 3 viti di fissaggio
C;

— Rimuovere la cornice D di te-
nuta proiettore;

— Rimuovere la molletta G, quin-
di sostituire la lampada H.

Nota: La lampada del proiettore é
del tipo a vapori di jodio (alogena)
per cui occorre avere la precau-
zione di non toccare la zona tra-
sparente di illuminazione (ampol-
la) con le dita: maneggiatela
esclusivamente dalla base.

Changing headlamp bulb (Fig. 5
~6-7)

To replace the headlamp bulb pro-
ceed as follows:

— Unloose screws B and remove
the protection panel A;

— Unloose screws C;
— Remove headlamp rim D;

— Remove clamp G, then replace
bulb H.

Note: The headlamp bulb is of the
iodine vapor-type (halogen) and
care must be taken not to touch
the glass with fingers: handle ex-
clusively by the bulb base.

Fig. 4 - Viti di orientamento

A - Viti di regolazione del fascio luminoso nel
senso orizzontale; B - Viti di regolazione del
fascio luminoso nel senso verticale.

Fig.4 - Vis de réglage orientation

A - Vis de réglage du faisceau lumineux dans
le sens horizontal; B - Vis de réglage du fai-
sceau lumineaux dans le sens vertical.

Remplacement lampe projecteur
(Fig.5-6-7)

Pour effectuer le remplacement de

la lampe du projecteur, procéder

comme suit:

— Enlever le carter de protection
A en dévissant les vis B;

— Desserrer les vis C;

— Enlever l'entaurage du phare
D;

— Enlever le ressort G et ensuite
la lampe H.

Note: Le lampe du phare est du
type & vapeurs d'iode (halogéne),
il faut avoir soin de ne pas toucher
le verre de l'ampoule avec les
doigts: manoeuvrez la lampe ex-
clusivement par sons culot.

Fig. 4 - Adjusting screws
A - Screw for adjusting horizontal beam; B -
Screws for adjusting vertical beam.

Abb. 4 - Einstellschrauben

A - Schlitzschrauben zur Seitenverstellung;
B - Schlitzschrauben zur Hohenverstellung.

Austausch der Scheinwerfer-
lampen (Abb.5-6 - 7)

Zum Ersatz des Scheinwerferlampe
ist wie folgt vorzugehen:

— Durch Ausdrehen der Schrau-
ben B Schutzplatte A abneh-
men;

— Schraube C losmachen:

— Scheinwerferzierring D entfer-
nen;

— Die Klemme G entfernen und
die Lampe H ersetzen.

Merke: Die Scheinwerfer sind mit
Halogenlampen ausgertstet; den
Glaskolben auf keinen Fall mit der
Hand berlhren - nur am Sockel
anfassen.



Fig. 5 - 6 - 7 - Sostituzione lampada pro-
iettori

A - Cornice proiettori; B - Vite fissaggio
cornice proiettori C - Vite di fissaggio grup-
po ottico; D - Anello di tenuta del gruppo
ottico; E - Innesto per gruppo ottico; F -
Gruppo ottico; G - Moalletta fissaggio lam-
pada; H - Lampada.

Sostituzione lampada fanale di
anteriore

Per accedere alle lampade del fana-
le anteriore togliere le viti, come illu-
strato in fig. 8 ed estrarre il gruppo
ottico; ‘

Togliere il portalampada della lam-
pada da sostituire e procedere alla
sostituzione.

Nota: Per regolare l'orientamento
dei proiettori per lampeggio e/o
fendinebbia agire sulla ghiera A
(fig.8).

Fig. 5 - 6 - 7 - Changing headlamp bulb

A - Headlamp rim; B - Screw for head lamp
rim; C - Screw for holding reflector assem-
bly; D - Headlamp fixing ring; E - Headlamp
coupling; F - Headlamp; G - Bulb retaining
spring; H - Bulb.

Replacing front light bulbs

For access to the front light bulbs,
remove the screws as shown in
Fig. 8 and remove the lenses.

Remove the lampholder of the bulb
to be replaced and replace.

Note: Adjust the fog and/or indi-
cator lamp beam direction using
the ringnut A (Fig. 8).

Fig. 5 - 6 - 7 - Remplacement lampe pro-
jecteur

A - Cadre des projecteurs; B - Vis de fixa-
tion cadre des projecteurs; € - Vis de fixa-
tion de I'ensemble du phare; D - Bague
d'étanchéité de 'ensemble du phare; E - Unité
d’'emplacement de I'ensemble du phare; F -
Ensemble du phare; G - Ressort de fixation
lampe; H - Lampe.

Remplacement ampoules feu
avant

Pour accéder aux ampoules du feu
avant enlever les vis, voir fig. 8 et
extraire le groupe optique.

Oter le porte-ampoule de I'ampoule
a remplacer et procéder au rem-
placement

Note: Pour régler I'orientation des
de clignotement et/ou feux anti-
brouillard, agir sur le collier A (Fig.
8).

Abb. 5 - 6 - 7 - Austausch der
Scheinwerferlampen.

A - Scheinwerfergehduse; B - Befestin-
gungsschrauben; C - Kreuzschlitzschrauben;
D - Haltebiigel; E - Schaltkupplung des
Scheinwerfergehauses; F - Scheinwerferge-
héuse; G - Federdrahtbigel; H - Lampe.

Lampenaustausch vorne

Um Zugang zu den vorderen Lam-
pen die Schrauben wie in Abb. 8
dargestellt entfernen und die ge-
samte Leuchtengruppe herauszie-
hen.

Die Fassung der auszutauschen-
den Lampe herausnehmen und die
Lampe austauschen.

Merke: Die Nebelscheinwerfer bzw.
Blinklichterposition kann an der
Nutmutter A (Abb.8) reguliert
werden.




Dispositivo di emergenza per
sollevamento e scomparsa fari

Emergency device for raising
rectractable headlights

Dispositif de secours pour sou-
lévement et effacement des pro-
jecteurs escamotables

Fig. 9 - Posizione motorino alzafari

A - Pomello;
B - Tappo.

Fig. 9 - Headlamp lifting motor

A - Knob;
B - Plug.

Fig. 8 - Sostituzione lampada fanale di ante-
riore
A - Ghiera di regolazione

Fig. 8 - Replacing front light bulbs
A - Adjusting ring nut

Fig. 8 - Remplacement ampoules feu avant
A - Collier de réglage

Abb. 8 - Lampenaustausch vorne
A - Nutmutter

Notvorrichtung fir Aus- und
Einfahren der Scheinwerfer

Fig. 9 - Position moteur léeve-phares

A - Bouton;
B - Bouchon.

Abb. 9 - Scheinwerfereinfahrmotor

A - Knopfe;
B - Schutz.




In caso di mancato funzionamento
del dispositivo elettrico alzafari
agire come segue:

- Staccare le spine dei motorini
alzafari.
- Togliere il tappo di protezione B.

- Agire sul pomello A facendolo
ruotare fino ad ottenere la com-
pleta apertura.

Nota

E' consigliabile in seguito rivolgersi

al pit presto ad una stazione di

Servizio Ferrari.

Luci posteriori

If the electric headlight raising de-
vice fails, proceed as follows:

- Disconnect the headlight raising
motor rods.
- Remove protection plug B.

- Turn knob A until headlights are
fully raised.

Note

Have then, as soon as possible, the
complete system inspected and re-
paired by a Ferrari Service Station.

Rear lights

’ ;’{?" F

En cas de non fonctionnement de
la commande électrique du dispo-
sitif, procéder de la maniére sui-
vante:

- Déconnecter les cosses du mo-
teur des leve-phares.

- Enlever le bouchon de protection
B.

- Agir sur le bouton A en le tourner
jusqu’a obtenir 'ouverture totale
des projecteurs.

Note

Par la suite, nous conseillons de
s'adresser le plus vite possible a une
Station Service Ferrari pour le con-
tréle de l'installation.

Feux arriére

Fig. 10 - Luci posteriori

A - Luci illuminazione targa;
B - Catadiottro;

C - Luce di posizione e stop;
D - Luce di direzione;

E - Luce retromarcia;

F - Luce retronebbia.

Fig. 10 - Eclairage arriére
A - Feux de plague;

B - Catadioptre;

C - Feu de position et de stop;
D - Feu de direction;

E - Feu de marche arriére;

F - Phare antibrouillard AR.

Wenn die elektrische Scheinwer-
feraus- und -einfahrvorrichtung
nicht funktioniert, ist wie folgt vor-
zugehen:

- Die Stecker der Scheinwerferaus-
und -einfahrmotoren entfernen.
- Schtz B entfernen.

- Die Knopfe A driicken und dre-
hen, bis die Scheinwerfer voll
ausgefahren sind.

Merke

Es ist ratsam, sich so schnell wie
méglich an einen Ferrari Service zu
wenden.

Hintere Beleuchtung

Fig. 10 - Rear lights

A - License plate light;

B - Reflector;

C - Parking and stop light;
D - Direction indicator light;
E - Reverse light;

F - Rear fog light.

Abb. 10 - Hintere Beleuchtung
A - Kennzeichenleuchten;

B - Ruckstrahler;

C - Stand- und Bremsleuchten;
D - Richtungsanzeiger;

E - Riickfahrleuchten;

F - NebelschluBleuchte.
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LAMPADE LIGHTS
- ] Potenza Waflage
Impiego ‘ Tipo (12 Volt) Use Type (12 Volt)
Proiettori abbaglianti - Proiettori anabbaglianti Alogena H1-55 W Main beam headlights - Dipped beam headlights Halogen H1-55 W
Proiettori lampeggio diurno Alogena H3-55 W Daytime flasher lights Halogen H3-55 W
Luci posteriori di posizione e arresto Sferica 521 W Rear parking and stop lights Spherical 521 W
Luci di direzione anteriore e posteriori - Luci retro- Sferica 21W Front and rear direction indicator lights - Reversing | Spherical 21w
marcia - Luci retronebbia lights - Rear fog lights
Luci illuminazione interno vettura Cilindrica now Interior lights Cylindrical 0w
Luci targha - Luci di posizione anteriore Sferica 5w License plate lights - Front parking lights Spherical 5W
llluminazione baule Cilindrica 5w Luggage compartment lights Cylindrical 5w
Indicatori laterali di direzione Tubolare 4w Side direction indicators Tubulare 4w
Indicatori porte aperte - Segnalatore carica genera- | Tubolare 3w Door open indicator - Alternator charge indicator Tubulare IwW
tore
Instrument panel light - Fuel reserve warning light -
llluminazione strumenti di controllo - Spia riserva Low oil pressure warning light - Brake-failure indi-
benzina - Spia insufficiente pressione olio - Spia cator - Hand brake engaged indicator - Tail and
avaria impianto freni - Spia freno a mano inserito - dipped beam lights ON indicator - Main beams ON
Spia luci di posizione inserite e anabbaglianti - Spia indicator - Direction indicator ON warning light -
accensione proiettori a piena luce - Spie luci di Indicator for fog lights ON - Indicator for rear fog |  typular 2w
direzione inserite - Spia fendinebbia inseriti - Spia lights ON - Electrically heated rear window ON indi-
retronebbia inseriti - Spia lunotto termico - Spia luci | Tubelare 2W cator - Parking lights indicator - Front bonnet open
di parcheggio inserite - Spia cofano anteriore aperto indicator - Rear bonnet open indicator - Slow-Down
- Spia cofano motore aperto - Spia Slow-Down cilin- cyl. 1/6 indicator - Slow-Down cyl. 7/12 indicator -
dri 1/6 - Spia Slow-Down cilindri 7/12 - Spia cintura Driver’s safety belt indicator - Driver's safety belt
di sicurezza lato pilota - Spia cintura di sicurezza indicator - Alternator charge indicator
lato pilota - Spia carica generatore -
Segnalatore luci di emergenza inserite - lllumina- | Tubolare 1,2W Indicator for emergency lights On and A.C. system Tubular 1,2W

zione comandi condizionatore

control lighting

Nota: Per luci esterne impiegare esclusivamente lampade della potenza specificata e

con approvazione ECE oppure DIN e marcate di conseguenza sullo zoccolo.

Note: Use the right power bulb for external lights. They shoulb be ECE or DIN
approved and marked as such on the base
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LAMPES LAMPEN
i Puissance Stérke
Fonctions Verwendun T
Type (12 V) erwendung e (12 Volt)
Feux de route - Feux de croisement Halogéne H1-55W Fernlichtscheinwerfer - Abblendscheinwerfer Halogen H1-55W
~ Appel de phares Halogéne H3-55W Lichthupe Halogen H3-55W
Feux arriére de position et stop Ballon 5/21W Heckseitige Positions- und Bremsleuchten Kugelformig |  5/21W
Clignotant AV et AR - Feux de recul - Feux anti-|  Ballon 21W Richtungsblinker vorn und hinten - Rickfahrsch- | Kugelfdrmig 21W
prouillard AR einwerfer - NebelschluBleuchte
o ! Kinglich 10w
Eclairage intérieur du véhicule - Navette 10W Handschuhfachbeleuchtung !__ .
. S ) . . Kennzeichenbeleuchtung - Standlicht vorn Kugelfiirmig 5W
Eclairage plaque d’immatriculation - Feux de posi- Ballon 5W -
tion AR Kofferaumleuchte linglich 5W
Eclairage coffre a bagages Navette 5W Seitliche Blinkleuckten Soffitten 4w
ird ige - Soffitten
Indicateur latéral de changement de direction A tube aw Turdfinungsanzeige - Generatorkontrolleuchte w
_ o o Instrumententafelbeleuchtung - Anzeigeleuchte fur
Indicateur porte ouverte - Témoin de charge indicator | A tube 3w Kraftstoffreserve - Anzeigeleuchte fir Oldruck-
Eclairage tableau de bord - Témoin de réserve mangel - Anzeigeleuchte flr Ausfall der Bremsan-
d’essence - Témoin de pression huile insuffisante - lage - Anzeigeleuchte fir angezogene Handbrem-
Témoin de panne aux freins - Témoin de frein de se - Anzeigeleuchte fir eingeschaltete Positions-
stationnement inséré - Témoin de feux de position lichter und Abblendscheinwerfer - Anzeigeleuchte
et feux de croisement allumés- Témoin feux de fur aufgeblendete Scheinwerfer - Anzeigeleuchte
route allumés - Témoins feux de directions allu- fir eingeschaltete Blinklichtleuchte - Anzeigeleuchte
més- Témoin feux anti-brouillard allumés- Témoin fur eingeschaltete Nebelscheinwerfer - Anzeigeleu-
feux antibrouillard arriére allumés - Témoin dégi- chte fiir eingeschaltete NebelschiuBlicht - Anzeige- | Soffitten W
vrage lunette arriére - Témoin feux de stationne- A tube 2w leuchte flr Einschaltung der beheizbaren Heck-
ment allumés- Témoin capot avant ouvert - Témain scheibe - Anzeigeleuchte flr eingeschaltete Park-
capot moteur ouvert - Témoin Slow-Dow cylindres leuchten - Anzeigeleuchte fir vorderer Koffer-raum
1/6 - Témoin Slow-Down cylindres 7/12 - Témoin offen - Anzeigeleuchte fir Motorhaube offen - An-
ceinture de sécurité coté conducteur - Témoin de zeigeleuchte fiir Slow-down Zylinder 1/6 - An-
charge générateur - - zeigeleuchte fiir Slow-down Zylinder 7/12 - Fahrer-
: sicherheitsgurtleuchte - Generatorkontrolleuchte -
Témoin de feux de secours, illumination comman-| A tube 1,2W
des de l'air conditionné Warnlicht-Kontrolleuchte - Klimaanlagenbeleuchtung |  Soffitten 1,2wW

Note_: Pour I'éclairage extérieur exclusivement des ampoules avec la puissance
spécifiée et homologuée ECE ou DIN gravée sur la douille de I'ampoule.

Bemerkung: Als AuBenbeleuchtung Lampen mit der spezifizierten Leistung, mit
ECE oder DIN Genehmigung, auf dem Lampensockel entsprechend markiert,
hanitzen



CENTRALINA ELETTRICA ELECTRICAL CONTROLS CENTRALE ELECTRIQUE ELEKTRISCHE STEUERUNGEN
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Fig. 11 - Fusibles et relais
Abb. 11 - Sicherungen und Relais




FusIBiLI

Scatola destra

1 - A20 : Ventola condensatore A.C.

2 - A25: Avvisatori acustici - Presa di corren-
te - Motorino comando proiettori.

3 - A15: Luci emergenza - Orolagio - Luci
parcheggio - Radio.

4 - A20: Lunotto termico - Plafoniere - Ac-
cendisigari - Blocco-porte - Lampeggio.

5 - A20: Condizionatore.
6 - A25: Ventola radiatore acqua sinistro.
7 - A25: Ventola radiatore acqua destro.
8 - A20: Predisposizione ventala radiatore olio
- Pompa aria - Valvola aria secondaria.
9 - A15 : Proiettore abbagliante sinistro -
Indicatore ottico.
10 - A15: Proiettore abbagliante destro.
11 - A10: Proiettore anabbagliante sinistro.
12 - A10: Proiettore anabbagliante destro.

Scatola Sinistra

13 - A7.5: Luci posizione - Luci targa - Luce
strumenti - Indicatore ottico.

14 - A15: Proiettori fendinebbia - Retronebbia.

15 - A7.5: Luci posizione per parcheggio.

16 - A10: Centralina Motronic cilindri 1/6.

17 - A10: Centralina Motronic cilindri 7/12.

18 - A15: Pompa benzina cilindri 1/6.

19 - A10: Sonda Lambda cilindri 1/6.

20 - A10: Sonda Lambda cilindri 7/12.

21 - A15: Pompa benzina cilindri 7/12.

22 - A7,5: Strumenti - Teleruttore controllo spia
freni - Cicalino cinture di sicurezza.

23 - A15; Motorino tergicristallo - Luci stop.
24 - A10: Luci direzione - Luce retromarcia -
Specchi retrovisori esterni.

FUSES

Right box

1 - A20: Condenser fan.

2 - A25: Horns - Current socket - Headlights
control motor.

3 - A15: Hazard lights - Clock - Parking lights -
Radio.

4 - A20: Heated rear window - Roof lamps -
Cigar lighter - Door lock - Flashing.

8§ - A20: Air conditioner.
6 - A25: LH water radiator fan.
7 - A25: RH water radiator fan..
8 - A20: Predisposed oil radiator fan - Air pump
- Auxiliary air valve.
9 - A15: LH high feam headlight - Optical indi-
cator.
10 - A15: RH high beam headlight.
11 - A10: LH low beam headlight.
12 - A10: RH low beam headlight.

Left box

13 - A7,5: Side lights - License plate lights -
instruments light - Optical indicator.

14 - A15: Fog headlights - Rear fog light.

15 - A7,5: Side lights for parking.

16 - A20: Motronic electronic controlo unit 1/6.

17 - A10: Motronic electronic controlo unit 7/12.

18 - A15: Fuel pump cylindres 1/6.

19 - A10: Oxigen sensor cylinders 1/6.

20 - A10; Oxigen sensor cylinders 7/12.

21 - A15: Fuel pump cylindres 7/12.

22 - A7,5: Instruments - Control relay for brake
warning light - Seat beits buzzer.

23-A15: Windscreen - Wiper motor - Stop lights.
24 - A10: Direction lights - Reverse light - Qutsi-
de rearview mirrors.

FUSIBLES

Boite drofte

1 - A20: Ventilateur condenseur AC.

2 - A25: Avertisseurs sonores - Prise de cou-
rant - Moteur commande projecteurs.

3 - A15: Feux de secours - Montre - Feux de
stationnement - Radio.

4 - A20: Lunette thermique - Plafonniers - Al-
lume- cigares - Bloque-portes - Eclair.

5 - A20: Conditionneur.
6 - A25: Ventilateur radiateur eau gauche.
7 - A25: Ventilateur radiateur eau droit.
8 - A20: Prévu pour ventilateur radiateur & huile
- Pompe 2 air - Soupape air additionnel.
9 - A15: Projecteur de route gauche - Indica-
teur optique.
10 - A15: Projecteur de route droit.
11 - A10: Projecteur de croisement gauche.
12 - A10: Projecteur de croisement droit.

Bofte gauche

13 - A7,5: Feux de position - Eclairage plaque
de police - Eclairage instruments - Indica-
teur optique.

14 - A15: Projecteurs anti-brouillard - Feu anti-
brouillard arriére.

15 - A7,5: Feux de position de parking.

16 - A20: Centrale Motronic cylindres 1/6.

17 - A10: Centrale Motronic cylindres 7/12.

18 - A15: Pompe 2 essence cyl. 1/6.

19 - A10: Sonde Lambda cylindres 1/6.

20 - A10: Sonde Lambda cylindres 7/12.

21 - A15: Pompe 2 essence cyl. 7/12.

22 - A7.5: Instruments - Télérupteur de cntrole
témaoin de freins - Alarme sonore ceintures
e SECUrité,

23 - A15: Moteur essuie-glace - Feux de stop.

24 - A10: Feux de direction - Phare de recul -
Mirairs rétroviseurs externe.

Rechter Kasten

1 - A20: Kondensatorlifter Klimaanlage.

2 - A25: Signathorn, StromanschiuB, Au-
sfahrmotor Scheinwerfer.

3 - A15: Warnlichter, Uhr, Parklicht, Radio.

4 - A20: heizbare Heckscheibe, Innenleuchten,
Zigarettenanziinder, Tirverrieglung -
Lichthupe.

5 - A20: Klimaanlage.

6 - A25; Linker rechter Wasserkiihlerventilator.

7 - A25: Rechter Wasserkiihlerventilator.

8 - A20: OlkiihlerventilatoranschluB, Luft-
pumpe, Zusatzluftschieber

9 - At5: Linkes Fernlicht, Anzeige.

10 - A15: Rechtes Fernlicht.

11 - A10: Linkes Abblenalicht.

12 - A10: Rechtes Abblendlicht.

Linker Kasten

13 - A7,5: Standlichter, Kennzeichenleuchte,
Instrumentenbeleuchtung, Anzeige.

14 - A15: Nebelscheinwerfer, Riickfahrieuchte.

15 - A7.5: Standlicht fir Parken.

16 - A20: Motronic - Steuergerét Zyl. 1/6.
17 - A10: Motronic - Steuergerdt Zyl. 7/12.
18 - A15: Kraftstoffpumpe Zyl. 1/6.

19 - A10: Lambda-Sonde Zyl. 1/6.

20 - A10: Lambda-Sonde Zyl. 7/12.

21 - A15: Kraftstoffpumpe Zyl. 7/12.

22 - A75: Instrumente - Steuerfernschalter flir
Bremskontrolleuchte -
Sicherheitsgurtsummer.

23 - A15: Scheinwischermotor, Bremslichter.

24 - A10: Blinker, Ruckfahrleuchte - AuBen-
spiegel.
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TELERUTTORI

A - Teleruttore comando avvisatori acustici
(BOSCH 0 332 014 113)

B - Teleruttore comando ventola condensatore
(BOSCH 0332 014 113)

G - Teleruttore comando alzafari con luci anabba-
glianti (BOSCH 0 332 04 101)

D - Teleruttore comando motorino alzafari

- (BOSCH 0 332 04 101)

E - Teleruttore comando motorino alzafari destro
(BOSCH 0 332 04 101)

F - Teleruttore comando motorino alzafari sini-
stro (BOSCH 0 33 204 101)

G - Teleruttore comando condizionatore
(BOSCH 0332014 113)

H - Teleruttore comando ventola radiatore acqua
sinistro (BOSCH 0 332 014 113)

I - Adisposizione

L - Teleruttore comando ventola radiatore acqua
destro (BOSCH 0 332 014 113)

M - Teleruttore comando luci abbaglianti
(BOSCH 0 332014 113)

N - Teleruttore comando luci anabbaglianti
(BOSCH 0 332 014 113)

0 - Teleruttore comando luci esterne
(BOSCH 0 332 015 006)

P - Teleruttore per lampeggio
(BOSCH 0 332 204 101)

Q - Teleruttore comando centralina Motronic ci-
lindri 1/6 (BOSCH 0 332 014 140)

R - Teleruttore comando pompa benzina cil. 1/6
(BOSCH 0 332 014 140)

§ - Teleruttore comando servizi sotto chiave
(BOSCH 0 332 014 113)

T -Teleruttore comando pompa benzina cil. 7/12
(BOSCH 0 332 014 140)

U - Teleruttore comando centralina Motronic ci-
lindri 7/12 (BOSCH 0 332 014 140)

V - Teleruttore comando pompa aria
(BOSCH 0 332 015 006)

RELAYS

A -Horn control relay
(BOSCH 0332 014 113)

B - Condenser fan control relay
(BOSCH 0332 014 113)

C - Headlight lifting with low beam lights con-
trol relay (BOSCH 0 332 204 101)

D - Headlight liting motor control relay
(BOSCH 0 332 204 101)

E - RH headlight lifting mator control relay
(BOSCH 0 332 204 101)

F - LH headlight motor control relay
(BOSCH 0 332 204 101)

6 - Air conditioning system control relay
(BOSCH 0332 014 113)

H - LH water radiator fan control relay
(BOSCH 0332 014 113)

1 - Not used

L - RH water radiator fan control relay
(BOSCH 0332 014 113)

M - High beam light control relay
(BOSCH 0 332 014 113)

N - Low beam lights control relay
(BOSCH 0 332 014 113)

0 - Qutside lights control retay
(BOSCH 0 332 015 006)

P -Relay for flashing
(BOSCH 0 332 204 101)

Q - Injector and Motronic ECU (cyl. 1/6) control
relay (BOSCH 0 332 014 140)

R - Relay for fuel pump (cyl. 1/6)
(BOSCH 0 332 014 140)
$ - Relay for key controlled services
(BOSCH 0332 014 113)
T -Relay for fuel pump (cyl. 7/12)
(BOSCH 0 332 014 140)
U - Injector and Motronic ECU (cyl. 7/12) con-
trol relay (BOSCH 0 332 014 140)

V - Air pump control relay
(BOSCH 0 332 015 006)

RELAIS

A - Relais commande avvertisseurs sonores
(BOSCH 0332 014 113)

B - Relais commande ventilateur condenseur
(BOSCH 0332 014 113)

C - Relais commande léve-phares avec feux de
croisement (BOSCH 0 332 204 101)

D - Relais commande moteur |évephares
(BOSCH 0332 204 101)

E -Relais commande moteur lévephares droit
(BOSCH 0332 204 101)

F - Relais commande moteur Iévephares gauche
(BOSCH 0332 204 101)

& - Relais commande installation conditionner
(BOSCH 0332014 113)

H - Relais commande ventilateur radiateur a eau
gauche (BOSCH 0 332 014 113)

1 - Relais vacante

L -Relais commande ventilateurs radiateur a eau
draite (BOSCH 0332 014 113)

M - Relais commande feux de route
(BOSCH 0332014 113)

N -Relais commande feux de croissement
(BOSCH 0 332 014 113)

0 - Relais commande feux externes
(BOSCH 0 332 015 006)

P - Relais pour clignoteur
(BOSCH 0332 204 101)

Q - Relais de commande des injecteurs et centrale
Motronic 1/6 (BOSCH 0 332 014 140)

R - Relais commande pompe a carburatant cyl. 1/6
(BOSCH 0 332 014 140)

§ - Relais commandes services sous clé
(BOSCH 0332 204 101)

T- Relais commande pompe a carburant cyl. 7/12
(BOSCH 0332 014 140)

U - Relais de commande des injecteurs et centrale
Motronic cyl. 7/12 (BOSCH 0 332 014 140)

V - Relais de commande pompe 2 air
(BOSCH 0 332 015 006)

FERNSCHALTER-RELAIS

A - Relais Signalhorn
(BOSCH 0 332 014 113)

B - Relais Klimaanlagenlfter
(BOSCH 0 332 014 113)

€ - Relais Scheinwerfermotor mit Abblendlicht
(BOSCH 0 332 204 101)

D - Relais Scheinwerfermotor
(BOSCH 0 332 204 101)

E - Relais rechter Scheinwerferausfahrmotor
(BOSCH 0 332 204 101)

F - Relais linker Scheinwerferausfahrmotor
(BOSCH 0 332 204 101)

G - Relais Klimaanlage
(BOSCH 0 332 014 113)

H -Relais linker Wasserkiihlerventilator
(BOSCH 0 332 014 113)

I - Zur Verfiigung

L -Relais rechter Wasserkiihlerventilator
(BOSCH 0 332 014 113)

M - Relais Fernlicht
(BOSCH 0332 014 113)

N -Relais Abblendlicht
(BOSCH 0 332 014 113)

0 - Relais Aufienlichter
(BOSCH 0 332 015 006)

P -Relais Lichthupe
(BOSCH 0 332 204 101)

Q - Relais der Einspritzdiisensteuerung und
Motronic Zentrale, Zyl. 1/6
(BOSCH 0 332 014 140)

R -Relais Kraftstoffpumpe Zyl. 1/6
(BOSCH 0 332 014 140)

$ -Relais ZiindschloBverbraucher
(BOSCH 0 332 204 101)

T - Relais Kraftstoffpumpe Zyl. 7/12
(BOSCH 0 332 014 140)

U -Relais der Einspritzdisensteuerung und
Motronic Zentrale, Zyl. 7/12
(BOSCH 0 332 014 140)

V -Relais Luftpumpe
(BOSCH 0 332 015 006)
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Fig. 1 - Punti di attacco al telaio

1 - Fissaggio bracci superiori sospensione
anteriore; 2 - Fissaggio bracci superiori so-
spensione posteriore; 3 - Fissaggio forcelle
anteriori sospensione anteriore; 4 - Fissag-
gio forcelle inferiori sospensione posteriore;
5 - Fissaggio superiore ammortizzatore an-
teriore; 6 - Attacchi supporti gruppo motore
cambio; 7 - Fissaggio superiore sospensio-
ne posteriore.

Il telaio é realizzato in elementi
tubolari di varie sezioni uniti me-
diante saldatura a filo continuo.

Per gli elementi soggetti agli sforzi
maggiori € stato utilizzato acciaio
speciale legato al Cromo-Molib-
deno, mentre per i restanti é stato
impiegato acciaio di qualita al
carbonio.

La struttura in un unico pezzo
(senza il telaietto posteriore
smontabile), garantisce un'ottima
‘riglfezza alla torsione ed alla
flessione, con un contenimento dei
pesi.
L'accessibilita al vano posteriore,
per poter estrarre il motore, é ot-
tenibile smontando la traversa
posteriore (imbullonata) ed il cofa-
no posteriore.

Fig. 1 - Chassis locking points '

1 - Front suspension upper arm locking; 2 -
Rear suspension upper arm locking; 3 - Front
suspension fork locking; 4 - Rear suspen-
sion fork fixing; 5 - Front shock absorber upper
locking; 6 - Transmissigh/gear shift unit
supports connections; 7 - Rear suspension
upper locking.

The chassis is formed by many
tubular elements having different
sections and continuously welded.

For the elements subject to higher
stresses, special chromium-mo-
lybdenum bound steel was used,
while the other parts are made up
of carbon quality steel.

The enbloc structure (without the
rear frame that can be disassem-
bled) ensures a high stiffness
against torsion and bending, while
containing at the same time the
weights.

The access to the rear bay, for
removing the engine, can be made
by disassembling the rear bolted
support and the rear hood. ,

Fig. 1 - Points de fixation au chassis

1 - Fixation des bras supérieurs de la sus-
pension avant; 2 - Fixation des bras supé-
rieurs de la suspension arriére; 3 - Fixation
des fourchettes avant de la suspension avant;
4 - Fixation des fourchettes inférieures de la
suspension arriére; 5 - Fixation supérieure
de lamortisseur avant; 6 - Attaches des
supports du groupe moteur-boite de vites-
ses; 7 - Fixation supérieur de la suspension
arriére.

Le chassis a été realisé avec des
piéces tubulaires de sections diffé-
rentes, unies par soudage en ligne
continue.

Pour les éléments sujets aux ef-
forts les plus grands on a utilisé de
I'acier spécial lié au chrome-
molybdéne, tandis que pour les
autres éléments on a utilisé de
l'acier de qualité au carbone.

La structure dans une seule piéce
{sans le chassis démontable ar-
riére), garantit une rigidité a la tor-
sion et a la flexion, avec une limita-
tion du poids.

L’'accessibilité & la boite arriére,
pour extraire le moteur, peut étre
réalisé en démontant la traverse
arrigre {(boulonnée) et le capot ar-

--fiere.

Abb. 1 - AnschluBpunkte an den Rahmen

1 - Befestigung der oberen Lenker der vor-

deren Aufhangung; 2 - Befestigung der
oberen Lenker der hinteren Aufhéngung; 3 -
Befestigung der vorderen Gabeln der vorde-
ren Aufhangung; 4 - Befestigung der unte-
ren Gabeln der hinteren Aufhdngung; 5 -
Obere Befestigung des vorderen StoB-
dampfers; 6 - Anschlisse der Halterungen
des Getriebemotoraggregates; 7 - Obere
Befestigung der hinteren Aufh&ngung.

Der Rahmen besteht aus Rohrele-
menten verschiedener Querschnit-
te, die durch NahtschweiBung ver-
bunden sind.

Fur starkeren Beanspruchungen
unterstehende Elemente wurde
eine Spezialstahllegierung aus
Chrom-Molibden eingesetzt, wah-
rend fiir die restlichen Teile Hoch-
qualitdts- Kohlenstoffstahl benutzt
wurde.

Die einteilige Struktur (ohne den
hinteren kleineren demontierbaren
Rahmen) gewéhrt die optimale
Steife in bezug auf Torsion und
Durchbiegung, wobei das Gewicht
auf ein Minimum beschrankt wird.
Der Zugang zum hinteren Raum,
fir die Herausnahme des Motors,
erhdit man durch Demontage des
hinteren (Uber Muttern befestigten)
Querbalkens und des hinteren Kof-
ferraumes. ‘

SCOCCA

'BODY

COQUE

AUFBAU

Sul telaio tubolare vengono saldé-
ti pannelli in acciaio {pianale, pa-

/
Steel panels are welded to the tu-
bular chassis (flatbed, roof panel,

Sur le chéassis tubulaire on a soudé
des panneaux en acier (plateau,

An den Rohrstrukturrahmen wer-
den Stahltafeln (Bodenblech, Ver-

M



Fig. 2 - Scocca - abitacolo

diglione, panchetta posteriore e
parafiamma anteriore e montanti)
in modo tale da ottenere una cel-
lula centrale (abitacolo) di elevata
robustezza,

Fig. 2 - Body - compartment

rear plane, front flame protection
and pillars) for getting a stiff cen-
tral cell (compartment).

Fig. 2 - Coque - habitacle

pavillon, banquette arriére et pare-
feu avant et montants), de fagon &
obtenir une cellule centrale (habi-
tacle) de bonne robustesse.

Abb. 2 - Aufbau - Fahrraum

deck, Hinterebene, vorderer Flam-
menschutz und Streben) befestigt,
so daB eine sehr widerstandige
Mittelstruktur (Fahrraum) gewahr-
leistet ist.




Tali elementi, inoltre, aumentano
le caratteristiche di rigidita della
vettura.

Vengono poi avvitati i parafanghi
anteriori , posteriori e cofani, rea-
lizzati in alluminio (anticorodal).
In alluminio sono pure realizzati i
sottoscocca anteriore e posterio-
re, i passaruota posteriori ed altri
particolari costituenti it vano moto-
re e bagagliaio. .

Completano la scocca particolari
realizzati in vetroresina tipo para-
sassi anteriori e posteriori, passa-
ruota anteriori e prese aria poste-
riori.

Le portiere sono in acciaio.

In addition, these elements in-
crease the vehicle stiffness.

Then the front and rear mudguards
are screwed, and the hoods, made
up of aluminium (anticorodal).
The front and rear underbody are
made up of aluminium, as well as
rear wing inner panels and other
parts forming the engine bay and
the luggage compartment.

The body is completed by fiberglass
parts, such as front and rear gravel
guards, front wing outer panels and
rear air inlets.

The doors are made up of steel.

En outre, ces opérations augmen-
tent les caractéristiques de rigidite
de la voiture.

Ensuite, on visse les garde-boue
avant et-arriére, les capots réalisés
en aluminium (anti-corodal).
Méme les trains avant et arriére
sont en aluminium, ainsi que les
joues d’aile arriére et d’autres pié-
ces composant la cavité du moteur
et le coffre.

Des piéces réalisée en fibre de
verre complétent la coque, & savoir
les protections pour pierres avant
et arriere, les joues d’'aile avant et
les entrées d’air arriére.

Les portes sont en acier.

Diese Elemente steigern zudem die
Festigkeitseigenschaften des Wa-
gens.

Danach werden die vorderen und
hinteren Kotfiigel und Hauben aus
Aluminium (Anticorodal) aufge-

~ schraubt.

Aus Aluminium sind- desweiteren
das vordere und hintere Unterge-
stell, die hinteren Radk&sten und
andere Teile im Bereich des Motor-
und Kofferraumes.

Der Aufbau wird durch weitere Ein-
zelheiten aus Glasfaserkunststoff,
wie z.B. hinterer und vorderer Kie-
selschutz, vordere Radkasten und
hintere Luftansaugstutzen vervoll-
standigt. j

Die Tlren sind aus Stahl.

PROTEZIONE ANTICORROSIVA

ANTI-CORROSION PROTECTION

PROTECTION CONTRE
LA CORROSION

KORROSIONSSCHUTZ

Per la buona conservazione del te-
laio rivolgersi ad un Servizio Ferrari
ogni 2 anni, possibilmente prima
della stagione invernale, utilizzando
gli appositi tagliandi contenuti nella
tessera di garanzia.

Nota: Nel caso il telaio venga dan-
neggiato in seguito ad incidente ri-
volgersi esclusivamente ad un
Servizio autorizzato Ferrari.

To preserve the chassis, go to a
Ferrari Agent every two years - be-
fore winter if possible - and use the
appropriate vouchers in the warranty
book.

Note: If the chassis is damaged due
to an accident, use only an author-
ised Ferrari Agent.

Pour une bonne conservation du
chéssis s'adresser aux services Fer-
rari tous les deux ans si possible
avant I'hiver en utilisant les coupons
que contient le carnet de garantie.

Nota : si a la suite d'un accident le
chassis estabimé, pour laréparation
s’adresser uniquement aux servi-
ces agreés Ferrari.

Wegen der richtigen Konservierung
des Rahmens wende man sich alle 2
Jahre an eine Ferrari-Vertrag-
swerkstatt, mdglichst vor der win-
terlichen Jahreszeit, indem man die
entsprechenden Coupons im Ga-
rantieheft benutzt.

Bemerkung: Wird der Rahmen
nach einem Unfall beschadigt,
wende man sich ausschlieBlich an
eine Ferrari-Vertragswerkstatt.




DOTAZIONE ATTREZZI

TOOL KIT

EQUIPEMENT ET OUTILLAGE DU
VEHICULE

WERKZEUGAUSRUSTUNG .

Fig. 3 - Posizione contenitore attrezzi (A)
- Bomboletta ripara gomme

- Chiavi piatte da 6 a 22 mm

- Pinza universale da 190 mm

- Cacciavite per viti a croce 4x100 mm

- Cacciavite per viti a croce 6x120 mm

- Cacciavite per viti ad intaglio 4x100 mm

- Cacciavite per viti ad intaglio 7x120 mm

- Chiave per candele completa di cricchetto

- Cinghia comando alternatore

- Cinghia comando compressore aria condi-
zionata

- Gancio di traino

- Serie lampade e fusibili di scorta

Fig. 3 - Position boite & outils (A)

- Bombe pour crevaison

- Clés plates de 6 4 22 mm

- Pince universelle de 130 mm.

- Tournevis pour vis cruciforme 4x100 mm

- Tournevis pour vis cruciforme 6x120 mm

- Tournevis pour vis a fente 4x100 mm

- Tournevis pour vis 3 fente 7x120 mm

- Clé pour bougie avec cliquet

- Courroie commande alternateurs

- Courroie commande du compresseur du
conditionement d'air

- Crochet de remorquage

- Série ampoules et fusibles de réserve

Fig. 3 - Position of tool and equipment box (A)

- Puncture repair bottle

- 6 - 22 mm flat spanners

- 190 mm universal pliers

- Screwdriver for cross-pointed screws 4x100 mm

- Screwdriver for cross-pointed screws 6x120 mm

- Screwdriver for cheese-headed screws 4x100
mm

- Screwdriver for cheese-headed screws 7x120
mm

- Spark plug spanner, complete with ratchet
wrench

- Alternator belt

- Air conditioning compressor control belt

- Tow eyebolt

- Spare bulbs and fuses

Abb. 3 - Lage des Werkzeugbehilters (A)
- Reifenreparaturflasche

- Schraubschliissel von 6-22 mm

- Kombizange 190 mm

- Kreuzschlitzschraubenzisher 4x100 mm
- Kreuzschlitzschraubenzieher 6x120 mm
- Schlitzschraubenzieher 4x100 mm

- Schlitzschraubenzieher 7x120 mm

- KerzenschlUssel

- Generatorkeilriemen

- Keilriemen Klimakompressor

- Abschleppdse
- Sicherungssatz und Gliihlampen

M
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TESSERA DI GARANZIA

WARRANTY BOOK

CARNET DE GARANTIE

GARANTIEHEFT

La Vettura & corredata dal libretto
“TESSERA DI GARANZIA E PIA-
'NO DI MANUTENZIONE".

In esso sono contenute le norme
per la validita della garanzia della
vettura e per la utilizzazione del
tagliando di assistenza gratuita da
eseguire nei 1000 + 1500 km, che
prescrive 'esecuzione delle se-
guenti operazioni:
o Sostituire I'olio motore e filtro.
 Controllare il livello olio motore, cam-
hio/differenziale.
« Controllare la tensione cinghie alterna-
tore e compressore aria condizionata.

e Gontrollare candele e collegamenti ac-
censione.

o Controflare tubi & collegamenti impian-
to raffreddamento.

¢ Controllare tubazioni e collegamenti im-
pianto iniezione.

 Serrare le viti, la bulloneria (incluso quel-
la dell'impianto di scarico), i raccordi e
le fascette in genere.

* Controllare la carburazione (livello emis-
sloni).

* Controllare tubazioni e collegamenti im-
pianto iniezione aria.

* Controllare il livello liquido freni e fri-
zione (eventuale spurgo).

¢ Ispezionare l'impianto freni: tubi,

- calipers, collegamenti. Verifica efficienza
spie sul cruscotto.

* Controllo visivo dischi e pastiglie freni;
eventuale pulizia.

The “WARRANTY AND MAINTE-
NANCE SCHEDULE BOOK” co-
mes with the car.

This gives the rules for the validity
of the car warranty and for the use
of the voucher for the free service
to be carried out in 1,000 + 1,500
km and which stipulates that the
following work is done:

 Change engine oil and filter.

s Check engine, gearbox/differential oil
level.

« Check tension of the alternator and A. C.
compressor helts.

» Check spark plugs and ignition connec-
tions.

» Check cooling system connections and
hoses.

+ Check injection system connections and
piping.

¢ Tighten screws, nuts and bolts (includ-
ing those on the exhaust system), con-
nections, clips and strips in general.

¢ Check carburation (emission concentra-
tion). Adjust if necessary.

 [nspect pipes and connections of air in-
jection system.

* Check level of the fluid brakes and clutch
(possible bleeding).

e Inspect the brake system: pipes/hoses,
calipers, connections. Check efficiency
of the warning lights on the dashboard.

» Check condition of the discs and brake
pads.

Le véhicule est daté du “CARNET
DE GARANTIE” comprenant “LE
PLAN D’ENTRETIEN PROGRAM-
ME”.

Il contient les normes de garantie
pour le véhicule et les normes d’u-
tilisation du coupon gratuit a réali-
ser entre 1000 et 1500 km et qui
prévoit les opérations suivantes:

* Remplacement huile moteur et filtre.

¢ Contriler le niveau d’huile hoite de vi-
tesses/différentiel.

 Contrdler la tension des courroies de
I'alternateur et du compresseur de I'air
conditionné.

e Controler les bougies et les branche-
ments de I’allumage.

* Gontrdler les durites et les branchements
du circuit de refroidissement.

« Gontrdler les tuyaux et les branchements
du circuit d’injection.

e Serrer les vis, la boulonnerie (y compris
celle de I'échappement), les raccords et
les colliers en général.

e Contréler la carburation (niveau d'émis-
sion).

e Contrdler les tuyaux et les hranchements
du circuit d’'infection aie secondaire.

e Contrdler le niveau de liguide de frein et
embrayage (purger éventueliement)

o Vérifier le circuit de freinage: tuyaux,

étrier, connexions. Vérifier le bon fonc-

tionnement des témoins de freinage sur
le tableau de bord.

o Vérification visuelle des disques et des
plaquettes de frein; nettoyer éventuelle-
ment.

Dem Fahrzeug beigefligt ist die
Broschiire “GARANTIEHEFT UND
WARTUNGSPLAN".

Sie enthalt die Vorschriften hinsicht-
lich der Fahrzeuggarantie und fir
die Durchfiihrung der kostenlosen
Garantiedurchsicht nach 1000 =+
1500 km, die die Durchflihrung fol-
gender Arbeiten vorschreibt:

e Wechsel von Motordl und Filter.
* Hinterachse und Getriebedl priifen.

¢ Lichtmaschine- und Klimaanlage Kom-
pressor - Riemenspannung priifen.

e Ziindkerzen und Ziindanlageanschliisse
kontroilieren.

« Wasserpumpe, Rohre und Anschliisse der
Kiihlanlage kontrollieren.

e Leitungen und Anschliisse der Einsprit-
zanlage kontrollieren.

* Die Verschraubungen (inshesondere die
der Auspuffaniage) sowie generell die
Schlauchschraubanschliisse und die
Befestigungsschellen anziehen.

* Abgase kontrollieren.

¢ Zuzatzluttzufiihrung System priifen (fiir
Katalisator Fahrzeuge).

* Brems-Kupplungsfliissigkeit kontrollieren
(eventuell Entliiftung).

* Kontrolle der Bremsaniage: Rohre, Zan-
gen, Verbindungen; Uberpriifung der
Warnleuchten im Armaturenbrett.

¢ Sichtkontrolle der Bremsscheiben und der
Bremshelédge; Eventuell Reinigung.




« Cantrollare il giuoco del pedale freno e
il funzionamento del freno a mano (re-
golare se necessario).

» Controllare le articolazioni delle sospen-
sioni anteriori e posteriori e loro
serraggio.

» Controllare gli organi di direzione, la
protezione degli snodi, le cuffie sulla
cremagliera, sulle leve dello sterzo e

_ sui semiassi.

o Serrare viti e bulloneria in genere delle
parti di carrozzeria.

o Controllare e lubrificare comandi e re-

" gistri in genere, cerniere, porte e cofani.

e Controllare il corretto funzionamento e
fissaggio dei sedili e cinture di sicurez-

. 2a;

«:Batteria: controllare le condizioni di ca-

" rica-e le connessioni.

» Esequiti i lavori, controllare lo stato dei

* pneumatici, la loro pressione, gli indi-
catori sul cruscotto, le luci e gli stop,
quindi provare la vettura in strada.

¢ Controllare dopo la prova su strada il
serraggio delle ruote.

- La tessera di garanzia contiene

inoltre appositi spazi per far re-
gistrare da parte dei Centri Au-
- torizzati I'avvenuta esecuzione
" delle manutenzioni periodiche
prescritte dal piano generale in-
serito nel nelle pagine seguenti.

PIANO DELLA MANUTENZIONE
E LUBRIFICAZIONE

Ad ogni periodo prescritto & ne-
cessario fare eseguire dai Centri
Assistenziali Ferrari tutte le opera-
zioni di messa a punto ed i relativi
;:‘osntrolli indicati nel piano di pag.

¢ Check brake pedal free play and the op-
eration of the handbrake (adjusting both
if necessary).

* Check front and rear suspension joints
and their tightening.

¢ Check the steering components, protec-
tion on the joints, the gaiters on the steer-
ing rack, on the steering levers and on
the drive shafts.

» Tighten screws and holts on the hody-
work.

¢ Check and lubricate contrals and adju-
sters in general, hinges, doors and hon-
net and engine cover.

e Gheck correct operation and securing of
the seats and seat belts.

« Battery: check charge conditions and con-
nections.

e When the work has been carried out,
check tyres pressure and their condi-
tion, the indicators on the dashboard,
the lights and stop lights and then road
test the car.

» After road test make sure that the wheels
are tightened.

The warranty book also contains
special spaces for having Aut-
horised Centres record the car-
rying out of the periodical main-
tenance work stipulated by the
general schedule given on the
following pages.

MAINTENANCE AND LUBRICA-
TION SCHEDULE

At each stipulated interval, it is ne-
cessary to have a Ferrari Service
Centre carry out all the adjustments
and appropriate checks given in
the schedule on page N5.

o Vérifier |e jeu de la pédale de frein et le
fonctionnement du frein @ main (régler
si nécessaire).

» Contrdler les articulations des suspen-
sions avant et arriére et leur serrage.

o Contriler les organes de direction, la
protection des rotules, les soutflets de
la crémaillére sur les bharres de direc-
tion et sur fes arbres de roues.

o Serrer les vis, la boulonnerie de la car-
rosserie en général.

o Contrdler et lubrifier les commandes et
les parties réglables en général, les char-
nigres de portes et des capots.

¢ Contréler le fonctionnement correct et
la fixation des siéges et des ceintures
de sécurité.

= Batterie: contrdler sa charge et les con-
nexions. )

= Les travaux étant réalisés, contrdler I'état
et la pression des pneumatigues, les té-
moins sur le tableau de bord, les feux
éxterieurs et les stop, puis essayer le
véhicule sur route.

e Apres I'essai sur route, vérifier le serra-
ge des roues.

Le carnet de garantie contient
les emplacements pour faire en-
registrer par les centres autori-
sés, la réalisation des travaux
prévus par I’entretien périodique
programmé, prévu dans le plan
général figurant sur les pages
suivantes.

PLAN D’ENTRETIEN PROGRAM-
ME ET LUBRIFICATION

Lors des périodes prévues, il est
nécessaire de faire réaliser par les
centres d’assistance Ferrari tou-
tes les opérations de mise au point
et les contrbles prévus dans le plan
page N5.

¢ Kontrolle des Spiels des Bremspedals,
Funktion der Handhremse priifen (niti-
genfall einstellen).

o Gelenke der Vorder- und Hinterrad-
Aufh@ngungen auf Befestigung priifen.

» Lenkungsorgane priifen. Manchetten der
Zahnstangenlenkung, Spurstangen und
Hinterachswellen priifen.

» Die Verschraubungen der Karosserie an-
ziehen.

o Betédtigungen und Einstellvorrichtungen
allgemein, Scharniere, Tiiren und Hau-
ben kontrollieren und schmieren.

¢ Die einwandfreie Arbeitsweise und Be-
festigung der Sitze und Sicherheitsgurte
kontrollieren.

e Batterie; Ladezustand und Saurestand
kontrollieren.

« Nach Durchfiihrung der Arbeiten den Zu-
stand der Reifen, deren Druck, Funktion
der Richtungsblinker, der Bremsleuchten,
usw. kontrollieren und dann Probefahrt
durchﬁihrep.

e Nach der Probefahrt, Befestigung der Ri-
der priifen.

Das Garantieheft enthélt auBer-
dem Platz fir die Eintragung der
regelméBigen Wartungsarbeiten
durch die Vertragswerkstatt, die
der allgemeine Plan auf den fol-
genden Seiten vorschreibt.

WARTUNGS- UND SCHMIER-
PLAN

In den vorgeschriebenen Interval-
len missen bei einer Ferrari-Ver-
tragswerkstatt die im Plan auf Seite
N5 angegebenen Einstellungen und
Kontrollen durchgefiihrt werden.




E' comunque buona norma che
eventuali piccole anomalie che si
dovessero riscontrare durante I'uso
della vettura (es: piccole perdite di
liquidi essenziali) siano subito se-
gnalate ai nostri Centri Assistenziali,
senza attendere, per eliminare l'in-
conveniente, I'esecuzione del pros-
simo tagliando. E' pure consigliabile
effettuare le manutenzioni periodi-
che conintervalli non superiori ad un
anno anche se non é stato raggiunto
il chilometraggio prescritto.

Uso del piano di manutenzione

by

Ogni operazione & contraddistinta
da un numero; nella corrispondente
legenda si trova la descrizione del-
l'intervento da eseguire.

Inoltre, gliinterventidi lubrificazione
sono contraddistinti da un simbolo
che indica il tipo del lubrificante da
impiegare.

Per le qualita degli olii non specifi-
cati vedere a pag.7A la tabella
“Rifornimenti”.

Parti di ricambio

Nel caso di sostituzioni di partico-
lari o di rifornimenti si raccoman-
da I'uso di parti di ricambio origi-
nali e dei lubrificanti consigliati
dalla Ferrari

However, it is good practice for any
small irregularities which are found
whilst the car is being used (e.g.:
small losses of essential liquids) to
be reported immediately to our Ser-
vice Centres, without waiting until
the next service voucher is used to
resolve the problem. It is also ad-
visable to carry out the periodical
maintenance work at intervals not
exceeding one year, even if the
specified mileage has not been
reached.

Using the maintenance schedu-
le

Each operation is marked with a
number; a description of the work
to be done is found in the corre-
sponding legend.

Also, lubrication operations are
marked with a symbol which indi-
cates the type of lubricant to be
used.

For the grades of the oils not spe-
cified, see the “Refilling” table on
page 7A.

Spare parts

If parts are changed or fluids are
added or replaced, it is recom-
mended that you use original
spare parts and lubricants re-
commended by Ferrari.

Si toutefois on constate des anoma-
lies (ex. petites fuites de liquide)
avant I'exécution du coupon, ne pas
attendre la réalisation de ce dernier
mais faire éliminer I'inconvénient
avant.

Nous conseillons de faire effectuer
les entretiens périodiques a interval-
les non supérieur aun an, méme sile
kilométrage prescrit n’est pas atteint.

Utilisation du plan d’entretien pro-
grammé

Chaque opération estrepérée par un
numéro’; la description correspon-
dant a lintervention figure dans la
légende.

De plus, les opérations de lubrifica-
tion sont repérées par un symbole
qui indique le type de lubrifiant &
utiliser.

Pour la qualité des huiles non
spécifiées, voir page 7A le tableau
“Ravitaillement”.

Piéces de rechange

En cas de remplacement de pié-
ces, nous conseillons I'utilisation
exclusive des piéces de rechange
d'origine et des lubrifiants con-
seillés par Ferrari.

Kleine UnregelmaBigkeiten, die
wéhrend der Nutzung des Fahr-
zeugs festgestellt werden soliten
(z.B. kleine Leckagen der wichtigen
Flussigkeiten), sollten unserem Kun-
dendienst sofort mitgeteilt werden,
ohne flr die Beseitigung auf die
Durchfiihrung der nachsten Inspek-
tion zu warten. Es ist auch empfeh-
lenswert, die regelmaBigen Wartun-
gen in Abstanden von nicht mehr als
einem Jahr durchfiihren zu lassen,
auch wenn die vorgeschriebene
Fahrleistung noch nicht erreicht ist.

Anwendung des Wartungsplans

Jeder Wartungsarbeit ist eine Num-
mer zugewiesen. Die dazugehérige
Legende enthélt die Beschreibung
der durchzufiihrenden Arbeiten.
AuBerdem sind die Schmierarbeiten
mit einem Symbol markiert, das die
Art des zu verwendenden Schmier-
mittels angibt.

Wegen der Qualitaten der nicht-
spezifizierten Ole siehe auf Seite
7A die Tabelle "Fullmengen".

Eesaitzteile

Bei Austausch von Teilen oder
Motor-, Getriebe- und Differentia-
161 bzw. Kupplungs- und Brems-
flissigkeitsbefiillung wird die
Verwendung von Originalau-
stauschteilen und der von Ferrari
auf ihre Eignung (berpriiften
Schmierstoffe bzw. Fliissigkeiten
empfohlen.
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Km pERCORSI - CovERED KMs
KMs PARCOURUS - GEFAHRENE Km

OpPERAZIONI PRINCIPALI / MAIN OPERATION
OPERATIONS PRINCIPALES / ARBEITSGANG

10.000|20.000

30.000

40.000

50.000

60.000/70.000|80.000

90.000 [100.000|

Controllo livello olio motore, cambio-differenziale

Check engine and gearbox/differential oil level

Contréle niveau d’huile moteur et boite de vitesses/ diftérentiel
Motordl und Getriebe Hinterachse-dl priifen

Sostituire 1'olio motore e filtro (almeno una volta all'anno)
Change engine oil and filter (every one year)

Remplacement huile moteur et filtre (au moins une fois par an)
Wechsel von Motoriil und Filter

Sostituzione olio cambio-differenziale

Change gearbhox/differential oil

Remplacement huile hoite de vitesses/différentiel
0l im Getriebe und Hinterachsgetriebe wechsein

Una volta

ogni 2 a

nni - Every two years - T

ous les 2 ans - Alle 2 Jahre

Controllare la tensione delle cinghie alternatore e compressore aria condizionata
Check tension of alternator and air conditioning compressor belts

Contrdler la tension de la courroie d’afternateur et compresseur 3 air conditionné
Kentrolle der Spannung der Riemen von Lichtmaschine und Klimaanlage Kompressor

Sostituzione cinghie alternatore e compressore aria condizionata
Change aiternator and air conditioning compressor belts
Remplacement courroies alternateur et compresseur d’air conditionné
Ersetzen der Riemen von Lichtmaschine und Klimaanlage Kompressor

Ogni 36 mesi - Every 36 months -

Tous les 36 mois - Alle

36 Monate

Sostituire le candele e controflare i collegamenti accensione
Replace sparking plugs and check ignition connections

Remplacer les bougies et contrdler les branchements de I'allumage
Ziindkerzen ersetzen und Uberprifung der Ziindanlage

Controllare il giuoco valvole (regolare se necessario)
Check valve clearances (adjust if necessary)
Contrdler les jeux des soupapes (régler si nécessaire)
Venlilspiel priifen (Ev. einstellen)

Sostituire le cinghie distribuzione

Change the timing belts -

Remplacement des courroies de distribution
Zahnriemen (Ventilsteuerung) erneuern

Ogni 36 mesi - Every 36 months -

Tous les 36 mois - Alle

36 Monate

Pulire I'impianto blow-by
Clean the blow-by system.
Nettoyer le circuit blow-by
Blow-by Anlage reinigen

6



OPERAZIONI PRINCIPALI / MAIN OPERATION Kwm PERcORS! - CoveReD Kus
OPERATIONS PRINCIPALES / ARBEITSGANG KMs PARCOURUS - GEFAHRENE KM

10.000

20.000/30.000 (40.000 | 50.000 | 60.000|70.000|80.000|90.000

100.000

10

Controliare tubi e collegamenti impianto raffreddamento

Check cooling system connections and hoses.

Contrdler durit et branchement du circuit de refroidissement

Die Wasserpumpe, Rohre und Anschliisse der Kiihlanlage kontrollieren

1

Controilare tubazioni e collegamenti impianto iniezione

Check injection system connections and piping.

Contrdler les tuyaux et les raccords circuit d’injection

Die Leitungen und Anschliisse der Einspritzanlage kontrollieren

12

Controllare I'impianto iniezione aria: pompa, tubazioni e collegamenti
Inspect air injection system: pump, pipes and connections

Contrdler le systéme d’injection air: pompe, tuyaux et raccords
Zusatzluftzufiihrung System priifen

13

Sostituire il filtro dell'impianto iniezione aria
Replace filter of air injection system
Remplacement du filtre du systéme d'injection d'air
Filter des Kraftstoffanlage erneuern

14

Sostituzione filtri impianto alimentazione
Replace fuel system filters

Remplacer et les filires alimentation
Filter der Kraftstoffanlage wechseln

15

Sostituire le Sonda Lambda e il filiro a carbone attivo
Replace oxigen sensors and charcoal

Remplacer les Sondes Lambda et le filtre & charbon actif
Lamhda-Sonde und Aktivkohlefilier erneuern

16

Controllare le cartuccie filtri aria

Check air filter elements

Contrdler les cartouches des filtre a air
Luftfilter priifen

Sostituire ogni 20.000 km - Replace every 20.000 km
Remplacer tous les 20.000 km - Ersetzen alla 20.000 km

Serrare le viti, la bulloneria (incluso quella dell’impianto di scarico), i raccordi e le fascette in
genere

Tighten screws, nuts and bolts (including those on the exhaust system), connections , clips and
strips in general

Serrer les vis, la boulonnerie (y compris celle de I’échappement) les raccords et les colliers en
général

Die Verschraubungen (inshesondere die der Auspuffanlage) sowie generell die Schlauchschrau-
banschliisse und die Befestigungsschellen anziehen




OpERAzIONI PRINCIPALI / MAIN OPERATION Ku percoRsi - Coverep Kus
OPERATIONS PRINGIPALES | ARBEITSGANG KMS PARCOURUS - GEFAHRENE Ki |10-000 |20.000(30.000/40.000 | 50.000/ 60.000(70.000(80.000 | 90.000100.000)

Controllare la carburazione e il livello emissioni
Check carburation and emission concentration

Contréler la carburation et le niveau d'émissions d o d . . d
Motoreinsteliung und Abgase kontroliieren

ControMare il livello liquido freni e frizione (eventuale spurgo) ° ° P Py PY ° ° PY ° °
Check level of fluid for brakes and clutch (possible bleeding)

Contrdler le niveau de liquide de frein et embrayage (purger éventuellement) Sostituire una volta ogni anno - Replace every one year -
Brems-Kupplungfliissigkeit kontrollieren (eventuell Entliiftung) Rémplacer une fois par an - Jahrlich wechsein

Ispezionare I'impianto freni: tubi, calipers, collegamenti. Verifica efficienza spie sul cruscotto
Inspect brake system: pipes/hoses, calipers, connections. Check efficiency of warning lights on
the dashboard

Vérifier le circult de freinage, tuyaux, étrier, connexions; vérifier le bon tonctionnement des P PY ° PY PY
témoins sur le tableau de bord .

Kontrolle der Bremsanlage: Rohre, Zangen, Verbindungen; Uberpriifung der Warnleuchte im Arma-
turenbrett

Controllo dello stato di usura delle superfici frenanti (dischi, pastiglie); sostituire se necessario
Inspection state of wear of braking surfaces (discs, pads). Change if necessary

Contrdler I'état d’usure des surfaces de freinage (disques, plaquettes). Remplacer si nécessaire
Priifung des Verschleisszustandes der Bremsoberflichen (Scheiben, Beldge). Austauschen sofern

erforderlich

Contrallare il giuoco del pedale freno e il funzionamento del freno a mano (regolare se necessa-

rio)

Check brake pedal free play and the opsration of the handbrake (adjust if necessary) ) ° ) [ ) )

Contrdler le jeu de la pédale de frein ; contrdler le functionnement du frein & main
Kontrolle des Spiels des Bremspedals ,Funktion der Handbremse priifen (ndtigenfall einstellen)

Controllare le articolazioni delle sospensioni anteriori e posteriori e il loro serraggio
Check front and rear suspension joints and their tightening

Contrdler les articulations des suspensions avant et arriére et leur serrage

Gelenke der Vorder- und Hinterrad-Aufhiingungen auf Befestigung priifen

Controllare gli organi di direzione, Ia protezione degli snodi, le cuffie sulla cremagliera, sulle
leve dello sterzo e sui semiassi

Check steering component , joint protection and gaiters on the steering rack, steering levers and
on the drive shafts

Contrdler les organes de direction, la protection des rotules, les soufflets sur fa crémaillére, sur
l8s leviers de direction et sur les arbre des roues

Lenkungsorgane priifen. Manchetten der Zahnstangenlenkung- Spurstangen und Hinterachswellen
priifen




OPERAZIONI PRINCIPALI / MAIN OPERATION Km PERCORSI - CovErReD Kms
OPERATIONS PRINCIPALES / ARBEITSGANG Kms PARCOURUS - GEFAHRENE Kn

10.000 | 20.000(30.000

40.000 | 50.000| 60.000{70.000/80.000 | 90.000 {100.000;

23

Controllo assetto vettura (regolare se necessario)
Check car attitude (adjust if necessary)

Gontrdler I'assiette du véhicule (régler si nécessaire)
Lenkgeometrie (Einstellung sofern erforderlich)

24

Ispezione impianto condizionamento aria (sostituzione freon e filtro ogni 2 anni). Controllo livello
olio nel compressore

Inspect air conditioning system (replacement of freon and filter every 2 years). Check level of oil
in the compressor

Véritication du circuit de conditionnement d’air (remplacer fréon et filtre tous les 2 ans) contrdler
le niveau d’huile du compresseur .

Inspektion der Klimaanlage (Wechsel von Freon und Filter alle 2 Jahre);Distandkontrolle im
Kompressor

Serrare le viti, la bulloneria in genere delle parti di carrozzeria
Tighten screws and bolts on the bodywork

Serrer les vis, la boulonnerie de la carrosserie en général

Die Verschraubungen der Karosserie anziehen

25

Controllare e lubrificare comandi e registri in genere, cerniere, porte e cofani

Check and lubricate controls and adjusters in general, hinges, doors and bonnet and engine cover
Contréler et lubrifier les commandes et les parties réglables en général, les charnigres de portes
et des capots .
Steuerungen und Einstellvorrichtungen allgemein, Scharniere, Tiiren und Hauben kontrollieren
und schmieren

0gni 12 mesi - Ev

Cantrollare il corretto funzionamento e fissaggio dei sedili e cinture di sicurezza

Check correct operation and securing of the seats and seat belts.

Contrdler e fonctionnement correct et la fixation des sidges et des ceintures de sécurité
Die einwandfreie Befestigung und Arbeitsweise der Sitze und Sicherheitsgurte kontrollieren

26

Batteria: controllare le condizioni di carica e le connessioni
Battery: check state of charge and connections

Batterie: contrdler la charge et les connections

Batterie: Ladezustand -Saurestand kontrollieren

27

Controllare assorbimento motorino avviamento e carica alternatore
Check the starter motor current drain and alternator charge
Contrdler I'apsorption du démarreur et la charge de I’alternateur
Anlasser (Stromaufnahme) und Lichtmaschine (Ladung) priifen




Km pERCORSI = CoVERED KMs
KMs PARCOURUS - GEFAHRENE KM

OPERAZIONI PRINCIPALI / MAIN OPERATION
OPERATIONS PRINCIPALES / ARBEITSGANG

10.000

20.000

30.000

40.000

50.000

60.000

70.000

80.000|90.000(100.000

Controllare I'orientamento proiettori
Check headlight adjustment.
Contrdler I’orientation des projecteurs
Scheinwerfer einstelien

Verificare e proteggere il telaio

Check and protect the chassis

Véritier et protéger le chassis

Rahmen iiberpriifen und ev. nachbehandeln

Ogni 2

anni -

Every 2

years -

Toutes

les 2 an

s - Alle 2 Jahre

Eseguiti i lavori, controllare lo stato dei pneumatici, la loro pressione, gli indicatori sul
cruscotto, te luci e gli stop, quindi provare la vettura in strada

When the work has been carried out, check tyre pressures and their condition, the indicators on
the dashhoard, the lights and stop lights and then road test the car.

Les travaux étant réalisés, contrdler I'état des pneumatiques, la pression, vérifier les indicateurs
de changement de direction, les stop puis essayer le véhicule sur route.

Nach Durchfiihrung der Arbeiten den Zustand der Reifen, deren Druck, Funktion der Richtungsblin-
ker, der Bremsleuchten, usw. kontrollieren und dann Probefahrt durchfiihren

Controllare dopa la prova su strada il serraggio delle ruote
After road test make sure that the tighten wheels

Apres I'essai sur route, vérifier le serrage des roues

Nach der Probefahrt, Befestigung der Rader priifen

10



L'allestimento dei modelli Ferrari
e i relativi opzionali possono variare
per specifiche esigenze di mercato o
legali, i dati contenuti in questo catalo-
go sono forniti a titolo indicativo.

Per ragioni di natura tecnica o com-
merciale, la Ferrari potra apportare in
qualunque momento modifiche ai mo-
delli descritti in questo catalogo.

Per ulteriori informazioni, rivolger-
si al pid vicino concessionario o alla
Ferrari.

COPYRIGHT® Ferrari

Servizio Assistenza Tecnica

Ferrari specifications and optionals
may vary due to specific legal and com-
mercial requirements.

The data in this catalogue are in-
dicative.

The specifications of the car are
subject to change, any time, due to
technical/commercial reasons by
Ferrari.

For any informations apply to the
nearest Ferrari concessionary or the
importer.

Les spécifications et les options
Ferrari peuvent changer de précises
exigences légales et commerciales.

Les données ci-incluses sont a ti-
tre d’'information.

Ferrari peut apporter des change-
ments aux modéles dans ce catalogue
selon des raisons de nature technique
ou commerciale.

Pour toute information, veuillez
vous adresser a l'importateur ou au
concessionaire tout pres.

Wir behalten uns vor, Ausstattung
und Zubehér der Ferrari Modelle auf-
grund marktbedingter Anforderungen
oder gesetzlicher Auflagen zu andern.
Die Angaben dieser Betriebsanleitung
sind daher unver bindlich.

Aus technischen und geschéftli-
chen Grinden kann Ferrari jederzeit
Anderungen an den beschriebenen Mo-
dellen vornehmen.

Fir weitere Auskinfte fragen Sie
bitte den né&chsigelegenen Ver-
tragshandler oder direkt Ferrari.

Printed in ltaly - Cat. 790/93 Codice 95990155 grafiche rebecchi ceccarelli - modena -
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