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GENERALITA'

RUOTE E FRENI

GENERALITIES WHEELS AND BRAKES

GENERALITES ROUES ET FREINS

ALLGEMEINES RADER UND BREMSEN

MOTORE COMANDI - USO DELLA VETTURA

ENGINE CONTROLS - RUNNING INSTRUCTIONS
MOTEUR COMMANDES-UTILISATION DE LA VOITURE
MOTOR GEBRAUCHSHINWEISE - FAHRHINWEISE

INIEZIONE-ACCENSIONE -
IGNITION-INJECTION
ALLUMAGE-INJECTION
ZUNDUNG-EINSPRITZUNG

CLIMATIZZAZIONE
AIR CONDITIONING
CLIMATISATION
KLIMAANLAGE

CAMBIO
TRANSMISSION
BOITE
GETRIEBE

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRICAL SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

GUIDA E STERZO

TELAIO/ATTREZZATURA

STEERING CHASSIS/TOOLS

DIRECTION CHASSIS/OUTILLAGE
LENKUNG RAHMEN/WERKZEUGE
SOSPENSIONI CONTROLLI E MANUTENZIONI
SUSPENSIONS SERVICE AND MAINTENANCE
SUSPENSIONS CONTROLES ET ENTRETIENS

AUFHANGUNGEN

KONTROLLE UND WARTUNG




ATTENZIONE

La bomboletta ripara-gomme
deve sempre essere custodita nel-
I'apposito contenitore e collocata
nel vano baule (vedi Fig. 1 - Pag.
M5).

Non riporre per nessun motivo
la bomboletta ripara-gomme nel-
I'abitacolo.

Le temperature elevate che si
sviluppano nell’abitacolo potrebbe-
ro fare esplodere la bomboletta e
causare gravi lesioni ai passegge-
ri.

WARNING

Keep the tire repair canister
stored away in the tool kit in the
trunk (Fig. 1, page M5).

Never keep the canister in the
passenger compartment.

If exposed to high temperatures,
the canister could explode, caus-
ing serious injury.

ATTENTION

La bombe pour la réparation des
pneus doit toujours étre logée dans
le conteneur spécifique et rangée
dans le coffre a bagages (voir Fig.
1 - Page M5).

En aucun cas, la bombe ne doit
étre rangée dans I'habitacle.

Son rangement dans I'habitacle
I'exposerait a une élévation de tem-
pérature pouvant provoquer son
explosion.

ACHTUNG

Die Reifenreparaturflasche stets
in der Werkzeugtasche im Koffe-
raum aufbewahren (s. Abb. 1 - Seite
M5).

Die Flasche darf auf keinem Fall
im Fahrgastraum aufbewahrt wer-
den.

Hohe Temperaturen kénnen die
Explosion der Flasche verursachen
und somit zu schweren Verletzun-
gen fuhren.
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SERVIZIO ASSISTENZA

CUSTOMER SERVICE

SERVICE ASSISTANCE

KUNDENDIENST

+ Le informazioni contenute nel
presente libretto sono limitate a
quelle strettamente necessarie al-
I'uso ed alla buona conservazione
della vettura.

» Attenendosi scrupolosamente
alla osservanza di esse, il Proprie-
tario potra sicuramente trarre dal-
la sua vettura le maggiori soddi-
sfazioni ed i migliori risultati.

« Consigliamo inoltre di fare ese-
guire tutte le operazioni di manu-
tenzione e di controllo presso le
nostre Agenzie o presso le Offici-
ne da noi autorizzate, poiché di-
spongono di perscnale specializ-
zato e di attrezzature adeguate.

+ Vedi libretto "Servizio di vendi-
ta e assistenza" per la dislocazione
dei concessionari e servizi auto-
rizzati Ferrari.

» Il Servizio Assistenza Tecnica
della Ferrari € a completa disposi-
zione dei Signori Clienti per tutte
le informazioni ed i consigli richie-
sti.

» The information contained in
this handbook is stricly limited to
the information necessary for the
use and maintenance of the car.

« Providing that the service
schedules are respected, the cus-
tomer can be sure of obtaining the
maximum satisfaction and best
results from his car.

+ It is recommended to have all
maintenance and service opera-
tions carried out by our Service
Centers or by authorized Work-
shops, where skilled personnel and
suitable equipment are available.

« See the Ferrari's Sales and Or-
ganization Booklet to identify loca-
tion of the Authorized Ferrari Deal-
ers and Technical Assistance.

« The Ferrari technical assistance
is available to all customers for
any information or recommenda-
tions concerning their car.

« Les renseignements contenus
dans la présente notice se limitent
aux informations strictement né-
cessaires a l'utilisation et a la bonne
conservation de la voiture.

« En se tenant scrupuleusement
a leur teneur, le Propriétaire pourra
certainement tirer de son véhicule
les plus grandes satisfactions et
les meilleurs résultats.

- Nous conseillons, en outre, de
faire exécuter toutes les opérations
d'entretien et de contrdle aupres
de nos Agences ou des Ateliers
de réparation autorises du fait qu'ils
disposent d’'un personnel spéciali-
sé et d'équipements adéquants.

- Voir le Cahier d’Organisation
et des Ventes pour trouver la posi-
tion des revendeurs Ferrari autori-
ses et le Service d'Assistance
Technique.

« Le Service d’Assistance Tech-
nique (Service aprés-vente Ferrari)
est a I'entiére disposition de Mes-
sieurs les Clients pour tous ren-
seignements et tous conseils.

+» Die in dieser Anleitung enthal-
tenen Angaben sind auf das
Notwendige beschrankt zur Be-
handlung und sachkundigen War-
tung lhres Fahrzeuges.

« Nur bei strikter Beachtung die-
ser Vorschriften wird das Fahrzeug
seine Hdchstleistungen und volle
Betriebstlichtigkeit gewahrleisten.

« Es wird im Ubrigen unbedingt
empfohlen, Service-und samtliche
Wartungsarbeiten von unseren Ver-
tragshandlern bzw. -werkstatten
ausfihren zu lassen, diese ver-
figen Uber Fachpersonal und das
entsprechende Spezialwerkzeug.

« Siehe Verkaufs- und Organisa-
tionsbroschire FERRARI fur die
Anschriften der Ferrari-Vertrags-
handler und Werkstatten.

+ Der technische Ferrari Kunden-
dienst steht selbstverstandlich un-
seren Kunden jederzeit und fir je-
de Auskunft oder Rat zur Ver-
figung.




PARTI DI RICAMBIO

SPARE PARTS

PIECES DE RECHANGE

ERSATZTEILE

* Si raccomanda l'uso di parti di
ricambio originali FERRARI che
devono essere richieste solo pres-
so i Centri Assistenziali Ferrari,
precisando:

1 - tipo e numero dell’autotelaio;
2 - tipo e numero del motore.

* The use of original FERRARI
spare parts is recommended: they
can be supplied by Ferrari Techni-
cal Assistance on giving the fol-
lowing information:

1 - chassis type and number;
2 - engine type and number.

* Nous recommandons d'utiliser
les piéces de rechange d’origine
FERRARI, qui seront demandées
seulement chez les Services d’As-
sistance Technique Ferrari en pré-
cisant:

1 - type et numéro du chassis;
2 - type et numéro du moteur.

* Wir empfehlen, ausschlieBlich
Original-FERRARI-Ersatzteile zu
verwenden und diese nur bei Fer-
rari- Vertragswerkstatten zu be-
ziehen. Folgende Bestellbezei-
chnung angeben:

1 - Typ und Fahrgestellnummer,
2 - Typ und Motornummer.

TESSERA DI GARANZIA

WARRANTY CARD

BULLETIN DE GARANTIE

GARANTIEKARTE

¢ Ogni vettura nuova & dotata
della tessera di garanzia.

¢ In essa sono contenute le norme
per la validita della garanzia della
vettura e per la utilizzazione del ta-
gliando di assistenza gratuita.

* La tessera di garanzia contie-
ne inoltre le manutenzioni periodi-
che prescritte dal “Piano di Manu-
tenzione” inserito anche a pag. N5.

e Each new vehicle is equipped
with guarantee card.

e This card contains all the in-
structions for the car guarantee
validity and for using the free as-
sistance coupon.

* The warranty card further de-
scribes all the periodical mainte-
nance interventions expected by
the “Maintenance chart” reported
at page N5 as well.

* Chaque voiture nouvelle est équi-
pée avec le coupon de garantie.

* || reporte les normes pour la
validité de la garantie de la voiture
et pour I'utilisation du coupon de
service gratuit.

* La carte de garantie reporte
aussi les opérations périodiques
d’'entretien indiquées sur le “Plan
de I'Entretien” a la page N5.

¢ Jedes neue Fahrzeug verfiigt
Uber eine Garantiekarte.

e Der Garantiekarte enthalt alle
Normen Uber Garantiebedingungen
des Fahrzeuges und die Einsatz-
bedingungen des kostenlosen Kun-
dendienstes.

* Der Garantiekarte enthalt des-
weiteren alle Vorschriften Uber re-
gelmaBige Instandhaltung It. dem
auf Seite N5 enthaltenen “War-
tungsplan”.

CHIAVI DELLA VETTURA

CAR KEYS

CLES DE LA VOITURE

FAHRZEUGSCHLUSSEL

* Alla consegna della vettura ven-
gono fornite due chiavi uguali che
sono utilizzabili per:

— chiusura centralizzata porte:
— avviamento della vettura;
— disarmo del sistema antifurto.

e Your Ferrari is delivered with
two identical keys. These operate:

— the power door locking:
— the ignition;
— the alarm system disarming.

e La voiture est livrée avec deux
clés identiques qui peuvent étre
utilisées pour:

— fermeture centralisée des portes:
— demarrage de la voiture;
— desarmement du systéme antivol.

* Dem Fahrzeug werden zwei
gleiche Schllussel mitgegeben, und
zwar fir:

— Zentralverriegelung der Tiren;

— Start des Fahrzeugs;

— Abristung des Diebstahlsiche-
rungssystems.




Nota: in caso di smarrimento ¢
possibile richiedere un duplicato
all’organizzazione Ferrari, citando
il numero riportato sulla targhetta
in plastica allegata alla chiave.

¢ Aver cura di registrare il nu-
mero negli appositi spazi previ-
sti nella tessera di garanzia.

Sistema Antifurto

* Sulla vettura é installato un si-
stema antifurto che permette di im-
mobilizzare il motore in caso di
tentativo di furto.

«Vengono forniti tre radiocoman-
di {1 "master” di colore rosso e 2
“slave” di colore nero) che permet-
tono di attivare/disattivare il siste-
ma.

Nota: in caso di smarrimento di
uno o piu radiocomandi rivolgersi
all'organizzazione Ferrari.

* Leggere attentamente il libret-
to fornito con la vettura per il
corretto utilizzo del sistema.

Note: if you lose a key, you can
ask for a duplicate from the Ferrari
network, quoting the number shown
on the plastic label attached to the
key.

* Record this number in the
suitable blanks of the Warranty
Card.

Alarm system

e The car is equipped with an
alarm system for immobilizing the
engine in case of theft attempt.

e Three wireless controls are sup-
plied (1 red master and 2 black
slaves) for enabling/disabling the
system.

Note: if you lose one or more wire-
less controls, refer to the Ferrari
network.

* Read carefully the brochure
supplied with the car, for a cor-
rect utilization of the alarm sys-
tem.

Note: en cas de perte, il est possi-
ble de demander un double a 'or-
ganisation Ferrari en rappelant le
numero reporte sur la plaquette en
plastique accompagnant la clé.

* Ayez soinde noterle numérode
la clé dans les espaces spéciaux
prévus sur la carte de garantie.

Systéme antivol

e La voiture est équipée d’un sys-
téme antivol qui permet d'immobi-
liser le moteur en cas de tentative
de vol.

e La voiture est livrée avec trois
commandes a distances (1 maitresse
de couleur rouge et 2 esclaves de
couleur noire) qui permettent de va-
lider/invalider le systeme.

Note: en cas de perte d'une ou de
plusieurs commandes & distances,
s'adresser a l'organisation Ferrari.

» Lire attentivement la notice
livrée avec la voiture pour I'uti-
lisation correcte du systéme.

A 0034

A 0046

Merke: Anhand der Schlisselnum-
mer auf dem Kunststoffanhénger
kdnnen bei Ferrari fur den Fall eines
Verlustes Ersatzschiissel angefor-
dert werden.

¢ Die Schlisselnummer zur Si-
cherheitindas entsprechende Feld
auf der Garantiekarte eintragen.

Diebstahlsicherungssystem

* In das Fahrzeug wurde ein Dieb-
stahlsicherungssystem installiert,
das im Falle eines Diebstahlversu-
ches den Motor immobilisiert.

* Es werden insgesamt drei Fern-
steuerungen (1 "Master” (rot) und 2
“Slaves” (schwarz)) mitgeliefert, die
das Aktivieren/Entaktivieren des Sy-
stems erméglichen.

Merke: Falls man eine oder meh-
rere Fernsteuerungen verliert, wen-
de man sich an Ferrari.

* Die mit dem Fahrzeug mitge-
lieferte Betriebsanleitung ist fiir
den korrekten Einsatz des Sy-
stems sorgféltig durchzulesen.

Fig. 1 - Chiave in dotazione alla vettura.
Fig. 1 - Car key.

Fig. 1 - Clé livrée avec la voiture.

Abb. 1 - Fahrzeugschllssel.

Fig. 2 - Radiocomando per antifurto.
Fig. 2 - Alarm wireless control.

Fig. 2 - Commande a distance pour anti-
vol.

Abb. 2 - Fernsteuerung fiir Diebstahlsi-
cherung.




DATI DI IDENTIFICAZIONE

IDENTIFICATION DATA

DONNEES D’'IDENTIFICATION

KENNDATEN

//\

// A 007A

R \§

N
.Af

)

A 008C

A - Tipo e numero di identificazione del motore;
A - Engine identification number and type;

A - Type et numéro d'identification du moteur;
A - Typ und Motornummer.

- Tipo e numero di identificazicne de! telaio:
- Chassis identification number and type:

- Type et numéro d'identification du chassis:
- Typ und Rahmennummer.

C - Targhetta tipo vettura e numero telaio sul cannotto;

C - Plate giving model of car and chassis number on the
steering column;

C - Plaquette type du véhicule et numéro de chassis sur le
comodo;

C - Fahrzeugtypenschild und Rahmennummer auf dem Lenk-
sdule.

D - Targhetta omologazione fari anabbaglianti; E - Targhetta
identificazione vettura; F - Targhetta omologazione ECE: G
- Targhetta Ferrari; H - Targhetta lubrificanti; | - Targhetta
vernice.

D - Low beam homologation label; E - Vehicle identification
plate; F - ECE homologation label; G - Ferrari plate;: H -
Lubricant plate; | - Paint plate.

D - Plaquette d'homologation feux de croisement. E - Plaguette
d'identification du véhicule: F - Plaquette d’homologation
ECE; G - Plaguette Ferrari; H - Plaguette lubrifiant: I - Plaquette
coloris.

D - Zulassungsschild Abblendlichter; E - Fahrzeugkennzeich-
nung: F - ECE-Zulassungsschild; G - Ferrari-Schild: H -
Schmiermittelschild: | - Lackschild.




L - Targhetia “Alta tensione”; P - Targhetta Anti-freeze; Targhetta “Benzina senza piombo™

M- - Targhetta pressione pneumatici:
L - "High Voltage" label; P - Anti-freeze plate; M - Unleaded fuel only label;

M-

M -

- Tyre pressure plate;
- Plaguette pression pneumatiques;
Reifendruckschild.

L - Plaguette "Haute Tension”; P - Plaguette antigel; Plaguette “Essence sans plomb”:
L - Warnschild “Hochspannung”; P - Aufkleber Frostschutz. Schild “Bleifrei”.

Z22zz

A 0020

- Targhetta d omologazione dispositivo lavacristallo.
- Screen washer type approval plate.

- Plaquette d'’homologation. du dispositif lave-glace.
- Zulassungsschild Scheibenwaschanlage.

0000



1606

A 0002

1

Fig. 3 - iIngombro vettura. Fig. 3 - Overall vehicle dimensions. Fig. 3 - Encombrement voiture. Abb. 3 - FahrzeugmaBe.



DATI PRINCIPALI SPECIFICATIONS DONNEES PRINCIPALES

* PESI * WEIGHTS * POIDS
Peso in ordine di marcia Curb weight Poids en ordre de marche

456 GTA 1.930 kg 456 GTA 4.2551b 456 GTA 1.930 kg

456 GT 1.850 kg 456 GT 4.078 Ib 456 GT 1.850 kg
* N° POSTI « NUMBER OF SEATS * NOMBRE DE SIEGES
ANterion ... 2 Front ... 2 Avant....in. 2
Totali oo 4  Total... 4 Autotal ... 4

*» PRESTAZIONI 456 GTA

1 km da fermo............. 25,8 sec.
velocita massima
raggiungibile ................ 295 km/h

* PRESTAZIONI 456 GT

1 km da fermo............ 24,8 sec.
velocita massima
raggiungibile ................ 302 km/h

* PERFORMANCE 456 GTA

standing kilometre ..... 25.8 secs.
maximum speed............ 183 mph

* PERFORMANCE 456 GT

standing kilometre ..... 24.8 secs.

maximum speed............ 187 mph

vitesse maximum ......... 295 km/h

* PERFORMANCES 456 GT

km départ arrété .......... 24,8 sec.

vitesse maximum ......... 302 km/h

ALLGEMEINE ANGABEN

* GEWICHTE

Gewicht in fahrbereitem Zustand
456 GTA 1.930 kg
456 GT 1.850 kg

* ANZAHL SITZE

* FAHRLEISTUNGEN 456 GTA
1 km ab Stillstand .............. 258 s

Héchstgeschwindigkeit 295 km/h

» FAHRLEISTUNGEN 456 GT
1 km ab Stillstand.............. 248 s

Hochstgeschwindigkeit 302 km/h

CONSUMO CARBURANTE

FUEL CONSUMPTION

CONSOMMATION D’ESSENCE

Dir. CEE 93/116

(litri per 100 km) 456 GTA
e Ciclourbano ....................... 35,2
» Ciclo extraurbano.............. 14,7
* Ciclo combinato ................ 22,3
(it por 100 kmy 56 GT
* Ciclo urbano ................c...... 34,1
* Ciclo extraurbano............. 14,8
¢ Ciclo combinato ............... 22,0

EEC directive 93/116

(Miles for Imp. Gall.) 456 GTA
* Urban cycle ... 8.02
e Qut-of-town cycle ............. 19.21
e Combined cycle ............... 12.66
e dieclve 18 wsor
e Urban cycle ..ccooooooeei. 8.28
* Qut-of-town cycle ............ 19.08

* Combined cycle ............ 12.48

Dir. CEE 93/116

(1/100 km) 456 GTA
* Cycle urbain ...................... 35,2
e Cycle interurbain................ 14,7
» Cycle mixte ... 22,3
htEs s
¢ Cycle urbain ... 341
¢ Cycle interurbain............... 14,8
e Cycle mixte ... 22,0

KRAFTSTOFFVERBRAUCH

EG-Richtlinie 93/116

(/100 km) 456 GTA
¢ Stadizyklus ... 35,2
e LandstraBenfahrt................ 14,7
* Kombinierte Fahrt .............. 22,3
(E|/G1()F(‘)Kl:(':rt1|)lme 93/116 456 GT
e Stadtzyklus ... 34,1
e LandstraBenfahrt................ 14,8
e Kombinierte Fahrt .............. 22,0




RIFORNIMENT! CAPACITIES RAVITAILLEMENTS FULLMENGEN
Parti da rifornire Quantita Rifornire con:
Parts to be serviced Quantity Fill with:
Parties a ravitailler Quantité Ravitailler avec:
Zu versorgende Aggregate Menge Nachfiillen mit:
MOTORE 101 l l
ENGINE (2.2 Imp. Gall.) @ She
MOTEUR Shell HELIX ULTRA
MOTOR SAE 5W-40

Pressione olio (a caldo)
Oil pressure (warm engine)
Pression d’huile (a chaud)
Oldruck (warm)

Consumo olio

Oil consumption
Consommation d’huile
Olverbrauch

1A 0003

MAX-MIN=21
(.44 Imp. Gall.)

A\ 72
0] 10

bar 7

A 0004

1+21/1.000 km
.22 to .44 Imp. Gall./600 mile
1 +21/1.000 km
1 +21/1.000 km

secondo le condizioni d'impiego

according to driving and other conditions
selon le type d’utilisation

je nach Fahrweise und Einsatzbedingungen




Parti da rifornire Quantita Rifornire con:

Parts to be serviced Quantity Fill with:
Parties a ravitailler Quantité Ravitailler avec:
Zu versorgende Aggregate Menge Nachfillen mit:

Vetture con cambio automatico
Automatic transmission cars
Voitures dotées boite automatique
Fahrzeuge mit automatischem Getriebe

CAMBIO 121 @ Shell

(2.6 Imp. Gall.)
GEARBOX 7 Shell DONAX TX

BOITE DE VITESSES

GETRIEBE

DIFFERENZIALE 2,31 PAKELO GLOBAL
DIFFERENTIAL (.5 Imp. Gall.) MULTIGEAR DLS

DIFFERENTIEL
DIFFERENTIAL

SAE 75W - 140

Vetture con cambio meccanico
Mechanical transmission cars
Voitures dotées boite mecanique
Fahrzeuge mit mechanischem Getriebe

CAMBIO 61

E DIFFERENZIALE (1.3 Imp. Gall.) @ Shell
Shell TRANSAXLE OIL

GEARBOX SAE 75W - 90

AND DIFFERENTIAL

BOITE DE VITESSES
ET DIFFERENTIEL

GETRIEBE
UND DIFFERENTIAL




Parti da rifornire Quantita Rifornire con:

Parts to be serviced Quantity Fill with:
Parties a ravitailler Quantité Ravitailler avec:
Zu versorgende Aggregate Menge Nachfiillen mit:

Vetture con cambio automatico
Automatic transmission cars
Voitures dotées boite automatique
Fahrzeuge mit automatischem Getriebe

CIRCUITO FRENI

. 7 - 251
N [ (.55 Imp. Gall.) O shell
) Shell DONAX UB

BRAKE FLUID DOT4 Uitra

BRAKE SYSTEM

CIRCUIT FREINS

BREMSANLAGE

Vetture con cambio meccanico
Mechanical transmission cars
Voitures dotées boite mecanique
Fahrzeuge mit mechanischem Getriebe

CIRCUITO FRENI E
CIRCUITO FRIZIONE

.66 U.S. galion @ Shell

(2,51)
Shell DONAX UB

BRAKE AND BRAKE FLUID DOT4 Ultra

CLUTCH SYSTEM

CIRCUIT FREINS
ET EMBRAYAGE

BREMS
UND KUPPLUNGSANLAGE




Parti da rifornire Quantita Rifornire con:
Parts to be serviced Quantity Fill with:
Parties a ravitailler Quantité Ravitailler avec:
Zu versorgende Aggregate Menge Nachfullen mit:
CIRCUITO 141 h ||
DI RAFFREDDAMENTO (3.08 Imp. Gall.) @ s e
GLYCOSHELL
COOLING
SYSTEM
CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT
.. * Miscela di acqua e liquido refrigerante al 50%.
KUHLSYSTEM  Mixture of water and coolant at 50%.
* Mélange d'eau et de réfrigérant a 50%.
* Wasser-/Kahlmittelmischung zu 50%.
GUIDA IDRAULICA E 451 @ Shell

REGOLAZIONE SOSPENSIONI
HYDRAULIC STEERING AND
SUSPENSION ADJUSTMENT

DIRECTION HYDRAULIQUE ET
REGLAGE SUSPENSIONS

HYDROLENKUNG UND EIN-

STELLING DER AUFHANGUNG

(1 Imp. Gall.)

Shell DONAX TA




Parti da rifornire Quantita Rifornire con:
Parts to be serviced Quantity Fill with:
Parties a ravitailler Quantité Ravitailler avec:
Zu versorgende Aggregate Menge Nachfullen mit:
SERBATOIO CARBURANTE 1101 Benzina senza piombo 95 N.O.

24.2 Imp. Gall.
FUEL TANK ( mp ) Unleaded fuel 95 O.N.

Essence sans plomb 95 1.0.

RESERVOIR D’ESSENCE Bleifrei - Oktanzahl 95

KRAFTSTOFFTANK
Rﬂlserva 19220 |
ngg \‘/’ee (4.1t04.3
A 0009| Kraftstoffreserve Imp. Gall.)
CONDIZIONAMENTO Compressore 150 cc MURRAY
Compressor (-25 pints) “pAG OIL SP 20"
AIR CONDITIONING Compresseur
Kompressor
AIR CONDITIONNE
KLIMAANLAGE
Refrigerante gr. 1,300 “R 134 A”
Coolant (2.86 ibs)
Réfrigérant
A 0010 Kthimittel




Parti da rifornire Quantita Rifornire con:
Parts to be serviced Quantity Fill with:
Parties a ravitailler Quantité Ravitailler avec:
Zu versorgende Aggregate Menge Nachfiillen mit:
RECIPIENTE LIQUIDO 31 Miscela di acqua e

LAVA-PARABREZZA (.66 Imp. Gall.) alcool isopropilico denaturato

WINDSCREEN
WASHER BOTTLE

Mixture of water and
denaturated isopropyl alcohol

RESERVOIR LIQUIDE
LAVE-GLACE

Mélange d’eau et
d’alcool isopropylique dénaturé

BEHALTER FUR SCHEIBEN-
WASCHWASSER

Mischung von Wasser und de-
naturiertem Isopropylalkohol

A 0011

Nota: per la pulizia del parabrezza usare alcool isopropilico denaturato.

Note: use denaturated isopropy! alcohol for the windscreen cleaning.
Note: pour le nettoyage du pare-brise, utiliser de 'alcool isopropylique dénaturé.
Merke: Flr die Reinigung der Windschutzscheibe benutze man denaturierten Isopropylalkohol.
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ENGINE
MOTEUR
MOTOR




INDICE INDEX INDEX INDEX

« Dati principali .....c.cooeeiienenns B5 . Main specifications ................ B5 - Caractéristiques principales .B5 - Allgemeine Angaben ............. B5
« Distribuzione ............ccccceee. B6 - Valve timing ..........cccceeene, B6 - Distribution ... B6 +Steuerung............ B6
« Giuoco valvole .........cccooeeee B7 . Valve clearance ..o B7  +Jeu pouUSSOIrsS....cccccvvienineens B7  «Ventilspiel.....coooovniniininn. B7
- Dati di fasatura .........c.occoceee B8 Timingdata......ccemeine, B8 - Données pour le calage - Einstelidaten ... B8
de la distribution ................... B8
« Tensione - Camshaft drive - Tension des courroies « Spannung der des
cinghie distribuzione ............. B9 toothed belt tension............... B9 commande distribution .......... B9 nockenwellenzahnriemen...... B9
« Lubrificazione motore........... B10 - Engine lubrication................ B10 - Lubrification moteur ........... B10  * Motorschmierung................ B10
« Dispositivo ricircolazione - Crankcase emission - Dispositif de recyclage « Kurbelgehause-
gas e vapori di 0lio ........... B15 control system .................. B15 des gaz du carter Entludftung ..., B15
et vapeurs d’huile ............... B15
« Raffreddamento .................. B16 < Co0liNg ..coovoevveeeeee B16 - Refroidissement................. B16 - Kihlung ... B16
+ Controllo « Contrdle tension + Kontrolle der

tensione cinghie ........c........ B20 . Belt tension adjustment ......B20 des Courroies ........cc.o........ B20 Riemenspannung................. B20




- Sezione trasversale motore.

Fig. 1

- Engine vertical cross-section.
- Section transversale du moteur.

- Motorquerschnitt.

Fig. 1
Fig. 1
Abb. 1
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Fig. 2 - Sezione longitudinale motore.
Fig. 2 - Engine horizontal cross section.

Fig. 2 - Coupe longitudinale moteur.

/f/—h Abb. 2 - Motorldngsschnitt.
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DATI PRINCIPALI MAIN SPECIFICATIONS DONNEES PRINCIPALES ALLGEMEINE ANGABEN
e Tipo « Regime massimo giri/min
e Type » Max. engine speed rpm
* Type F116 C - Régime maximum tr/mn 6800
* Typ » Max. Drehzahl U/min
* Numero dei cilindri » Potenza max. (Dir. CEE 88/195)
 Cylinders o - Max. power (Dir. EEC 88/195) kW 325
» Nombre de cylindres 12 -V 65 + Puissance maximale (Dir. CEE 88/195) (CV) (442)
* Anzahl der Zylinder » Max. Leistung DIN (Dir. EWG 88/195) (PS)
* Diametro dei cilindri - Regime corrispondente giri/min
* Cylinder bore » Corresponding engine speed rpm 52
» Diameétre cylindres mm 88 + Régime correspondant tr/mn 6200
* Durchmesser der Zylinder « Entspr. Drehzahl U/min
» Corsa pistoni - Potenza specifica
* Piston stroke - Specific power kW 59,37
e Course piston mm 75 « Puissance spécifique (CV) (80,7)
» Kolbenhub « Literleistung (PS)
 Cilindrata unitaria « Potenza fiscale
* Piston displacement - Italian fiscal rating
* Cylindrée unitaire cm? 456,159 - Puissance fiscale (Italie) cv 39
¢ Hubraum pro Zylinder - Steuer-Leistung (Italien) (PS)
* Cilindrata totale  Coppia massima (Dir. CEE 88/195)
o Engine displacement cm? 5474 « Maximum to.rque (Qir. EEC 88/195) N m 540
* Cylindrée totale « Couple maximal (Dir. CEE 88/195)
* Hubraum total - Max. Drehmoment (Dir. EWG 88/195)
i * Rapporto di compressione - Regime corrispondente giri/min
* Compression ratio 10.6 : 1 - Corresponding engine speed rpm
* Rapport de compression o « Régime correspondant tr/mn 4500
* Verdichtungsverhaltnis « Entspr. Drehzahl U/min
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Fig. 3 - Schema comando distribuzione

1 - Ingranaggio albero distribuzione coman-
do valvole di aspirazione dei cilindri 1/6; 2 -
Ingranaggio alberc distribuzione comando
valvole scarico cilindri 1/6; 3 - Ingranaggio
conduttore; 4 - Tenditore; 5 - Ingranaggio
albero distribuzione comando valvole di aspi-
razione dei cilindri 7/12; 6 - Ingranaggio al-
bero distribuzione comando valvole di scari-
co dei cilindri 7/12; 7 - Grani di trascinamen-
to.

Fig. 3 - Layout of camshaft drive

1 - Inlet camshaft drive gear for cylinders 1/
6. 2 - Exhaust camshaft drive gear for cylin-
ders 1/6; 3 - Driving gear; 4 - Tensioner; 5 -
Inlet camshaft drive gear for cylinders 7/12;
6 - Exhaust camshaft drive gear for cylin-
ders 7/12; 7 - Driving dowels.

Fig. 3 - Schéma commande distribution

1 - Engrenage de I'arbre de distribution com-
mandant les soupapes d'admission des cy-
lindres 1/6; 2 - Engrenage de I'arbre de dis-
tribution commandant les soupapes d'échap-
pement des cylindres 1/6: 3 - Pignon de
commande; 4 - Tendeur; 5 - Engrenage de
I'arbre de distribution commandant les sou-
papes d'admission des cylindres 7/12; 6 -
Engrenage de I'arbre de distribution com-
mandant les soupapes d'échappement des
cylindres 7/12: 7 - Ergots d’entrainement.

Abb. 3 - Schema des Nockenwellenan-
triebs

1 - Nockenwellenzahnrad flur den Antrieb
der EinlaBventile der Zylinder 1/6; 2 - Nok-
kenwellenzahnrader fir den Antrieb der Aus-
laBventile der Zylinder 1/6: 3 - Antriebsrad:
4 - Spanner: 5 - Nockenwellenzahnrad fur
den Antrieb der EinlaBventile der Zylinder 7
12; 6 - Nockenwellenzahnrad fur den An-
trieb der AuslaBventile der Zylinder 7:12: 7 -
Mitnehmerestifte.




« La distribuzione € a valvole in
testa, comandate da quattro alberi
a camme.

« Gli alberi sono comandati da
due cinghie dentate tramite I'albe-
ro motore.

« Su ogni testa, le vaivole sono
disposte a V di 21°30’ e portano
all’estremita superiore un bicchi-
erino sul quale ha sede una pasti-
glia.

- Per consentire la realizzazione
dei giuochi prescritti, le pastiglie
vengeono fornite con spessori va-
riabili da 3,25 a 4,60 mm con in-
tervallo di mm 0,05.

Nota:

non é consentita la diminuzione
dello spessore delle pastiglie con
rettifica, poiché le due superfici
sono indurite con speciale pro-
cedimento.

GIUOCO VALVOLE

« Il giuoco tra valvole e alberi a
cammes a motore freddo deve
essere:

« The valve gear features over-
head valves operated by four cam-
shafts.

« The shafts are driven by two
toothed belts via the crankshaft.

«In each cylinder head, the
valves are arranged in a 21°30’ V
and, at the top end of each valve,
there is a bucket on which a shim
rests.

« To obtain the specified clear-
ances, the shims are supplied in
thicknesses ranging from 0.128" to
0.181" {from 3.25 to 4.60 mm), in
0.002" (0.05 mm) stages.

Note:

reducing the thickness of the
shims by grinding is not permit-
ted as both faces are hardened
by a special process.

VALVE CLEARANCE

» The clearance between valves
and camshafts must be as follows,
when the engine is cold:

- La distribution est a soupapes
en téte, commandées par 4 arbres
a cames en téte.

- Les arbres sont commandés par
deux courroies crantées, action-
nées par le vilebrequin.

« Sur chaque culasse, les cla-
pets sont disposés en V de 21°30°
et a leur extrémite supérieure ils
portent une coupelie sur laquelle
se trouve une pastille.

« Afin de permettre la réalisation
des jeux prescrits, les pastilles sont
fournies en épaisseurs variables
de 3,25 a 4,60 mm par intervalles
de 0,05 mm.

Note:

il ne faut pas rectifier I'épais-
seur des pastilles en la dimi-
nuant, étant donné que leurs
deux faces ont été durcies par
procédé spécial.

JEU POUSSOIRS

»Le jeu entre les poussoirs et
arbres a cames, moteur froid, doit
étre:

» Obengesteuerter Ventilantrieb
mit 4 Nockenwellen.

+ Die Wellen werden durch 2
Zahnriemen uber die Kurbelwelle
angetrieben.

« An jedem Zylinderkopf sind die
Ventile V-férmig in einem Winke!
von 21°30' angeordnet und tragen
am oberen Ende einen StoBel, auf
dem Platz fUr einen Belag ist.

« Um die vorgeschriebenen Ven-
tilspiele herzustellen, werden die
Plattchen in unterschiedlichen Stér-
ken von 3,25 bis 4,60 mm, um je-
weils 0,05 mm ansteigend, gelie-
fert.

Merke:

Die Verringerung der Starke der
Beldge durch Abschleifen ist
nicht zuldssig, weil die 2 Ober-
flachen durch ein spezielles Ver-
fahren gehértet worden sind.

VENTILSPIEL

» Das Spiel zwischen Ventilen
und Nockenwelien soll bei kaltem

- Aspirazione
« Inlet

« Admission
« EinlaB

0,20 - 0,25 mm
.008 - .01 in

» Scarico

- Exhaust

« Echappement
» AuslaB

Motor folgende Werte aufweisen:

0,30 - 0,35 mm
.012 - 014 in




DATI DI FASATURA

TIMING DATA

DONNEES POUR LE CALAGE DE

LA DISTRIBUTION

EINSTELLDATEN

inizio prima del P.M.S.
opens before TDC

60

fin aprées le point mort bas
schlieBt nach UT

\

Aspirazione - début avant le point mort haut
Inlet - Offnet vor OT
Ad"jlsswn - fine dopo il P.M.1.
EinlaB - closes after BDC . 5g°

"« inizio prima del P.M.1.
» opens before BDC 54°
Scarico - début avant le point mort bas
Exhaust - 6ffnet nach UT
Echappement » fine dopo il P.M.S.
AuslaB - closes after TDC 10°
- fin aprés le point mort haut

» schlieBt vor OT !

Giuoco tra punterie ed eccen-

trici per messa in fase:

» Aspirazione e Scarico
mm 0,50

cams for timing:

» Inlet and Exhaust
.02 in

Clearance between tappets and

Jeu entre les poussoirs-soupapes
et les cames pour le calage:

» Admission et Echappement
mm 0,50

Fig. 4 - Controllo giuoco punterie

1 - Coperchio alberi distribuzione;

2 - Albero distribuzione;

3 - Giuoco fra albero distribuzione e punteria;

4 - Piattello per registro giuoco;

5 - Valvola;

6 - Punteria comando valvola;

7 - Intaglio sulla punteria per I'estrazione del
piattello.

Fig. 4 - Adjusting tappet clearance

1 - Camshaft cover:

2 - Camshaft;

3 - Clearance between tappet and cam;

4 - Clearance adjustment shim;

5 - Valve:

6 - Tappet:

7 - Tappetslot permitting clearance adjust-
ment shim removal.

Spiel zwischen VentilstéBeln und
Nocken fir die Einstellung:

« EinlaB und AuslaB
mm 0,50

Fig. 4 - Réglage du jeu des soupapes
- Carter arbre distribution;

- Arbre distribution;

- Jeu entre poussoirs et came;

- Pastille réglage jeu;

- Soupape;

- Poussoir;

- Eintalle pour enlever la pastille.

NO G A WN =

Abb. 4 - Einstellung des Ventiispiels

1 - Ventilspiel;

2 - Nockenwelle;

3 - Spiel zwischen Nockenwelle und Ventil-
stéBel;

- Pléttchen zur Spieleinstellung:

- Ventil:

- VentilstoBel;

- Kerbe am VentilstdBel fUr die Entfernung
des Plattchens.

NOoO G s




TENSIONE CINGHIE DISTRI- CAMSHAFT DRIVE TOOTHED TENSION DES COURROIES SPANNUNG DER DES NOK-
BUZIONE BELT TENSION COMMANDE DISTRIBUTION KENWELLENZAHNRIEMEN
« In normali condizioni di funzio- « In normal operating conditions, - Aucun réglage de tension n'est « Im normalen Betriebszustand ist
namento non & necessario ese- it is not necessary to make any nécessaire en cas de fonctionne- es nicht erforderlich, eine Einstel-
guire alcuna registrazione di ten-  adjustment to the tension. ment normal. lung der Spannung vorzunehmen.

Fig. 5 - Cinghie comando distribuzione.
Fig. 5 - Camshaft control beits.

Fig. 5 - Courroies commande de distri-
bution.

Abb.5 - Nockenwellenzahnriemen.




LUBRIFICAZIONE MOTORE

ENGINE LUBRICATION

LUBRIFICATION MOTEUR

MOTORSCHMIERUNG

B 0022

« La lubrificazione é del tipo con
coppa a secco e pompe ad ingra-
naggi.

- Il motore & dotato di 2 pompe,
una di recupero che aspira l'olio
dalla coppa e lo invia al serbatoio
e quindi al radiatore, e una di man-
data che aspira I'olio dal serbatoio
e lo manda in pressione agli orga-
ni rotanti del motore.

« Lubrication is of the dry sump
and gear pump type.

*« The engine is fitted with 2
pumps; a return pump which draws
oil from the sump and sends it to
the tank and then to the radiator
and a delivery pump which draws
oil from the tank and delivers it
under pressure to the rotating parts
of the engine.

Fig. 6 - Schema impianto lubrificazione

A - Radiatore olio; B - Serbatoio olio; C -
Filtro olio; D - Trasmettitore elettrico pres-
sione olio; E - Pompa di mandata; F - Pom-
pa di recupero; G - Valvola limitatrice di
pressione; H - Valvola termostatica.

Fig. 6 - Lubrication system lay-out

A - Oil radiator; B - Qil tank; C - Oil filter; D
- Oil pressure electric sender; E - Delivery
pump; F - Scavenger pump; G - Pressure
limiting valve; H - Thermostatic valve.

+ La lubrification est du type a
carter sec et pompes a engrena-
ges.

- Le moteur est équipé de 2 pom-
pes, une dite de récupération qui
aspire I'huile du carter et I'envoie
au réservoir et donc au radiateur
et une d'alimentation qui aspire
I'huile du réservoir et la transmet
SOUS pression aux organes en mou-
vement du moteur.

Fig. 6 - Schéma du circuit de lubrification.

A - Radiateur huile; B - Réservoir huile; C -
Filtre a huile; D - Transmetteur électrique
pression huile; E - Pompe d’'alimentation; F
- Pompe de récupération; G - Valve limitatrice
de pression; H - Valve thermostatique.

Abb. 6 - Schema der Schmieranlage

A - Olkiihler; B - Oltank; C - Olfilter; D -
elecrischer Oldruckgeber; E - Oliérderpumpe;
F - Saugpumpe; G - Oldruck Ventil; H -
Thermostat.

» Die Schmierung ist eine Trok-
kensumpfschmierung mit Zahnrad-
pumpen.

« Der Motor ist mit 2 Pumpen
ausger(stet; eine Pumpe, die das
Ol aus der Olwanne ansaugt und
es zum Kdihler férdert und von dort
zum Behdlter, und eine Forderpum-
pe, die das Ol aus dem Behalter
ansaugt und es unter Druck zu den
drehenden Teilen des Motors f6r-
dert.




Livello olio motore

« Il livello olio deve essere con-
trollato ogni 800 km di percorso
con l'apposita asta E (Fig. 9) po-
sta sul serbatoio olio motore.

* |l livello deve essere sempre
compreso tra i limiti “Min" e “Max”
incisi sull'asta di controllo.

Engine oil level

- The oil level must be checked
every 500 miles (800 km) by means
of the suitable dipstick E (Fig. 9)
placed on the engine oil tank.

« The level must always be be-
tween the “Min” and “Max” limits
marked on the dipstick.

Fig. 7 - Impianto lubrificazione

- Radiatore oclio;

- Serbatoio olio;

- Filtro olio;

- Trasmettitore elettrico pressione clio:
- Asta livello olio;

- Termocontatto;

- Valvola termostatica.

OTMTMOoOOW)>»

ul

ig. 7 - Lubrication system

- Oif radiator;

- Oil tank;

- Oil filter;

- Oil pressure electric sender;
- Oil dipstick;

- Thermoswitch;

- Thermostatic valve.

OTMTMOO D>

Niveau d’huile moteur

» Le niveau d'huile doit étre con-
trélé tous les 800 km. Le contrble
est réalisé a l'aide de la jauge E
(Fig. 9) placée sur le réservoir
d'huile du moteur.

- Le niveau doit se situer entre
les 2 repéres “Min” et "Max” mar-
qués sur la jauge.

Fig. 7 - Systéme de lubrification

A - Radiateur d'huile;

B - Réservoir d'huile;

C - Filtre a huile;

D - Transmitter électrique pression huile;
E - Jauge niveau huile;

F - Thermocontact;

G - Valve thermostatique.

Abb. 7 - Schmieranlage

- Olkiihler:

- Oltank;

- Olfitter:

- Oldruckgeber;

- OlmeBstab:

- Thermoschalter;
- Thermostat.

OTMTMoOOm>»

Olstand

« Der Olstand muB alle 800 km
mit dem OlmeBstab (E, Abb. 9} im
Deckel des Einfillstutzens kontrol-
liert werden.

« Er muB immer zwischen den
Markierungen “Min" und "Max" auf
dem MeBstab liegen.




Nota:

per eseguire I'operazione di con-
trollo livello far marciare il mo-
tore al minimo per alcuni minuti
(temperatura olio >70°C), quindi
controllare il livello immediata-
mente dopo I'arresto.

Pressione e temperatura olio

« La spia rossa esistente nel pan-
nello centrale (Fig. 1 Sez. H), in
condizioni di marcia normale deve
risultare sempre spenta.

« La spia si accende allorquan-
do con motore fermo si porta la
chiave di accensione in posizione
Il (ON), o quando con motore in
moto non esiste pressione olio.

«In condizioni normali di fun-
zionamento la pressione dell’'olio
deve essere compresa tra 5,5 +
6,5 bar con il motore funzionante
a 6.000 giri/1' e la temperatura olio
a 100°C.

+ Un valore di pressione inferio-
re a 4,5 bar con motore caldo e al
minimo & da ritenersi normale.

Nota:

nel caso l'indice del termome-
tro salga oltre 150°C & necessa-
rio ridurre immediatamente il re-
gime di rotazione del motore; se
tale segnalazione persiste far ve-
rificare I'impianto da un Servi-
zio Ferrari.

Note:

to check the oil level, run the
engine at idle for several min-
utes (oil temperature over 158°F)
and then check the level im-
mediately after stopping the en-
gine.

Qil temperature and pressure

« The red pilot light on the cen-
tral panel (Fig. 1, sect. H) in stand-
ard run must be always off.

« The light goes on when the
engine is off and the ignition key is
in position Il (ON), or when no oil
pressure is detected with engine
running.

« In normal operating conditions,
oil pressure must be between 78
and 92 psi with the engine operat-
ing at 6.000 rpm and oil tempera-
ture at 212°F.

- Pressure below 4.5 bar is nor-
mal when the engine is warm and
idling.

Note:

if the temperature gauge needle
goes beyond 302°F (150°C), en-
gine speed must be reduced im-
mediately; if this indication con-
tinues, have the system checked
by a Ferrari Dealer.

Note:

pour réaliser le contréle du ni-
veau, mettre en marche le mo-
teur au ralenti pendant quelques
minutes jusqu’a ce que la tem-
pérature d’huile soit >70°C; puis
arréter le moteur et tout de suite,
contréler le niveau.

Pression et température d’huile

+ Le témoin rouge existant sur le
panneau central (Fig. 1 section H)
doit, en état de marche normale,
toujours étre éteint.

« Le témoin s’allume deés lors que
'on insére la clef de contact, le
moteur éteint, en position 1l (ON)
ou lorsqu’il N’y a pas de pression
d’huile quand le moteur tourne.

« En fonctionnement normal, la
pression de I'huile doit étre com-
prise entre 5,5 + 6,5 bar a un ré-
gime moteur de 6.000 tr/mn et la
température de I'huile a 100°C.

» Lorsque le moteur est chaud,
au ralenti, une pression d’huile in-
férieure a 4,5 bar peut étre consi-
dérée comme normale.

Note:

si la température de I’'huile monte
au dessus de 150 C, vous devez
réduire immédiatement le régime
du moteur; si cette température
elevée persiste, faire vérifier le
circuit de lubrification par les
services Ferrari.

Merke:

Zur Kontrolle des Olstands den
Motor einige Minuten im Leer-
lauf drehen lassen (Oltemp.
70°C) und dann, einige Augen-
blicke nach Abstellen des Mo-
tors, den Olstand kontrollieren.

Oldruck und -temperatur

» Die rote Kontrolleuchte in der
Armaturentafel (Abb. 1 Sek. H) muB
bei laufendem Motor aus sein.

« Die Leuchte gehtdann an, wenn
man bei abgestelltem Motor den
Ziindschliussel auf Il (ON) dreht,
oder wenn bei laufendem Motor
kein Oldruck entsteht.

» Unter normalen Betriebsver-
haltnissen muB der Oldruck zwi-
schen 5,5 + 6,5 bar bei mit 6.000
U/min laufendem Motor und einer
Oltemperatur von 100°C liegen.

s Ein Druck unter 4,5 bar bei
warmem Motor im Leerlauf ist nor-
mal.

Merke:

Wenn die Thermometeranzeige
150°C Uberschreitet, muB die
Drehzah! des Motors sofort re-
duziert werden. Wenn diese An-
zeige fortbesteht, die Anlage von
einer Ferrari-Vertragswerkstatt
tberpriifen lassen.




Sostituzione olio motore e filtri

« Per sostituire 'olio motore la-
sciarlo scaricare completamente
con motore caldo (60 +~ 70°C).

» Svitare il tappo di scarico A po-
sto sotto al serbatoio olio e il tap-
po B della coppa olio motore (Fig.
8), quindi lasciare scaricare com-
pletamente I'olio.

Changing oil and filters

- When changing the engine oil,
drain completely with the engine
warm 149 + 158°F (60 + 70°C).

« Remove the drain plug A lo-
cated on the botton of the oil tank
and the drain plug B located on
the engine sump (Fig. 8) draining
completely.

« Riavvitare i tappi non prima di
averli puliti accuratamente.

« Rimuovere i filtri C (Fig. 9) e
sostituirli.

« Avere cura di lubrificare la guar-
nizione in gomma, con olio moto-
re, avvitare i filtri energicamente a
mano.

« Controllare che dopo la sosti-
tuzione dei filtri non vi siano perdi-
te.

« Clean the drain plug and rein-
stall.

- Remove the oil filters C (Fig. 9)
and replace.

« When installing the new oil fil-
ters, lubricate the rubber gasket
with engine oil and tighten the fil-
ters by hand as tightly as possible.

- Check that there are no leaks
after the filters have been changed.

Remplacement huile moteur et
filtres

« Pour remplacer I'huile moteur,
laisser vidanger I'huile totalement,
le moteur chaud (60 + 70°C).

+ Devisser le bouchon de vidange
A placé sous le réservoir d’'huile et
le bouchon B du carter d'huile
moteur (Fig. 8). Puis laisser vidan-
ger 'huile complétement.

Fig. 8 - Tappi scarico olio

A - Tappo scarico del serbatoio;
B - Tappo scarico olio dalla coppa.

Fig. 8 - Oil drainage plugs
A - Oil drain plug from the tank;
B - Oil drain plug from the sump.

+ Revisser les bouchons aprés
les avoir soigneusement nettoyés.

- Oter les filtres C (Fig. 9) et les
remplacer.

« Veiller a lubrifier le joint en
caoutchouc avec de 'huile moteur
et visser fortement les filtres a la
main.

- Contréler qu'apreés remplace-
ment du filtre, il n'y a aucune fuite.

Ol- und Filterwechsel

- Den Olwechsel bei betriebswar-
mem Motor durchfiihren (60
+70°C).

- Den AuslaBzapfen A unter dem
Olbehalter und den Deckel B der
Motorélwanne (Abb. 8) losschrau-
ben, und dann das Ol vollstandig
ablaufen lassen.

Fig. 8 - Bouchons de lubrification

A - Bouchon de vidange huile réservoir;
B - Bouchon de vidange huile du carter.

Abb. 8 - OlablaBschrauben

A - OlablaBschraube des Behalters;
B - OlablaBschrauben der Olwanne.

« Die Deckel erst nach vollstan-
diger Reinigung wieder aufschrau-
ben.

« Die Filter C (Abb. 9) entfernen
und ersetzen.

» Darauf achten, daB die Gummi-
dichtungen gut mit Motorél ge-
schmiert werden, und die Filter
stark von Hand festschrauben.

« Kontrollieren, daB nach dem
Filterwechsel keine Olverluste auf-
treten.




« La sostituzione dell'olio e dei
filtri deve avvenire agli intervalli ri-
portati nel piano di manutenzione
(vedere pag. N5).

+ Si raccomanda l'uso esclusi-
vo di filtri olio e di lubrificanti
approvati dalla Ferrari.

- The oil and filters must be
changed at the intervals given in
the maintenance schedule (see
page N5).

- Iltis recommended to use only
oil filters and lubricants ap-
proved by Ferrari.

+ Le remplacement de I'huile et
des filtres doit étre réalisé a inter-
valles réguliers, selon les prescrip-
tions du programme d'entretien
(voir page N5).

- On recommande I’utilisation
exclusive des filtres et lubrifiants
approuvés par Ferrari.

Fig. 9 - Organi della iubrificazione
C - Filtri olio; D - Tappo carico olio; E - Asta
controllo livello olio.

Fig. 9 - Components of the lubrication
C - Oil filters; D - Oil filter plug; E - Qil
dipstick.

Fig, 9 - Organes de lubrification

C - Filtres d'huile; D - Tubulure de remplis-
sage huile moteur; E - Jauge de niveau.

Abb. 9 - Organe der Schmierung

C - Offilter; D - Oleinfiilistutzen; E - OlmeBs-
stab.

« Der OI- und Filterwechsel muB
gemaB den Intervallen im War-
tungsplan durchgefuhrt werden (s.
Seite: N5).

+ Es wird empfohlen, nur von
Ferrari genehmigte Olfilter und
Schmiermittel zu verwenden.




DISPOSITIVO RICIRCOLAZIO-
NE GAS E VAPORI DI OLIO

CRANKCASE EMISSION CON-
TROL SYSTEM

DISPOSITIF DE RECYCLAGE
DES GAZ DU CARTER ET
VAPEURS D’HUILE

0
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« [l dispositivo di circolazione dei
gas e vapori di olio e a circuito
chiuso. | vapori di olio ed i gas
provenienti dalle teste passano al
serbatcio olio nel quale vengono
condensati.

- | gas e vapori di olio vengono
aspirati dal motore attraverso il tubo
di mandata dei vapori alle prese
aria, grazie alla depressione crea-
ta dal motore in normali condizioni
di funzionamento.

» The crankcase emission con-
trol system is a closed type circuit;
the oil vapours from the cylinder
heads pass through a drop sepa-
rator contained in the engine oil
tank.

- Qil vapors are drawn from the
oil engine tank fill pipe into the air
intakes and into the intake mani-
folds because of the vacuum cre-
ated by the engine during operat-
ing conditions.

« Le dispositif de recylage des
gaz et vapeurs d'huile est du type
a circuit fermé. Les vapeurs de
I'huile et les gaz provenant des
culasses passent au réservoir de
I'huile ou ils sont condensés.

» Les gaz et les vapeurs d'huile
sont aspirés par le moteur a tra-
vers le tuyau des vapeurs aux pri-
ses d'air grace a la dépression crée
par le moteur durant les conditions
normales de fonctionnement.

ANLAGE ZUR GAS- UND
OLDAMPFERUCKFUHRUNG

Fig. 10 - Dispositivo riciclo gas e vapori

A - Tubo uscita vapori dalle teste; B -
Separatore vapori olio; C - Serbatoio olio; D
- Tubo mandata vapori clio alla presa aria; E
- Tuba sfiato olio; F - Tubo scarico olio.

Fig. 10 - Crankcase emission control sys-
tem

A - Head vapour outlet pipe; B - Qil vapour
separator; C - Oil tank; D - Oil vapour send-
ing pipe to air intake; E - Oil bleeding pipe:
F - Oil drainage pipe.

Fig. 10 - Dispositift de recyclage des gaz
du carter et vapeurs

A - Tube sortie des vapeurs des culasses; B
- Séparateur vapeurs d'huile; C - Réservoir
huile; D - Tube d’alimentation vapeurs d’huile
a la prise d'air; E - Tube de reniflard huile; F
- Tube de vidange huile.

Abb. 10 - Anlage zur Gas- und Olgampfe-
riickfihrung

A - Schiauch fir die Olentliftung; B - Oldamp-
fabscheider; C - Ottank; D - Schlauchleitung
zu den Luftdisen; E - Olentlﬂftungsleilung:
F - OlablaBleitung.

+ Die Gas- und Oldampfumwalz-
anlage arbeitet im geschlossenen
Kreis. Die von den Zylinderkopfen
austretenden Ol- und Gasdampfe
werden in den Behalter gefordert
und kondensieren dort.

» Die vom Gehause stammen-
den Gase werden durch die vor-
gesehenen Ansaugschlauche
durch das Motorvakuum wéahrend
der normalen Fahrbedingungen
angesaugt.




RAFFREDDAMENTO

COOLING

REFROIDISSEMENT

KUHLUNG

« Il raffreddamento del motore
viene realizzato in circuito pressu-
rizzato (1 kg/cm?) mediante circo-
lazione di miscela antifreeze.

» La massima temperatura tolle-
rata & di 115°C.

» Engine cooling is by means of
a pressurised circuit (1 kg/cm?)
using a circulating antifreeze mix-
ture.

« Maximum permissible tempera-
ture is 239°F (115°C).

» Le refroidissement du moteur
est réalisé par la circulation sous
pression (1 kg/cm?) d'un mélange
antigel.

« La température maximum tole-
rée est de 115°C.

|B 0027

« Die Motorkiihlung ist als Druck-
kreis (1 kg/cm?) ausgelegt und ar-
beitet mit einem umlaufenden
Frostschutzgemisch.

» Die zulassige Hochsttempera-
tur betragt 115°C.

Fig. 11 - Schema impianto di raffredda-
mento

1 - Vite spurgo aria; 2 - Corpo termostato; 3
- Serbatoio espansione; 4 - Tappo; 5 - Elet-
troventilatori; 6 - Radiatore acqua; 7 - Ter-
mocentatto segnalazione temperatura peri-
colosa; 8 - Termocontatto per segnale a
centralina accensione - iniezione; 9 - Ter-
mocontatto per azionamento ventola

Fig. 11 - Cooling system lay-out

1 - Air bleeding screw; 2 - Thermostat body;
3 - Expansion tank; 4 - Cap; 5 - Electric
fans; 6 - Water radiator; 7 - High tempera-
ture signalling thermoswitch; 8 - Thermo-
switch sending signals to ignition-injection
central unit; 9 - Fan starting thermoswitch.

Fig. 11 - Schéma circuit de refroidisse-
ment

1 - Vis de reniflard air; 2 - Corps thermostat;
3 - Réservoir a expansion: 4 - Bouchon: 5 -
Electroventilateurs: 6 - Radiateur eau; 7 -
Thermointerrupteur de signalisation haute
température: 8 - Thermointerrupteur de si-
gnalisation & la centrale d’allumage - injec-
tion: 8 - Thermointerrupteur de démarrage
ventilateur.

Abb. 11 - Schema der Kiihlanlage

1 - Entlufterschraube; 2 - Thermostatgehau
se; 3 - Ausdehnungsbehéiter; 4 - Stopfen: 5
- Elektrolufter: 6 - Wasserkihier: 7 - Geber
fur zu hohe Wassertemperatur; 8 - Thermo-
kontact fir Zond-/Einspritz - Steuergerat; 9 -
Thermokontaktschalter.




Nota:

nel caso l'indice del termome-
tro salga oltre 115°C & necessa-
rio ridurre immediatamente il re-
gime di rotazione del motore; se
tale temperatura persiste far ve-
rificare I'impianto presso il piu
vicino Servizio Ferrari.

« La circolazione del liquido raf-
freddamento ¢ attivata da una pom-
pa centrifuga comandata dall'albero
motore tramite una cinghia.

- Il gruppo termostato & provvi-
sto di una vite di spurgo per lo
sfogo dell'aria dal circuito di raf-
freddamento allorquando si fa il
riempimento o si hanno problemi
di cattiva circolazione.

Radiatore acqua

« Il radiatore porta nella parte in-
feriore un termocontatto 4 per I'in-
serimento automatico dell’elettro-
ventilatore di destra quando la tem-
peratura del liquido di raffredda-
mento raggiunge 92 + 2°C e per il
disinserimento quando essa scen-
de a 87+ 2°C.

» L'elettroventilatore di sinistra si
aziona tramite il sensore (NTC) 8
che invia il segnale alla Motronic,
quando la temperatura del liquido
di raffreddamento raggiunge 100°
+ 2°C.

Note:

if the temperature gauge needle
goes beyond 239°F (115°C), re-
duce engine speed immediate-
ly; if this temperature continues,
have the system checked by the
nearest Ferrari Dealer.

- Circulation of the coolant is ac-
tivated by a centrifugal pump driv-
en by the crankshatft through a belt.

» The thermostat unit is equipped
with a bleeding screw for venting
air from the cooling circuit during
filling or in case of circulation prob-
lems.

Water radiator

« A thermoswitch 4 is located in
the radiator lower part, for activat-
ing automatically the right electric
fan when the coolant temperature
goes over 197 + 35°F (92 + 2°C)
and turning it off when the temper-
ature decreases to 188 + 35°F (87
= 2°C).

« The left electric fan is activated
by the sensor (NTC) 8, sending a
signal to the Motronic when the
coolant temperature reaches 212
+ 35°F (100°C £ 2°C)

Note:

si la température monte au-des-
sus de 115°C, vous devez rédui-
re immédiatement le régime du
moteur; si cela persiste, faire vé-
rifier le circuit par les Services
Ferrari les plus proches.

» La circulation du liquide de re-
froidissement est effectuée par une
pompe centrifuge commandée par
le vilebrequin au moyen d'une cour-
roie.

+ Le groupe thermostatique est
muni d’'une vis de vidange pour
purger l'air du circuit de refroidis-
sement lorsque le remplissage s’ef-
fectue ou que surviennent certains
problémes de mauvaise circulation.

Radiateur d’eau

« Dans la partie inférieure du ra-
diateur se trouve un thermocontact
4 gui met automatiquement en
route I'électroventilateur de droite
quand la température du liquide
de refroidissement atteint 92 + 2°C
et qui l'arréte quand la tempera-
ture descend a 87 £ 2°C.

« L'électroventilateur de gauche
est enclenché par le capteur (NTC)
8 qui envoie le signal a la centrale
Motronic quand la températeure du
liquide de refroidissement atteint
100°C = 2°C.

Merke:

Wenn die Temperaturanzeige
115°C lUberschreitet, muf3 die
Motordrehzahl sofort gedrosseit
werden. Wenn diese Tempera-
tur fortbesteht, ist die Anlage in
der nachstgelegenen Ferrari-Ver-
tragswerkstatt einer Kontrolle zu
unterziehen.

» Die Zirkulation im Kihlwasser-
kreislauf besorgt eine vom Motor
Uber einen Riemen angetriebene
Zentrifugalpumpe.

- Das Thermostatgehause und
die Rucklaufleitung von den Kih-
lern sind mit einer Schraube zur
Entliftung des Kihlwasserkreis-.
laufes beim Nachfillen bzw. be-
hinderten Kihimittelumlauf verse-
hen.

Wasser kihler

» Der Kiihler besitzt im unteren
Bereich einen Thermokontaktschal-
ter 4 zur Steuerung des rechten
Ventilators. Dieser schaltet bei ei-
ner Wassertemperatur von 92 +
2°C ein und bei 87 + 2°C ab.

- Der linke Ventilator wird (ber
den Schalter 8 NTC- gesteuert, wel-
cher ein Signal an die Motronic
sendet wenn die Wassertempera-
tur 100°C = 2°C erreicht.




Serbatoio di espansione

« Compensa le variazioni di vo-
lume e di pressione della miscela
dovute al riscaldamento del moto-
re; esso porta superiormente un
bocchettone con tappo munito di
valvola tarata a 1 kg/cm?.

Riempimento del circuito

« Per il riempimento del circuito
(da eseguire a motore freddo) pro-
cedere nel seguente modo:

- immettere il liquido raffredda-
mento attraverso il vaso di espan-
sione fino al completo riempimen-
to dello stesso;

« azionare l'impianto di climatiz-
zazione selezionando la tempera-
tura massima; scaldare il motore
fino a quando la valvola termosta-
tica non apre il passaggio attra-
verso il radiatore;

» aggiungere di nuovo liquido per
ripristinare il livello nel vaso di
espansione, effettuare lo spurgo,
rabboccare se necessario, quindi
chiudere il bocchettone con I'ap-
posito tappo.

» Controllare saltuariamente il li-
vello de! liquido nel serbatoio,
esclusivamente a motore fred-
do; il livello non deve scendere al
disotto di 6 + 8 cm dal piano del
bocchettone immissione liquido.

Expansion tank

» This compensates for the vari-
ations in volume and pressure of
the mixture as the engine heats
up; the expansion tank is fitted with
a pressure cap incorporating a
pressure relief valve set at 1 kg/
cm?,

Filling the system

- Fill the system (with the engine
cold) as follows:

» pour the coolant in via the ex-
pansion tank until this is completely
full;

« turn on the air conditioning to
max. temperature; warm the en-
gine until the thermostat allows the
coolant through the radiator;

+ add more coolant to top up the
level in the expansion tank, bleed
the system, top up if necessary
and then install the filler cap.

» Check the level of the coolant
in the tank as prescribed, only
when the engine is cold; the lev-
el must not fall below 2.8 to 3.1 inc
(6 + 8 cm) from the level of the
coolant filler.

Réservoir d'expansion

» Permet de compenser les va-
riations de volume et de pression
du liquide de refroidissement pro-
voquées par le chauffage du mo-
teur. Le réservoir comporte en sa
partie supérieure un bouchon équi-
pé d'un clapet de surpression cali-
bréa 1 kg/cm?,

Remplissage du circuit

« Pour remplir le circuit (a réali-
ser moteur froid) procéder de la
fagon suivante:

- remplir de liquide le circuit de
refroidissement par le réservoir
d'expansion jusqu'a ce qu'il soit
totalement plein;

« actionner le systeme de clima-
tisation et sélectionner la tempé-
rature max.; faire chauffer le mo-
teur jusqu’a ce que le thermostat
ouvre le passage vers le radiateur:

» refaire le niveau du réservoir
d'expansion, purger, puis le fer-
mer & l'aide de son bouchon.

- Contrbler régulierement le ni-
veau du liquide dans le réservoir;
exclusivement le moteur froid;
le niveau ne doit pas descendre a
plus de 6 = 8 cm au-dessous du
plan de l'orifice de remplissage du
réservoir.

Ausdehnungsbehilter

« Kompensiert die Volumen- und
Druckschwankungen des Gemi-
sches durch die Motorerwarmung.
Er weist oben einen Stutzen mit
auf 1 kg/cm? eingestelltem Uber-
druckventil auf.

Befiillen des Kreislaufs

- Fir die Beflllung des Kreislaufs
(bei kaltem Motor durchzufihren)
ist wie folgt vorzugehen:

- die Kuhlflissigkeit durch das
DehnungsgefaB einfillen, bis die-
ses vollstandig gefullt ist;

« Klimaanlage einschaiten und
die hoéchste Temperatur wahlen;
den Motor erwarmen bis das Ther-
mostatventil den Durchgang zum
Kahler 6ffnet;

« erneut Kihlflussigkeit hinzuge-
ben, um den Flissigkeitsstand im
DehnungsgefaB aufzuflllen und
dann den Stutzen mit dem Ver-
schluB verschlieBen.

- Den Flussigkeitsstand im Be-
hélter, ausschlieBlich bei kaltem
Motor. ab und zu kontrollieren. Der
Flissigkeitsstand darf nicht unter
6 + 8 cm der Ebene des Flissig-
keitseinflllstutzens liegen.




Nota:

non togliere il tappo dal serba-
toio di espansione, con motore
in funzione o, con motore cal-
do, essendo il circuito pressu-
rizzato.

Nota:

se si rendessero necessari piu
rabbocchi dopo percorrenze li-
mitate far verificare I'impianto
da un Servizio Ferrari.

Termostato

- La valvola del termostato 2 (Fig.
11) comincia ad aprirsi quando la
temperatura del liquido di raffred-
damento raggiunge 80 + 85°C.

Nota:

non é possibile eliminare la val-
vola termostatica in quanto la
circolazione del liquido di raf-
freddamento avverrebbe preva-
lentemente attraverso il by-pass
escludendo il radiatore.

» Ogni anno far sostituire la mi-
scela refrigerante presso una sta-
zione di Servizio Ferrari.

Note:

do not remove the expansion
tank cap when the engine is run-
ning or hot, as the circuit is un-
der pressure.

Note:

if it is necessary to keep adding
coolant after covering limited
distances, have the system
checked by a Ferrari Dealer.

Thermostat

« The thermostat valve 2 (Fig. 11)
starts opening when the coolant
temperature reaches 176 + 185°F
(80 + 85°C).

Note:

it is not possible to remove out
the thermostat because the cool-
ant would circulate predominant-
ly through the bypass excluding
the radiator and the engine to
overheat.

+ Every year have the coolant
mixture changed at a Ferrari Au-
thorized Dealer.

Note:

ne pas enlever le bouchon du
réservoir d’expansion lorsque le
moteur tourne ou lorsque le
moteur est chaud car le circuit
est pressurisé.

Note:

s’il s’avére nécessaire de faire
réguliérement des appoints de
liquide de refroidissement sur
des parcours de courtes distan-
ces, faire vérifier le circuit par
les services Ferrari.

Thermostat

- La soupape du thermostat 2
(Fig. 11) s’ouvre lorsque la tempé-
rature du liquide de refroidissement
atteint 80 + 85°C.

Note:

on ne peut pas éliminer le ther-
mostat étant donné que dans ce
cas, la circulation du liquide de
refroidissement se ferait a tra-
vers le by-pass excluant le ra-
diateur.

» Une fois par an faire remplacer
le mélange réfrigérant par un cen-
tre agrée Ferrari.

Merke:

Den Deckel des Ausdehnungs-
behélters bei laufendem oder
warmem Motor nicht 6ffnen, da
die Anlage unter Druck steht.

‘Merke:

Wenn nach einer begrenzten
Fahrstrecke mehrmals nachge-
fallt werden muB3, muB die Anla-
ge in einer Ferrari-Vertragswerk-
statt Gberprift werden.

Thermostat

- Das Thermostatventil 2 (Abb.
11) beginnt sich zu &éffnen, sobald
die Temperatur der Klhlflissigkeit
80 + 85°C erreicht hat.

Merke:

Es ist nicht méglich, die Ther-
mostatventile auszuschalten,
weil die Kihlflissigkeitsumwal-
zung uberwiegend durch den
Bypass erfolgen wiirde, unter
Ausschlufl des Kiihlers.

« Das Kuhigemisch einmal jahr-
lich in einer Ferrari-Werstatt aus-
tauschen lassen.




CONTROLLO
TENSIONE CINGHIE

BELT TENSION
ADJUSTMENT

CONTROLE
TENSION DES COURROIES

KONTROLLE DER
RIEMENSPANNUNG

Controlio tensione cinghia

- La tensione delle cinghie &
da verificare a motore freddo.

Cinghia comando compressore
A. C. e alternatore

« A cinghia nuova il valore di ten-
sione deve essere 124 controllato
mediante tensiometro tipo STAE-
GER.

« In occasione dei controlli ma-
nutentivi, il valore non dovra risul-
tare superiore a 120 controllato me-
diante tensiometro tipo STAEGER.

Checking tension

 The tension of the belts is to
be checked with the engine cold.

A/C compressor and alternator
control belt

« With a new belt, the tension
load must be 124, checked with a
STAEGER type tensiometer.

- While making the maintenance
checks, the value shall not exceed
120 when measured by a tensiom-
eter, STAEGER type.

Contréle tension courroie

- La tension de la courroie doit
étre controlée moteur froid.

Courroie de commande com-
presseur A.C. et altenateur

« Lorsque la courroie est neuve,
la valeur de tension doit étre de
124, controlée a I'aide d’un tensio-
metre type STAEGER.

» A l'occasion des contrdles pé-
riodiques d’'entretien, la valeur de
tension ne devra pas étre supé-
rieure a 120; valeur contrélée par
le tensiometre du type STAEGER.

Fig. 12 - Tensione cinghia compressore

A.C. e alternatore.
Fig. 12 - A/C compressor and alternator
belt tension
Fig. 12 - Tension courroie compresseur
A.C. et alternateur.
Abb.12 - Spannung Riemen Klimakom-
pressor und Generator.

Spannungskontrolle

+ Die Spannung der Riemen
muB bei kaltem Motor lberprift
werden.

Riemen des Klimakompressor
und Generator

» Der neue Riemen soll eine
Spannung von 124 aufweisen, die
mit dem Spannungsmesser Typ
STAEGER Uberprift wird.

» Bei den Wartungskontrollen darf
der mit dem STAEGER-Span-
nungsmesser gemessene Wert 120
nicht Gberschritten werden.




- Per registrare la tensione della
cinghia occorre allentare il dado A
(Fig. 12) che blocca il supporto del
tenditore, avvitare o svitare la vite
di registro B fino ad ottenere la
tensione richiesta, quindi bloccare
nuovamente il dado A.

Cinghia comando pompa acqua
e pompa guida idraulica

+ A cinghia nuova il valore di ten-
sione deve essere 108 controllato
mediante tensiometro tipo STAE-
GER.

« In occasione dei controlli ma-
nutentivi, il valore non dovra risul-
tare superiore a 105 controllato me-
diante tensiometro tipo STAEGER.

«To adjust the belt tension,
loosen the nut A (Fig. 12) locking
the tensioner support, screw or un-
screw the adjustment screw B, to
reach the required tension, then
lock again the nut A.

Water and power steering pump
control belt

« With a new belt, the tension
load must be 108, checked by
means of a STAEGER type tensi-
ometer.

« While making the maintenance
checks, the value shall not exceed
105 when measured by a tensiom-
eter, STAEGER type.

« Pour régler la tension de la
courroie, il convient de desserrer
I'écrou A (Fig. 12) qui bloque le
support du tendeur, visser ou dé-
visser la vis de réglage B jusqu'a
obtenir la tension désirée et enfin
bloquer de nouveau I'écrou A.

Courroie de commande pompe
a eau et pompe direction hydrau-
lique

« Lorsque la courroie est neuve,
la tension doit étre de 108, contro-
lée a Paide d'un tensiomeétre type
STAEGER.

« A l'occasion des contrdles pé-
riodiques d’entretien, la valeur de
tension ne devra pas étre supé-
rieure a 105; valeur contrélée par
le tensiométre du type STAEGER.

Fig. 13- Tensione cinghia comando
pompa acqua e pompa guida
idraulica.

Fig. 13- Water and power steering pump
control belt tension.

Fig. 13- Tension de la courroie de com-
mande pompe a eau et pompe
direction hydraulique.

Abb. 13- Riemenspannung flir Wasser-
und Servopumpe.

« Um die Keilriemenspannung zu
verstellen, Mutter A (Abb. 12) auf
dem Regelarm lockern und die Re-
gelschraube B je nach gewlnsch-
ter Spannung fest- oder losdrehen;
anschlieBend Mutter A wieder an-
ziehen.

Steuerriemen flur Waaesr- und
servopumpe

» Der neue Riemen soll eine
Spannung von 108 aufweisen, die
mit dem Spannungsmesser Typ
STAEGER uberpriift werden kann.

» Bei den Wartungskontrollen darf
der mit dem STAEGER-Span-
nungsmesser gemessene Wert 105
nicht Uberschritten werden.




« Per registrare la tensione della
cinghia occorre allentare il dado A
che blocca il cuscinetto del tendi-
tore, avvitare o svitare la vite di
registroB, sul supporto tenditore,
fino ad ottenere la tensione richie-
sta, quindi bloccare nuovamente il
dado A.

Nota:

durante queste operazioni e piu
saltuariamente verificare visiva-
mente le condizioni delle cinghie.
Non eccedere nella tensione delle
cinghie per non provocare solleci-
tazioni anormali sui cuscinetti del-
I'alternatore, compressore, pompa
acqua e pompa guida idraulica.

« To adjust belt tension, loosen
the nut A locking the tensioner
bearing, screw or unscrew the ad-
justment screw B on the tensioner
support, to reach the required pres-
sure, then lock again the nut A.

Note:

during these operations and ac-
cording to the prescribed intervals,
check the belt conditions.

Be careful not to over-tighten the
belts, to avoid overloading the al-
ternator, compressor, water pump
and power steering pump bearings.

« Pour régler la tension de la
courroie, il convient de desserrer
'écrou A qui bloque le roulement
du tendeur, visser ou dévisser la
vis de réglage B sur le roulement
du tendeur jusqu’a obtenir la ten-
sion désirée, puis bloquer de nou-
veau l'écrou A.

Note:

pendant ces opérations, et de
temps a autre, vérifier visuellement
I'état des courroies.

Ne pas tendre exagérément les
courroies afin d’éviter que les rou-
lements de l'alternateur - compres-
seur - pompe eau et pompe direc-
tion hydraulique soient anormale-
ment sollicités.

«Um die Keilriemenspannung
nachzustellen, Mutter A der Span-
nerplatte lockern und die Regel-
schraube B bis zur gewlinschten
Spannung fest- bzw. losdrehen;
anschlieBend Mutter A wieder fest-
Ziehen.

Merke:

Bei diesen Eingriffen und in be-
stimmten, langeren Absténden den
Riemenzustand augenfallig priifen.
Die Keilriemen nicht GbermaBig
anspannen; Uberbelastungen auf
den Lagern von Generator, Was-
ser-, Servopumpe und Kompres-
sor werden somit vermieden.
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Fig. 1 - Impianto accensione - iniezione

1 - Centralina elettronica; 2 - Segnale im-
pianto di climatizzazione inserito; 3 - Conta-
giri; 4 - Temperatura aria aspirata; 5 - Bobi-
na di accensione; 6 - Misuratore portata aria;
7 - Sensore di accelerazione; 8 - Filtro aria;
9 - Potenziometro farfalle; 10 - Vite by-pass
aria su corpo farfallato; 11 - Regolatore giri
minimo; 12 - Tachimetro elettronico; 13 -
Cavi alta tensione; 14 - Prolunghe resistive;
15 - Candele di accensione; 16 - Sensore di
fase motore; 17 - Sensore di giri motore
bancata 7/12: 18 - Sensore di giri motore
bancata 1/6; 19 - Filtro carburante; 20 -
Pompa elettrica carburante; 21 - Regolatore
di pressione carburante; 22 - Flauto portai-
niettori; 23 - Sensore temperatura liquido
raffreddamento; 24 - Elettroiniettore; 25 -
Termocoppia: 26 - Centralina catalizzatori;
27 - Elettrovalvola aria secondaria; 28 - Elet-
trovalvola lavaggio canestri: 29 - Pressosta-
to sul filtro disidratatore; 30 - Pompa aria:
31 - Ventola supplementare olio/acqua; 32 -
Sonda Lambda anteriore; 33 - Sonda Lamb-
da posteriore: 34 - Centralina antifurto/Mo-
tronic

Fig. 1 Ignition-injection system

1 - Electronic contro! unit; 2 - Air condition-
ing on signal; 3 - Revolution counter; 4 -
Intake air temperature: 5 - Ignition coil; 6 -
Air flow meter; 7 - Acceleration sensor; 8 -
Air cleaner; 9 - Throttle potentiometer; 10 -
Air by-pass screw on throttle body:; 11 - Idling
speed revolution adjuster: 12 - Electronic
speedometer; 13 - H.V. leads; 14 - Resist-
ance extensions; 15 - Spark plugs; 16 - En-
gine timing sensor: 17 - Engine revolution
sensor, bank 7/12; 18 - Engine revolution
sensor, bank 1/6; 19 - Fuel filter; 20 - Elec-
tric fuel pump: 21 - Fuel pressure adjuster:
22 - Injector pipe; 23 - Coolant temperature
sensor; 24 - Electro-injector; 25 - Thermo-
couple; 26 - Catalytic converter control unit;
27 - Secondary air solenoid valve; 28 - Can-
ister purge valve: 29 - Dehydrator filter pres-
sure switch; 30 - Air pump; 31 - Oil/water
auxiliary fan; 32 - Front oxigen sensor; 33 -
Rear oxigen sensor; 34 - Motronic/alarm
system ECU.

Fig. 1 - Dispositif d’allumage-injection

1 - Centrale éiectronique; 2 - Signal de cli-
matisation enclenchée; 3 - Compte-tours; 4
- Capteur de température d'air aspiré: 5 -
Bobine d'allumage; 6 - Débitmétre d'air; 7 -
Capteur d'accéleration; 8 - Filtre a air; 9 -
Potentiometre papillon; 10 - Vis bipasse d'air
sur boitier papillon: 11 - Régulateur tours
ralenti; 12 - Tachymeétre électronique: 13 -
Cables haute tension; 14 - Rallonges de
résistance; 15 - Bougies d'allumage; 16 -
Capteur de phase du moteur; 17 - Capteur
de tours moteur rangée de cylindres 7/12;
18 - Capteur de tours moteur rangée de
cylindre 1/6; 19 - Filtre a carburant; 20 -
Pompe électrique carburant; 21 - Régula-
teur de pression carburant; 22 - Tube porte-
injecteurs; 23 - Capteur de température du
liquide de refroidissement moteur; 24 -
Electro-injecteur; 25 - Thermocouple: 26 -
Centrale catalyseurs; 27 - Electrovanne air
seccndaire; 28 - Electrovanne de nettoyage
des tuyaux de purge; 29 - Pressostat sur
filtre déshydrateur; 30 - Pompe a air; 31 -
Ventilateur supplémentaire huile/eau; 32 -
Sonde Lambdaavant; 33 - Sonde Lambda
arriere; 34 - Boitier antivol/Motronic.

Abb. 1 - Zund-/Einspritzanlage

1 - Elektronisches Steuererat; 2 - Signal fir
eingeschaltete Klimaanlage; 3 - Drehzahl-
messer: 4 - Temperatur der angesaugten
Luft; 5 - Zundspule: 6 - Luftdurchsatzmes-
ser; 7 - Beschleunigungssensor: 8 - Luftfil-
ter; 9 - Drosselklappenpotentiometer; 10 -
LuftbypaBschraube am Drosselgehause; 11
- Leerlaufsteller: 12 - Elektronischer Tacho:
13 - Hochspannungskabel: 14 - Widerstands-
verlangerungen; 15 - Zindkerzen; 16 - Mc-
tortaktfihler: 17 - Motordrehzahifuhler fir Zy-
linderreihe 7/12; 18 - Motordrehzahifuhler
fur Zylinderreihe 1/6: 19 - Kraftstoffilter; 20 -
Elektrische Kraftstoffpumpe; 21 - Kraftstoff-
druckregler; 22 - Einspritzventil fur Kraft-
stoffverteiler 23 - Kihlflissigkeitstempera-
turflhier; 24 - Elektroeinpritzventil; 25 - Ther-
moelement; 26 - Katalysatorensteuereinheit;
27 - Magnetventil fir Sekundériuft; 28 -
Magnetventil fur Tankentiuftung: 29 - Druck-
wachter auf dem Entwasserungsfilter. 30 -
Luftpumpe: 31 - Zusatzventilator fir Ol/Was-
ser: 32 - Vordere Lambda-Sonde: 33 - Hin-
tere Lambda-Sonde: 34 - Motronic-Steuer-
geréat der Diebstahlsicherung.

GENERALITA

DESCRIPTION

GENERALITES

ALLGEMEINES

* Ogni fila di cilindri & dotata di
un impianto di accensione-iniezio-
ne integrato Motronic M5.2 con-
trollato da una centralina elettroni-
ca a microprocessore.

¢ In base al regime di rotazione
e alla quantita di aria aspirata dal
motore, la centralina elettronica
dosa sia la quantita di carburante
da inviare agli iniettori che 'antici-
po di accensione necessari per ren-
dere ottimale il rendimento del
motore.

* Each bank of cylinders incor-
porates an integral Motronic M5.2
ignition-injection system controlled
by a microprocessor electronic con-
trol unit.

* The ECU regulates the flow of
fuel to the injectors and corrects
ignition timing to optimise engine
efficiency on the basis of engine
speed, and of air quality taken in
by the engine.

* Chaque rangée de cylindres est
pourvue d'un systeme d’allumage-
injection intégré Motronic M5.2 con-
trélé par un boitier électronique a
microprocesseur.

* Selon le régime de rotation et
la quantite d‘air aspirée par le mo-
teur. le boitier électronique dose
la quantité de carburant a envoyer
aux injecteurs et I'avance a I'allu-
mage nécessaires pour optimiser
te rendement du moteur.

e Der Motor ist mit einer integrier-
ten Zund-/Einspritzanlage Motronic
5.2 versehen, die durch ein mikro-
prozessorengesteuertes elektroni-
sches Steuergerat kontrolliert wird.

* Je nach Drehzahl und nach der
vom Motor angesaugten Luftmenge
dosiert das elektronische Steuer-
gerat die den Einspritzventilen zu-
zufuhrende Kraftstoffmenge und
den flr einen optimalen Wirkungs-
grad des Motors erforderlichen
Zindwinkel.




COMPONENTI
DELL’IMPIANTO

SYSTEM

COMPONENTS

COMPOSANTS
DU SYSTEME

BESTANDTEILE
DER ANLAGE

Sensore di giri motore

» Genera un segnale elettrico ri-
levando il passaggio dei denti di
una ruota fonica montata sull’al-
bero motore.

* Su di essa € realizzata una “fi-
nestra” (mancanza di due denti),
che permette alla centralina elet-
tronica di individuare il punto mor-

to superiore del cilindro N° 1. In

particolare esso avviene dopo 84°
di rotazione dell'albero motore dal
passaggio del primo dente succes-
sivo alla finestra.

Sensore di fase motore

* E posizionato sull'asse a cam-
me di aspirazione della bancata
Dx e genera un segnale elettrico
che assieme al segnale del sen-
sore giri motore, permette alla cen-
tralina di riconoscere la esatta fa-
satura del motore.

Misuratore di portata aria o de-
bimetro a film caldo

¢ Il segnale di uscita di questo
sensore informa la centralina sul
volume di aria aspirata dal moto-
re, informazione necessaria per sta-
bilire la quantita di benzina da in-
viare agli elettroiniettori.

Engine revolution sensor

* This generates an electrical sig-
nal by monitoring the teeth of a
gear wheel fitted to the crankshaft.

* The wheel incorporates a “win-
dow” (two teeth missing) which
enables the control unit to identify
the top dead centre of cylinder no.
1 of the bank. This occurs after
84° crankshaft rotation following the
first tooth after the window.

Engine timing sensor

¢ It is located on the intake cam-
shaft of the right banks and pro-
duces an electric signal which per-
mits the ECU to recognize the ex-
act engine timing, together with the
signal from the engine rpm sen-
sor.

Air flow meter or hot-film flow
meter

* The output signal of this sen-
sor informs the control unit about
the engine air intake volume. This
information is necessary to set the
quantity of fuel injected by the in-
jectors.

Capteur de tours moteur

|l produit un signal électrigue
en relevant le passage des dents
d’'une roue phonique montée sur
le vilebrequin.

* Sur cette roue, a été aména-
gée une “fenétre” (absence de deux
dents) qui permet au boitier élec-
tronique de localiser le point mort
haut du cylindre N°1. Ce qui se
produit notamment lorsque le vile-
brequin a tourné de 84°, aprés le
passage de la premiére dans sui-
vanti la fenétre.

Capteur de phase moteur

¢ || est placé sur I'arbre a cames
d’admission de la rangée de cylin-
dres droite et il produit un signal
électrique qui, avec le signal du
capteur de tours moteur, permet
au boitier de reconnaitre la phase
exacte du moteur.

Débimeétre a film chaud

* Le signal de sortie de ce cap-
teur informe le boitier électronique
sur le volume d'air aspiré par le
moteur, information nécessaire
pour déterminer la quantité d'es-
sence a envoyer aux injecteurs.

Motordrehzahlfiihler

* Er erzeugt ein elektrisches Si-
gnal, das den Durchgang der Zah-
ne eines Phonrades erfaf3t, das an
der Kurbelwelle montiert ist.

* An diesem Rad ist ein Fenster
(es fehlen zwei Zahne) ausgefiihrt,
das der elektronischen Steuerung
erlaubt, den oberen Totpunkt des
Zylinders Nr. 1 festzustellen. Dies
erfolgt insbesondere bei einer Dre-
hung der Kurbelwelle um 84° nach
Durchgang des ersten Zahnes nach
dem Fenster.

Phasenfiihler

* Er befindet sich an der EinlaB-
nockenwelle der rechten Zylinder-
reihe und erzeugt ein elektrisches
Signal, welches zusammen mit dem
Motordrehzahlfihlersignal erlaubt,
die genaue Stellung des Motors
zu erkennen.

Luftmassenmesser oder Hitzfil-
mdurchsatzmesser

*Das Ausgangssignal dieses
Fahlers informiert die Steuerung
uber das vom Motor angesaugte
Luftvolumen; eine Information. die
bendtigt wird, um die zu den Ein-
spritzventil zu férdernde Benzin-
menge festzulegen.




Sensore di temperatura aria aspi-
rata

¢ Posizionato tra il filtro dell’aria
e il debimetro (sul lato Dx.), rileva
la temperatura dell’aria aspirata in
funzione della quale corregge il
tempo di iniezione e I'anticipo di
accensione.

Sonde Lambda

* Sono due per ogni catalizzato-
re posizionate una all'ingresso e
una all’uscita dello stesso.

— La prima invia un segnale alla
centralina in base alla concen-
trazione di ossigeno presente nei
gas di scarico. La centraiina in
base al segnale corregge, se ne-
cessario, la quantita di benzina
per ottimizzare la combustione.

—La seconda hail compito di control-
lare il corretto funzionamento della
prima Sonda e di verificare la con-
dizione del catalizzatore.

Sensore temperatura liquido raf-
freddamento

*Di tipo NTC é posizionato sul
corpo uscita acqua dalle teste. In
base alla temperatura del liquido di
raffreddamento, la centralina di ac-
censione-iniezione opera delle cor-
rezioni sul tempo di iniezione, sul-
I'anticipo diaccensione e sulby-pass
elettrico, con motore freddo. per il
minimo accelerato (starter).

Intake air temperature sensor

* This sensor is positioned be-
tween the air cleaner and the flow
meter (on the right side) and it
detects the intake air temperature.
According to this value, it corrects
injection time and ignition advance.

Oxygen sensors
* There are two sensors each

catalytic converter and they are po-

sitioned at the inlet and outlet of
the converter itself.

— The first sensor sends a signal
to the ECU, depending on the
oxygen concentration in the ex-
haust gases. According to this
signal, the ECU adjusts, if re-
quired, the fuel quantity for get-
ting the best combustion.

— The second sensor checks the
correct operation of the first sen-
sor and the catalytic converter
condition.

Coolant temperature sensor

¢ This NTC sensor is located on
the coolant outlet from the cylin-
der heads. According to the cool-
ant temperature. the ignition-injec-
tion ECU adjusts the injection time,
the ignition advance and the elec-
tric by-pass valve, with engine cold,
for the idling speed with accelera-
tion (starter).

Capteur de température d’air as-
piré

* Ce capteur se trouve entre le
filtre & air et le débimétre a film
chaud (sur le c6té droit) et détecte
la température de l'air aspiré. Il
régle le temps d’injection et I'avan-
ce a lallumage sur la base de la
valeur mesurée.

Sonde Lambda
* Chague convertisseur catalyti-

que est pourvu de deux sondes

Lambda se trouvant I'une a I'entrée

et I'autre a la sortie de celui-ci.

— La premiere sonde envoie au boi-
tier électronique un signal qui de-
pend de la concentration en oxy-
géne des gaz d’échappement.
Sur la base de ce signal, le boi-
tier électronique régle, si néces-
saire, la quantité d’essence, afin
d’optimiser la combustion.

— La deuxiéme sonde contrdle le
fonctionnement correct de la pre-
miére sonde et la condition du
convertisseur catalytique.

Capteur de température liquide
de refroidissement

* Ce capteur NTC se trouve sur
la sortie d'eau des culasses. Sur
la base de la température du li-
quide de refroidissement, le boi-
tier d'allumage-injection regle le
temps d'injection, I'avance a l'allu-
mage et le by-pass électrique. avec
le moteur froid, pour le ralenti ac-
céléré (démarreur).

Temperaturfuhler der angesaug-
ten Luft

¢ Dieser Flhler befindet sich zwi-
schen dem Luftfilter und dem FluB3-
mengenmesser (auf der rechten
Seite). Er miBt die Temperatur der
angesaugten Luft und korrigiert
entsprechend die Einspritzzeit und
den Zindvorsprung.

Lambda-Sonden
* Fir jeden Katalysator stehen

zwei Lamda-Sonden zur Verfa-

gung: eine im Eingang und die
andere im Ausgang.

— Die erste Sonde sendet dem
Steuergerat je nach Sauerstoff-
konzentration in den Abgasen ein
Signal. Aufgrund des Signals kor-
rigiert das Steuergerat bei Be-
darf die Benzinmenge zur Opti-
misierung der Verbrennung.

— Die zweite Sonde hat die Aufga-
be, den korrekten Betrieb der
ersten Sonde und den Zustand
des Katalysators zu prifen.

Kahlflissigkeitstemperaturfiihler

* Es handelt sich um einen Flhler
des Typs NTC auf dem Wasseraus-
gangskoérper aus den Kopfen. Auf-
grund der Kuhlflussigkeitstempera-
turkorrigiert das Einspritz-/Zindsteu-
ergerat die Einspritzzeit, den Zind-
winkelund den elektrischen By-Pass,
bei kaltem Motor und Mindestbe-
schleunigung (Starter).




Elettroventilatore acqua/olio

¢ Viene controllato dalla bancata
1/6, si attiva tramite un relay quan-
do la temperatura rilevata dal sen-
sore NTC raggiunge 100°C e per-
mette un abbassamento piu rapi-
do della temperatura acqua/olio
motore.

Potenziometri farfalla

* Posizionati sui corpi farfallati
delle due bancate informano la
centralina in modo continuo sul-
l'apertura delle farfalle stesse in
base all'angoio di rotazione del-
l'alberino di supporto.

* All'avviamento del motore la
centralina si autoregola sulla posi-
zione del potenziometro; e pertan-
to necessario all'avviamento del
motore non premere sul pedale
dell'acceleratore.

Segnali impianto climatizzazio-
ne inserito

* Le informazioni dell'inserimento
dell'impianto di climatizzazione e del
giunto elettromagnetico del compres-
sore sono necessarie alla centralina
elettronica per una corretta regola-
zione del regime di minimo.

Elettroiniettori

* Uno per cilindro spruzzano la
benzina direttamente nel condotto
di aspirazione.

Water/oil electric cooling fan

* The electric cooling fan is con-
trofled by the 1/6 cylinder bank. It
is energized by a relay when the
temperature reaches 212°F (100°C)
by the NTC sensor; this permits a
more rapid lowering of the water
and oil temperature.

Throttle potentiometers

* The throttle potentiometers are
located on the throttle assembly of
each cylinder bank. The potenti-
ometers provide a continuous sig-
nal to the ECU on to the throttle
opening angle according to the
supporting shaft rotation.

* During engine starting, the elec-
tronic control unit self-regulates ac-
cording to the potentiometer posi-
tion; therefore, never depress the
accelerator pedal when the engine
is being started.

Air conditioning “on” signals

¢ Information about the air con-
ditioning system and compressor
electromagnetic coupling is re-
quired for the control unit to regu-
late the engine idling.

Electro-injectors

* Each cylinder has an injector
which sprays the fuel directly into
the intake manifold.

Ventilation électrique d’ eau/huile

* |l est controlé par la rangée 1/
6 et est enclenché par un relais
lorsque la température relevée sur
le capteur NTC atteint 100°C; il
permet une diminution plus rapide
de la température d'eau/huile du
moteur.

Potentiométre papillon

* L es potentiometres situés sur
les papillons des deux rangees de
cylindres informe constamment le
boitier sur I'ouverture des papillons,
en fonction de l'angle de rotation
de I'arbre de support.

¢ Lors du démarrage du moteur, le
boitier électronique se régle automa-
tiquement sur la position du potentio-
metre; il est donc vivement recom-
mandé de ne pas appuyer sur la
pedale d'accélérateur pendantle dé-
marrage.

Signaux de I'installation de cli-
matisation

* Lesinformations surl’enclenche-
ment du circuit de climatisation et de
'embrayage électromagnétique du
compresseur sont nécessaires a la
centrale électronique pour un régla-
ge correct du ralenti.

Electro-injecteurs

* Chague cylindre est équipé d'un
électro-injecteur qui injecte I'es-
sence directement dans le collec-
teur d'admission.

Elektroventilator fiir Wasser/Ol

¢ Er wird von der Zylinderreihe 1/
6 mittels eines Relais gesteuert
sobald die vom NTC-Fuhler fest-
gestellte Temperatur 100°C er-
reicht. Dies erlaubt eine schnelle-
re Abkihlung des Kihlwassers/
Motordles.

Drosselklappenpotentiometer

* An den Drosselklappen der zwei
Zylinderreihen sind Potentiometer
positioniert, die stédndig das Steuer-
gerét iber die Offnung der Drossel-
klappen auf der Grundlage des
Tragwellendrehwinkels informieren.

* Beim Anlassen des Motors stellt
sich das Steuergerat automatisch
auf die Stellung des Potentiome-
ters ein; beim Motoranlassen darf
also das Gaspedal nicht nieder-
gedruckt werden.

Signal Klimaanlage eingeschal-
tet

« Die Information Uber die Einschal-
tung der Klimaanlage und der elek-
tromagnetischen Kupplung des Kom-
pressors wird von der elektronischen
Steuerung fur eine richtige Einstel-
lung der Drehzahl benétigt.

Elektroeinspritzventile

e Fur jeden Zylinder wird ein
Elektroeinspritzventil vorgesehen,
das den Kraftstoft direkt in die
Ansaugleitung spritzt.




» Gli elettroniettori di ogni ban-
cata operano in modo sequenziale
e fasato, vengono cioé comandati
secondo l'ordine di scoppio del
motore, e viene stabilito l'istante e
la durata della loro apertura.

Bobine di accensione

e L'accensione utilizzata € del tipo
senza distributore di accensione.

* Ogni bancata del motore ha
quindi un gruppo di tre bobine con
sei uscite di alta tensione ad ognu-
na delle quali € collegata una can-
dela.

Contagiri

* Segnala il numero dei giri del
motore in base ad un segnale ge-
nerato dalla centralina della
bancata 1/6.

_Filtro aria

¢ E' del tipo a carta e deve esse-
re sostituito secondo le indicazioni
riportate nel piano di manutenzio-
ne.

Regolatore giri minimo

¢ Regola i giri del minimo per
carichi parziali e condizioni della
temperatura variabili. secondo le
strategie implementate sulla cen-
tralina.

Elettrovalvola aria supplementa-
re

Comandata dalla centralina di cia-
scuna bancata, serve ad iniettare

e The electro-injectors on each
bank operate sequentially and in
phase, that is they are energized
according to the engine firing or-
der: the time of their opening is
pre-set.

Ignition coils

* The ignition used does not in-
clude a distributor.

e Each bank has three coils with
six H.T. outputs connected to a
spark plug.

Revolution counter

* The control unit of bank 1/6 gen-
erates the control signal for sig-
nalling the engine revolutions.

Air cleaner

¢ This is a paper-type filter which
should be changed according to
the intervals prescribed in the main-
tenance schedule.

Engine idling control

s |t controls the idle speed for
partial loads and different tempera-
tures, according to the strategies
programmed in the control unit.

Additional air injection solenoid
valve

This solenoid valve is controlled
by the ECU of each bank and per-

* | es électro-injecteurs de chaque
rangée fonctionnent de fagon sé-
quentielle, c’est-a-dire qu'ils fonction-
nent en suivant 'ordre d’explosion
du moteur et le moment et la durée
de leur ouverture sont préetablis.

Bobines d’allumage

e L'allumage utilisé est du type
sans distributeur d’allumage.

e Chaque rangée de cylindres du
moteur est donc dotée d’'un groupe
de trois bobines avec six sorties
de haute tension a chacune de-
squelles est reliée une bougie.

Compte-tours

* Ce dispositif signale le nombre
de tours du moteur sur la base du
signal produit par le boitier électroni-
gue de la rangée de cylindres 1/6.

Filtre a air

¢ || est du type papier et doit étre
remplacé selon les indications du
programme d’entretien.

Régulateur du ralenti

* Ce dispositif regle le ralenti en
fonction des charges partielles et
des conditions de la température
qui varient en fonction des straté-
gies du boitier électronique.

Electrovanne d’injection d’air
supplémentaire

Commandée par le boitier électro-
nique, elle contrdle l'injection d'air

* Die Elektroeinspritzventile jeder
Zylinderreihe werden sequentiell
und abgestimmt gesteuert, d.h.
entsprechend der Zindfolge des
Motors, Zeitpunkt und Dauer ihrer
Offnung werden festgelegt.

Zindspulen

* Die verwendete Ziindanlage ist
eine Zindung ohne Zindverteiler.

¢ Jede Motorzylinderreihe verfligt
deswegen Uber eine Gruppe von
drei Spulen mit sechs Hochspan-
nungsausgangen, an die jeweils
eine Zundkerze angeschlossen ist.

Drehzahlmesser

* Gibt die drehzahl des Motors
bezogen auf ein Signal des Steuer-
gerates der Zylinderreihe 1/6 an.

Luftfilter

* Es handelt sich um einen Pa-
pierfilter; er muf3 entsprechend den
Angaben im Wartungsplan ersetzt
werden.

Leerlaufdrehzahiregler

*Je nach der auf dem Steuer-
gerat implementierten Strategie,
regelt die Vorrichtung die Leerlauf-
drehzahl fir variable Temperatur-
verhéltnisse und far Teillast.

Magnetventil flr zusatzliche Luft

Dieses durch das Steuergerat je-
der Zylinderreihe kontrollierte Ma-




aria nei collettori di scarico duran-
te la fase di riscaldamento moto-
re.

Pompa aria

e Collegata in parallelo all’elet-
trovalvola comando iniezione aria
della bancata Dx, serve per ga-
rantire 'immissione di aria nei col-
lettori di scarico per abbattere i
gas incombusti durante la fase di
riscaldamento del motore.

mits the injection of air into the
exhaust manifolds while the en-
gine is warming up.
Air pump

¢ It is connected in parallel to the
air injection control solenoid valve
- right cylinder bank -, to allow the
air inlet in the exhaust manifolds

in order to reduce unburnt gases
during engine warm-up.

dans les collecteurs d'échappement
pendant la phase de chauffage du
moteur.
Pompe a air

* Reliée en paralléle a I'électro-
vanne d’injection d’air de la ran-
gée de cylindres droite, elle assu-
re l'injection d’air dans les collec-
teurs d'échappement, afin d'élimi-
ner les gaz non briiés pendant la
phase de chauffage du moteur.

gnetventil dient fur das Einsprit-
zen von Luft in die AuslaBkrim-
mer wahrend der Motorheizphase.

Luftpumpe

* Die Luftpumpe ist parallel zum
Magnetventil der Lufteinspritzung
der rechten Zylinderreihe geschal-
tet und dient zur Gewé&hrleistung
des Luftablasses in die AblaBkrim-
mer der unverbrannten Gase wah-
rend der Motoraufheizphase.

COMPONENTI
DEL CIRCUITO BENZINA

FUEL SYSTEM
COMPONENTS

COMPOSANTS DU CIRCUIT
D’ALIMENTATION D’ESSENCE

BESTANDTEILE

DES BENZINKREISES

Regolatore pressione carburante

* Regola la pressione della ben-
zina in funzione della depressione
del polmone di aspirazione.

» Conil motore avviato al regime di
minimo, la pressione del circuito car-
burante deve essere di 3,8 £ 0,2 bar.

Elettrovalvole controllo emissio-
ne vapori benzina

* Vengono comandate dalle ECU
in base al funzionamento del mo-
tore e permettono il passaggio ai
collettori di aspirazione dei vapori
di benzina presenti nel filtro a car-
bone attivo.

Pompa elettrica carburante

* Aspira la benzina dal serbatoio
e la invia in pressione agli elettro-
iniettori attraverso il filtro.

Fuel pressure adjuster

* This regulates the fuel pressure
in relation to intake manifold
vacuum.

* The fuel circuit pressure should
be 54 + 3 psi (3.8 + 0.2 bar) when
the engine is idling.

Solenoid valves used to control
the fuel vapor discharge

*They are activated according
to the operation of the engine from
the ECU and permit the flow into
the injection manifolds of fuel va-
pours which are present in the ac-
tivated charcoal filter.

Fuel electric pump

* This draws the fuel from the
tank and sends it under pressure
to the electro-injectors through the
fuel filter.

Régulateur de pression de carbu-
rant

* [l régle la pression de I'essence
en fonction de la dépression du
collecteur d’admission.

¢ Lorsque le moteur tourne au
ralenti, la pression du circuit car-
burant doit étre de 3,8 + 0,2 bar.

Electrovannes pour le controle de
I’émission des vapeurs d’essence

* Elles sont commandées par les
boitier électroniques selon le régime
du moteur et permettent le passage
vers les collecteurs d’admission des
vapeurs d’essence contenues dans
le filtre a charbon actif.

Pompe électrique a carburant

* Elle aspire I'essence du réser-
voir et I'envoie, sous pression. aux
électro-injecteurs a travers le fil-
tre.

Kraftstoffdruckregler

* Er regelt den Druck des Ben-
zins in Abhé&ngigkeit vom Unter-
druck in der Ansaugkammer.

* Bei Motor im Leerlauf sollte der
Druck im Kraftstoftkreislauf 3,8 +
0,2 bar betragen.

Magnetventile zur Steuerung der
Benzindampfabgabe

* Sie werden von der ECU auf
der Grundlage des Motorbetriebs
betéatigt und erlauben den Durch-
gang der im Filter und in der Aktiv-
kohle vorhandenen Benzindampfe
zu den Einspritzkrimmern.

Elektrische Kraftstoffpumpe

* Sie saugt das Benzin aus dem
Tank an und férdert es unter Druck
durch den Filter zu den Elektroein-
spritzventilen.
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Fig. 2 - Impianto alimentazione benzina

1 - Serbatoio carburante; 2 - Pompa benzi-
na Sx: 3 - Pompa benzina Dx: 4 - Bocchet-
tone di carico: § - Tappo scarico carburante:
6 -Tubazione di mandata benzina: 7 - Filtro
benzina: 8 - Tubazione di mandata benzina:
9 - Coliettore con iniettori: 10 - Regolatore
pressione carburante; 11 - Tubazioni ritorno
benzina

Fig. 2 - Fuel supply system

1 - Fuel tank: 2 - Left fuel pump; 3 - Right
fuel pump; 4 - Filler plug: 5 - Fuel drain ptug:
6 - Fuel delivery pipe: 7 - Fuel filter; 8 - Fuel
delivery pipe: 9 - Manifold with injectors; 10
- Fuel pressure adjuster; 11 - Fuel return
pipes

Fig. 2 - Circuit d’alimentation d’essence

1 - Réservoir de carburant: 2 - Pompe a
essence gauche; 3 - Pompe a essence droite:
4 - Embout de remplissage; 5 - Bouchon de
vidange carburant: & - Tuyau de refoulment
d’ essence: 7 - Filtre a essence: 8 - Tuyau
de retoulment d” essence: 9 - Collecteur avec
injecteurs: 10 - Régulateur de pression car-
burant: 11 - Tuyau de retour d'essence

Abb. 2 - Kraftstoffanlage

1 - Kraftstofftank: 2 - Linke Benzinpumpe: 3
- Rechte Benzinpumpe: 4 - Eintullstutzen: 5
- AuslaB3deckel: 6 - Benzinforderleitung: 7 -
Benzinfilter: 8 - Benzinforderleitung: 9 - Ein-
spritzkrummer. 10 - Kraftstoffdruckregler; 11
- Benzinrlckfihrleitungen




¢ Le pompe dei due impianti sono
immerse nel carburante e vengo-
no controllate dalle centraline elet-
troniche di accensione-iniezione.

Filtro carburante

+ E del tipo a carta con potere
filtrante di 10 micron.

* Per un corretto funzionamento
dell'impianto &€ necessario sostituir-
lo seguendo le indicazioni riporta-
te nel piano di manutenzione.

Serbatoio benzina

*Ha una capacita complessiva
di circa 110 I.

Relay e cablaggio

« Nell'impianto di accensione-inie-
zione vengono utilizzati due relay di
normale uso automabilistico, che con-
trollano I'alimentazione della centra-
lina elettronica, degli elettroiniettori,
della pompa elettrica carburante edil
riscaldamento delle sonde lambda.

* Sono posizionati sulla centralina
portarelay posta sotto la piastra ap-
poggiapiedi lato passeggero.

* |l cablaggio utilizzato & del tipo
con isolante a sezione ridotta.

Regolazione minimo e sincroniz-
zazione bancate
Non e possibile regolare CO ed

HC poiché la centralina esegue la
regolazione automaticamente.

¢ The pumps for the two sys-
tems are immersed in the fuel and
are controlled by the electronic ig-
nition-injection control units.

Fuel filter

* This is the paper cartridge type
with 10 micron filtering capacity.

* Change the filter as instructed
in the maintenance schedule to
ensure optimum system operation.

Fuel tank

* The fuel tank has a total capacity
of 24.2 Imp. gal. (110 litres).

Relays and wiring

* The ignition-injection system in-
corporates two standard automo-
bile relays which control the sup-
ply to the electronic control unit,
electro-injectors, fuel pump and the
oxygen sensor heating system.

* They are positioned in the re-
lay-holder under the passenger's
side footrest.

* The cables feature reduced-
section insulation.

Idling control and bank synchro-
nization

It is not possible to adjust CO and
HC because the electronic control
unit provides for their regulation
automatically.

* Les pompes des deux circuits
sont plongées dans le carburant
et controlées par les boitier élec-
troniques d’allumage-injection.

Filtre a carburant

* |l est du type papier avec une
capacité de filtrage de 10 micron.

¢ Pour un fonctionnement correct
du circuit, il est nécessaire de le
remplacer selon les indications du
programme d’entretien.

Réservoir d’essence

* || a une capacité totale d'envi-
ron 110 I.

Relais et cablage

*Dans le systéme d'allumage-
injection, sont utilisés deux relais
d'usage automobile qui contrélent
I'alimentation du boitier électroni-
que, des électro-injecteurs, de la
pompe électrique a carburant et
du chauffage des sonde lambda.

* lIs sont positionnés sur le boi-
tier porte-relais, sous le repose-
pied c6te passager.

* Le céablage utilisé est du type
avec isolant a section reduite.

Réglage du ralenti et synchroni-
sation des rangées de cylindres

Il est impossible de régler CO et
HC, car le boitier électronique de
commande effectue ce réglage de
facon automatique.

* Die Pumpen der zwei Anlagen
sind in den Kraftstoff eingetaucht und
werden von dem elektronischen Ein-
spritz-/Zindsteuergerét geregelt.

Kraftstoffilter

*Es handelt sich um einen
Papierfilter mit einer Filterleistung
von 10 Mikron.

* Fir einen einwandfreien Betrieb
der Anlage ist es erforderlich, ihn
entsprechend den Angaben im
Wartungsplan auszutauschen.

Kraftstofftank

 Der Kraftstofftank verfugt Gber
ein Gesamtinhaltsvermégen von
ca. 110 1.

Relais und Verkabelung

* Inder Zind-/Einspritzanlage wer-
den zwei herkdmmliche Relais ver-
wendet, die die Versorgung der elek-
tronischen Steuerung, der Elektroein-
spritzventile, der elektrischen Kraft-
stoffpumpe und die Erhitzung der
Lambda-Sonden speisen.

* Die genannten Relais befinden
sich im Sicherungshalter im FufR3-
raum auf der Beifahrerseite.

* Die verwendete Verkabelung ist
eine isolierende Verkabelung mit
reduziertem Querschnitt.

Leerlaufeinstellung und Syn-
chronisierung der Zylinderreihen
Es ist nicht méglich, CO bzw. HC
zu regeln, denn das Steuergerat
flhrt die Einstellung automatisch
durch.




CANDELE DI ACCENSIONE

SPARK PLUGS

BOUGIES

ZUNDKERZEN

Tipo - Type
Type - Typ
Champion A 59GC

Diametro e passo
Diameter and pitch
Diametre et pas
Durchmesser und Gewinde

mm 12 x 1,25

| 06%07

| 0024"+0,028"

C 0005

Nota:

dovendo usare altri tipi di candeie
accertarsi che il loro grado termico
corrisponda esattamente a quelio
della Champion A 59GC.

Procedura di montaggio

* Trattare la parte filettata con
una minima quantita di prodotto
lubrificante a base di molibdeno
{Champion 2612 o equivalente).

* Avvitare la candela con acco-
stamento della guarnizione sulla
sede di appoggio.

* Applicare gradualmente la cop-
pia di serraggio. utilizzando una
chiave dinamometrica tarata a 1,5
kgm.

Note:

if it is necessary to use other types
of spark plugs, make sure that their
heat range is exactly the same as
that of the Champion A 59GC.

Spark plug installation procedure

* Apply a small amount of mo-
lybdenum-based lubricant (Cham-
pion 2612 or equivalent) to the
threaded section.

* Screw in the spark plug, until
the seal is properly seated.

e Gradually tighten, using a
torque wrench calibrated at 1.5 kgm
(10.8 Ib.f1).

Note:

si vous devez utiliser d’autres ty-
pes de bougies, assurez-vous que
feur degré thermique correspond
exactement a celui de la bougie
Champion A 59GC.

Procédure de montage

* Appliquer sur la partie filetée
avec une quantité minimale de pro-
duit lubrifiant a base de molybdéne
{Champion 2612 ou équivalent).

* Visser la bougie en approchant
le joint du logement.

* Appliquer graduellement le cou-
ple de serrage, en utilisant une clé
dynamomeétrique étalonnée a 1.5
kgm.

Ordine di accensione
Firing order
Ordre d’allumage
Zindfolge

1-12-5-8-3-10-6-7-2-11-4-9

Fig. 3 - Controllo distanza elettrodi.
Fig. 3 - Checking the plug gap.

Fig. 3 - Controle de la distance des élec-
trodes.

Abb. 3 - Kontrolle des Elektrodenabstands.

Merke:

Mussen andere Zindkerzenfabri-
kate benutzt werden, vergewisse-
re man sich, daB ihr Temperatur-
verhalten genau dem der Zindker-
ze Champion A59 GC entspricht.

Kerzeneinbau

* Einschraubgewinde mit einer
kleinen Menge Schmierstoff auf
Molybdanbasis behandeln (Cham-
pion 2612 oder gleichwertige Sorte).

 Zliindkerzen so weit einschrau-
ben. bis die Dichtung auf dem Sitz
aufliegt.

* Mit einem auf 1.5 kgm geeich-
ten Drehmomentschliussel die
Zindkerzen progressiv anziehen.




IMPIANTO INIEZIONE ARIA
E CONVERTITORI CATALITICI

AIR INJECTION SYSTEM AND
CATALYTIC CONVERTERS

SYSTEME D’INJECTION
D’AIR ET CONVERTISSEURS

LUFTEINSPRITZUNG UND
KATALYSATOR

[C 0129

* L'impianto di iniezione aria for-
nisce aria supplementare ai collet-
tori di scarico per ridurre le emis-
sioni di HC e CO durante la fase di
riscaldamento del catalizzatore.

* The air injection system sup-
plies supplementary air to the ex-
haust manifolds in order to reduce
the HC and CO emissions during
the catalytic converter warm-up.

* Linstallation d'injection d'air pro-
duit I'air supplémentaire nécessaire
aux collecteurs d'échappement pour
réduire les émissions de HC et CO
pendant la phase de chauffage du
convertisseurs catalytique.

CATALYSEURS
Fig. 4 - Impianto iniezione aria
1 - Raccordo prelievo gas di scarico; 2 -
! /D (/1\ l@ 3) (1 Tubo iniezione aria; 3 - Valvola di non ritor-
6 4
; N v N o no; 4 - Pompa aria; 5 - Valvola di arresto; 6 -
T R ﬁﬁ‘ [ Elettrovalvola: 7 - Termointerruttore acqua.
R e o i -

Fig. 4 - Air injection system

1 - Exhaust sampling pipe; 2 - Air injection line;
3 - Check valve; 4 - Air pump; 5 - Cut-off valve;
6 - Solenoid valve: 7 - Water thermostat.

Fig. 4 - Systéme d’injection d’air
1 - Raccord de prélévement des gaz d'échap-
pement; 2 - Tuyau d'injection d'air; 3 - Clapet
anti-retour; 4 - Pompe a air; 5 - Clapet d'arrét; 6
- Electrovanne:; 7 - Thermostat d'eau.

Abb. 4 - Lufteinblasanlage

1 - Verbindungsstick zur Abgasentnahme; 2 -
Lufteinspritzschlauch; 3 - Rlckschilagventil; 4 -
Luftpumpe; 5 - Sperrventil; 6 - Magnetventil; 7
- Wasserthermoschalter.

* Die Lufteinspritzanlage liefert
den AuslaBkrimmern zuséatzliche
Luft zur Reduktion der HC- und
CO-Emissionen wahrend der Auf-
heizphase des Katalysators.




e | 'aria prelevata attraverso un
apposito filtro, viene immessa, an-
che in elevati volumi, mediante una
pompa elettrica, comandata da ogni
singola centralina.

¢ In questo modo vengono bru-
ciati gli eventuali idrocarburi pre-
senti nei gas di scarico.

¢ L'iniezione aria viene attivata
quando la temperatura del liquido
di raffreddamento & compresa fra
14°C e 55°C + 3°C, (non funziona
per temperature acqua inferiori a
14°C per evitare surriscaldamenti
dell'impianto di scarico dovuti a mi-
scela troppo ricca).

CATALIZZATORI

Nota:
sulla 456 vettura si utilizzano ca-
talizzatori di tipo metallico.

* Posti fra i collettori di scarico e
la marmitta (silenziatore), hanno il
compito di ridurre le emissioni nel-
'atmosfera di HC, CO e NOx.

* Quando raggiungono la tempe-
ratura di esercizio (400 + 800 “C).
riducono contemporaneamente le
emissioni con un rendimento pros-
simo al 95%.

* Sui catalizzatori vi sono due
sedi (una all’ingresso e una in usci-

* The air taken in by a suitable
cleaner is sent to the circuit through
an electric pump, even in high vol-
umes. The pump is controlled by
each single ECU.

* The injection of additional air
enables residual hydrocarbons in
the exhaust gases to be burnt off.

* Air is injected when coolant tem-
perature is between 14°C and 55°C
+ 3°C. Airis not injected at coolant
temperatures below 14°C to avoid
overheating of the exhaust system
by burning a too rich mixture in it.

CATALYTIC CONVERTERS

Note:
the 456 is fitted with metallic cata-
lytic converters.

*The catalytic converters are
placed between the exhaust mani-
folds and the silencer, and reduce
HC, CO and NOx emissions into
the atmosphere.

* When they reach the operating
temperature (400 + 800°C), they re-
duce the emissions simultaneously
by almost 95%.

* These converters have two
seats (one at the inlet and one at

e L’air, prélevé par un filtre spécial,
est injecté dans le systéme par urie
pompe électrique commandée par
chaque boitier. Les volumes d’air
injectés sont parfois élevés.

* De cette fagon, les hydrocarbu-
res encore présents dans les gaz
d’échappement sont brdlés.

* L'injection d’air est activée quand
la température du liquide de refroi-
dissement est comprise entre 14°C
et55°C+ 3°C. (L'air n’est pas injecté
lorsque la température de I'eau de
refroidissement estinférieurea 14°C
pour éviter que le mélange trop riche
ne surchauffe le systeme d’échap-
pement).

CONVERTISSEURS CATALY-
QUES

Note:
des convertisseurs catalyques de
type métallique sont utilisés sur la
456.

* L es convertisseurs catalytiques
se trouvent entre les collecteurs
d'échappement et le pot d'échappe-
ment (silencieux): ils permettent de
réduire les émissions de HC, CO et
NOx dans l'air.

* Lorsqu’ils atteignent la tempe-
rature d’'exercice (400 + 800°C),
ils réduisent en méme temps les
emissions avec un rendement en-
vironnant 95%.

» Ces convertisseurs catalytiques
présentent deux siéges (un a l'en-

¢ Die Uber einen entsprechenden
Filter aufgenommene Luft wird auch
in grof3en Mengen Uber eine Elektro-
pumpe eingelassen, die durch jedes
einzelne Steuergerat gesteuert wer-
den.

* Auf diese Weise werden die ggf.
in den Abgasen enthaltenen Koh-
lenwasserstoffe restlos verbrannt.

* Die Lufteinspritzung wird bei ei-
ner Kuhlflissigkeitstemperatur zwi-
schen 14°C und 55°C + 3°C zuge-
schaltet (unter 14°C erfolgt keine
Zuschaltung, damit das zu stark
angereicherte Gemisch nicht die
Uberhitzung der Auspuffanlage
bewirkt).

KATALYSATOREN

Merke:
Beim Fahrzeug 456 sind Metallka-
talysatoren eingebaut.

e Zwischen den AuslaBkriimmern
und dem Auspufftopf sorgen sie
fur die Verringerung der HC-, CO-
und NOx-Emissionen in die Atmo-
sphare.

* Sobald sie eine Betriebstem-
peratur von 400+ 800°C erreichen,
verringern sie gleichzeitig auch die
Emissionen mit einer Leistung um
95%.

¢ Diese Katalysatoren verfugenins-
gesamt Uber drei Sonden-Halterun-
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Fig. 5 - Impianto di scarico e catalizzatori

A - Sonda lambda: B - Catalizzatore; C -
Marmitta: D - Silenziatore; E - Centralina
Motronic. F - Termocoppia; G - Raccordo
prelievo gas di scarico; H - Centralina ter-
mocoppia

Fig. 5 - Exhaust system and catalytic con-
verters

A - Oxygen sensor: B - Catalytic converter:
C - Exhaust pipe: D - Silencer; E - Motronic
ECU; F - Thermocouple; G - Exhaust sam-
pling pipe; H - Thermocouple control unit

Fig. 5 - Systeme d’échappement et des
convertisseurs cataliques

A - Sonde Lambda: B - Convertisseurs cata-
hiques; C - Pot d'échappememnt; D - Silen-
cieux: E - Boitier électronique Motronic: F -
Thermocouple; G - Raccord de prélevement
du gaz d'échappement; H - Boitier électroni-
que de thermocouple.

Abb. 5 - Luftausblasanlage und kata-
lytische Wandler

A - Lambda-Sonde: B - Katalysator; C -
Auspufftopf; D - Schalldampfer: E - Motro-
nic-Steuergerat: F - Thermoelement; G -
Verbindungsstick zur Abgasentnahme; H -
Steuergerat des Thermoelementes.




ta) per il fissaggio delle Sonde
Lambda e una (in uscita) per l'in-
serimento di una termocoppia col-
legata alla relativa centralina di
controllo.

» || prelievo dei gas di scarico
pud essere effettuato utilizzando i
raccordi 1 (Fig. 4).

Nota: non lasciare aperti i raccor-
di 1 con motore in moto, poiché i
gas di scarico potrebbero provo-
care il surriscaldamento delle val-
vole di non ritorno con conseguenti
rotture.

AVVERTENZA: perevitare di arre-
care gravi danni ai catalizzatori
assolutamente indispensabile uti-
lizzare solamente benzina senza
piombo.

the outlet) for the oxygen sensor
fastening and one seat (at the out-
let) for fitting a thermocouple con-
nected to the relevant ECU.

e The sampling of the exhaust

gas can be made by the pipes 1
(Fig. 4).
Note: never leave pipes 1 open
with the engine running, since the
exhaust gases could overheat the
check valves and break them.

CAUTION: use only lead-free
fuel. The use of leaded fuels
could seriously damage the cat-
alytic converters.

trée et un a la sortie) pour la fixa-
tion des sondes Lambda et un siege
(a la sortie) pour le montage d’un
thermocouple connecté au boitier
électronique relatif.

* Leprélevementdes gazd'échap-

pement peut étre réalisé a l'aide des
raccords 1 (Fig. 4).
Note: ne pas laisser les raccords 1
ouverts lorsque le moteur tourne car
les gaz d'échappement pourraient
surchauffer les clapets anti-retour et
provoquer des dommages.

REMARQUE: afin d’éviter tout
dommage au niveau des conver-
tisseurs catalytiques, il est im-
pératif d’utiliser exclusivement
de ’essence sans plomb.

gen: Eine Lambda-Sonden-Halte-
rung im Ausgang und eine im Ein-
gang und eine Halterung flur ein an
das entsprechende Kontrollsteuer-
gerat angeschlossenes Thermoele-
ment.

* Die Entnahme der Auspuffgase
kann durch die Verbindungssticke
1 (Abb. 4) erfolgen.

Merke: Wenn der Motor lauft, ddr-
fen die Verbindungsstiicke 1 nicht
offen gelassen werden, denn die
Auspuffgase konnten die Riick-
schlagventile Uberhitzen und be-
schadigen.

HINWEIS: Den Motor nur mit blei-
freiem Kraftstoff betreiben. Ver-
bleite Kraftstoffe bewirken schwe-
re Katalysatorschiden.

DISPOSITIVI D’ALLARME DI
SOVRATEMPERATURA NEL
SISTEMA DI SCARICO

EXHAUST SYSTEM
OVERHEATING
WARNING DEVICES

DISPOSITIFS D’ALARME
DE SURCHAUFFE DU
SYSTEME D’ECHAPPEMENT

ALARMVORRICHTUNGEN FUR
ABGASUBERTEMPERATUR
IM ABLASSYSTEM

¢ In caso di funzionamento irre-
golare del motore con conseguen-
te alta temperatura nel sistema di
scarico. la spia rossa recante la
scritta “SLOW-DOWN CYL” (vedi
Fig. 2. pag. H6): lampeggia oppu-
re resta accese in modo fisso.
La spia viene comandata dalla re-
lativa termocoppia tramite la cen-
tralina Motronic.

* In case of engine malfunction,
with consequent high temperature
in the exhaust system, the red
warning light “SLOW-DOWN" (See
Fig. 2 page H6): flasher or remains
lit constantly.

The warning light is controlled by
the corresponding thermocouple
through the Motronic ECU.

elLe témoin rouge “SLOW
DOWN?” (voir Fig. 2 page H6) cli-
gnote ou restent allumé en cas de
fonctionnement irrégulier du mo-
teur et. par conséquent. de tem-
pérature élevée dans le systeme
d'échappement.
Le témoin est commandé par le ther-
mocouple correspondant grace au
boitier électronique Motronic.

* Im Falle eines unregelmaBigen
Btriebs des Motors mit entspre-
chender Uberhitzung im AblaBsy-
stem leuchtet fest oder blinkend
die rote Leuchte mit Aufschrift
“SLOW-DOWN CYL" (s. Abb. 2
S. H6).

Die Kontrolieuchte wird vom ent-
sprechenden Thermoelement (iber
das Motronic-Steuergerat gesteuert.




SE LA SPIA LAMPEGGIA:

— latemperatura dei catalizzatori
si e eccessivamente elevata;

— il guidatore deve decelerare im-
mediatamente e raggiungere
un’officina di servizio e far eli-
minare la causa del malfunzio-
namento.

SE LA SPIA RIMANE ACCESA
CON LUCE FISSA:

- la temperatura nei catalizzato-
ri ha raggiunto un livello peri-
coloso e potrebbe danneggia-
re il catalizzatore stesso; pro-
seguendo la marcia la centra-
lina dell'impianto iniezione - ac-
censione interviene togliendo
I'alimentazione agli iniettori;

— il guidatore deve fermare la
vettura e farla portare in of-
ficina, a mezzo veicolo di soc-
corso stradale, per far elimi-
nare la causa del malfunzio-
namento.

AVVERTENZA

Le spie “SLOW DOWN” si accen-
dono per autocontrollo tutte le vol-
te che si ruota la chiave in posizio-
ne “lI” e si spengono dopo l'av-
viamento del motore.

IF THE WARNING LIGHT FLASH-
ES:

— the catalytic converter temper-
ature is too high;

— the driver should slow down
immediately and call in at the
nearest Service Center, to have
the problem dealt with.

IF THE WARNING LIGHT STAYS
ON PERMANENTLY:

- the catalytic converter temper-
ature has reached a danger-
ous level and the converter
could be damaged. If you con-
tinue to drive, the injection-
ignition ECU cuts off fuel to
the injectors;

— the driver must stop the car
and have it towed to the near-
est Service Center, to have the
problem dealt with.

CAUTION

The “SLOW DOWN” warning lights
come on automatically, for a self-
test. whenever the ignition key is
turned in position “II” and they go
off when the engine starts.

S| LE TEMOIN CLIGNOTE:

- la température des convertis-
seurs catalytiques est trop éle-
vée;

- le conducteur doit immédiate-
ment décélérer et se rendre
auprés d’un centre d’assistan-
ce, pour faire éliminer la cau-
se du mauvais fonctionnement.

SILE TEMOIN RESTE CONSTAM-
MENT ALLUME:

— la température du convertis-
seur catalytique a atteint un
niveau dangereux et pourrait
endommager; si I’'on continue
la marche, ie boitier du syste-
me d’injection-allumage cou-
pe Palimentation aux injec-
teurs;

— le conducteur doit arréter et
faire remorquer la voiture par
un moyen de secours routier
jusqu’a un centre d’assistan-
ce, pour faire éliminer la cau-
se du mauvais fonctionnement.

REMARQUE

Les témoins “SLOW DOWN” s'il-
luminent automatiquement pour
I'exécution d'un auto-essai. cha-
que fois que la clé de contact est
placee dans la position “Il” s'étei-
gnent apres le démarrage du mo-
teur.

BLINKT DIE LEUCHTE:

— So ist die Temperatur der Ka-
talysatoren zu hoch;

— So muB der Fahrer sofort die
Geschwindigkeit drosseln und
sich an die nachste Service-
Werkstatt wenden, um den
Schaden zu beheben.

BLEIBT DIE LEUCHTE STANDIG
AN:

— Die Temperatur der Katalysa-
toren hat ein geféhrliches Ni-
veauerreicht und der Katalysa-
tor konnte u.U. beschadigt wer-
den. Wird die Fahrt dennoch
fortgesetzt, so schlieBt das
Steuergerét der Einspritz-/Ziin-
danlage die Versorgung der
Einspritzventile aus.

— Das Fahrzeug stoppen und in
eine Werkstatt abschleppen
lassen, um den Fehlbetrieb zu
beheben.

ACHTUNG

Die “SLOW DOWN"-Kontrolleuch-
ten schaltetn zur Selbstkontrolle je-
desmal dann automatisch ein. wenn
man den Zundschlussel auf “II"
dreht. und geht nach dem Anlas-
sen des Motors aus.




IMPIANTO CONTROLLO
EMISSIONE VAPORI
DI BENZINA

EVAPORATIVE EMISSION
CONTROL SYSTEM

SYSTEME DE CONTROLE DE
L’EMISSION DES VAPEURS
D’ESSENCE

_ PRUFKREIS
FUR KRAFTSTOFFDAMPFE-
MISSIONSWERTE

« |l sistema di controllo delle emis-
sioni per evaporazione & proget-
tato per prevenire l'inquinamento
atmosferico da evaporazione dal-
l'impianto di alimentazione.

* The fuel vapour control system
is designed to prevent air pollution
caused by the vapour losses from
the fuel system into the atmos-
phere.

* Le systéme de contrdle del’émis-
sion des vapeurs d’'essence a été
congu pour prévenir la pollution at-
mosphérique due aux évaporations
du circuit d’alimentation.

* Das System zur Kontrolle der
Verdampfungsemissionen hat den
Zweck, die Umweltverschmutzung
durch aus der Kraftstoffzufuhran-
lage austretende Dampfe zu ver-
hindern.

Fig. 6 - Impianto controllo emissioni va-
pori di benzina.

1 - Tappo a chiusura stagna; 2 - Filtro a
carbone attivo; 3 - Valvola di spurgo; 4 -
Valvola anti-deflusso; 5 - Valvola a due vie:
6 - Serbatoio carburante; 7 - Separatori va-
pori.

Fig. 6 - Evaporative emission control sys-
tem

1 - Sealed cap: 2 - Activated charcoal filter:
3 - Purge valve; 4 - Flow return preventing
valve; 5 - Two-way valve; 6 - Fuel tank; 7 -
Vapour separators.

Fig. 6 - Systeme de contrble de I'émis-
sions des vapeurs d’essence.

1 - Bouchon a fermeture étanche: 2 - Filtre a
charbon actif: 3 - Vanne de purge: 4 - Clapet
anti-retour: 5 - Soupape a deux voies: 6 -
Réservoir d'essence: 7 - Séparateurs va-
peurs.

Abb. 6 - Anlage zur Kontrolle der Benzin-
dampfemission.

1 - Tankdecke': 2 - Axtivkohlefilter: 3 -
lankentiuftungsventil: 4 - Rackschlaghemm-
ventil: 5 - 2-Weg-Ventil: 6 - Kraftstofftank: 7
- Damptabscheider.




| principali componenti dell'im-

pianto sono:

1 - Serbatoio a riempimento limitato
con tappo a tenuta;

2 -Valvola a 2 vie;

3 - Separatore liquido-vapori;
4 -Filtro a carbone attivo;
5-Tubo collegamento vapori;

6 - Valvole di lavaggio canestro;
7 -Valvola anti-ribaltamento.

Funzionamento

¢ | vapori di benzina dal serbato-
io confluiscono al filtro del carbo-
ne attivo dove vengono assorbiti e
trattenuti quando il motore & spen-
to.

e Con il motore in moto ed in
base alle condizioni di utilizzo, le
ECU comandano le elettrovaivole
lavaggio canestro in modo tale che
i vapori di benzina trattenuti dal
filtro carbone siano aspirati dai col-
lettori di aspirazione attraverso le
tubazioni di spurgo.

* Nel bocchettone di carico & in-
serita una strozzatura che impe-
disce rifornimenti accidentali di
benzina etilata.

* Nella tubazione dal separatore
vapori/liquido alla valvola a due vie
vi & una valvola normalmente aper-
ta che si richiude solo in caso di
ribaltamento della vettura.

Main system components:

1 -Limited filling tank with sealed
filler cap;

2 -Two-way valve;

3 - Liquid/vapour separator;
4 - Activated charcoal filter;
5 -Vapour purge line;

6 - Canister purge valves;
7 - Anti-roll-over valve.

Operation

* The fuel vapours from the fuel
tank flow into the activated char-
coal filter where they are absorbed
and stored when the engine is not
operating.

* When the engine is running, the
ECUs control the canister purge
solenoid valves, according to the
utilization conditions, so that the
fuel vapours inside the charcoal
filter are drawn by vacuum in the
intake manifolds through the purge
lines.

* The tank filler is designed with
a restrictor to prevent accidental
filling with leaded fuel.

*In the line from the liquid/va-
pour separator to the two-way
valve, there is a valve which is
normally open and closes only in
case of a car “roll-over”.

Composants principaux:

1 - Réservoir a capacité limitée avec
bouchon étanche;

2 -Soupape a deux voies;

3 - Séparateur de liquide/vapeurs;

4 -Filtre a charbon actif;

5-Tuyau déchappement des va-
peurs;

6 - Vannes de lavage de la nourrice;

7 -Clapet anti-capotage.

Fonctionnement

e | es vapeurs d’'essence du ré-
servoir passent au filtre a charbon
ou elles sont absorbées et rete-
nues lorsque le moteur est arrété.

e Lorsque le moteur tourne, se-
lon les conditions d’utilisation, les
boitiers électroniqgues commandent
les électrovannes de lavage de la
nourrice, de fagon a ce que les
vapeurs d’essence retenues par le
filtre a charbon soient aspirées par
les collecteurs d’aspiration grace
aux tuyaux de purge.

*Un étranglement de ['embout
de remplissage qui empéche tout
remplissage accidentel d'essence
plombée.

* Sur le tuyau de jonction entre
le séparateur vapeurs/liquide et la
soupape a deux voies se trouve
un clapet a ouverture qui se ferme
uniguement en cas de capotage
du véhicule.

Die Hauptkomponenten der An-
lage sind:

1 - Kraftstofftank mit Auffillbegren-
zung und dichtschlieBendem
Tankverschluf3;

2 -Zwei-Weg-Ventil;

3 - Flussigkeit-Dampf-Abscheider;

4 - Aktivkohlefilter;

5 - DampfablaBleitung;

6 - Magnetventile fur Tankreinigung;
7 - Roll-Over-Ventil.

Arbeitsweise

*Vom Tank stromen die Damp-
fe zum Aktivkohlefilter, wo sie bei
abgeschaltetem Motor aufgesaugt
und gesammelt werden.

* Bei laufendem Motor und je
nach Einsatzbedingungen regein
die Steuergerate die Magnetventi-
le fur die Tankentllftung, so daB
die im Kohlefilter h&ngengebliebe-
nen Kraftstoffdampfe von den An-
saugkrimmern (ber die AblaBlei-
tungen angesaugt werden.

* Im Einflllstutzen ist eine Dros-
selung eingesetzt, die die unge-
wolite Betankung mit verbleitem
Benzin verhindert.

¢ In der Verbindungsleitung zwi-
schen dem Flussigkeitsabscheider
und dem Zweiwegventil befindet
sich ein Roll-Over-Ventil, welches
sich nur im Falle eines Uberschla-
gens des Wagens schlief3t.
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CAMBIO
E DIFFERENZIALE

GEARBOX
AND DIFFERENTIAL

BOITE DE VITESSES ET
DIFFERENTIEL

GETRIEBE
UND DIFFERENTIAL

« || cambio automatico ha la pos-
sibilita di selezione delle marcie
sia automatica che manuale in sette
posizion: P-R-N-D-1-2-3.

» Per un utilizzo appropriato del
cambio vedere le istruzioni ripor-
tatre alla Pag. 20 della Sez. H.

* The automatic transmission can
select both automatically and
manually seven ranges: P - R - N
-D-1-2-3.

e For a correct utilization of the
transmission, see the instructions
on page 20 of section H .

el a boite automatique permet
de sélectionner les vitesses, de fa-
¢on automatique aussi bien que
manuelle, en sept positions diffé-
rentes: P-R-N-D-1-2-3.

* Pour une correcte utilisation de
la boite de vitesses, faire référence
aux instructions reportées sur la
page 20 de la section H.

¢ Durch das automatische Getrie-
be hat man die Mdglichkeit, die Gan-
ge automatisch oder manuellin sie-
ben verschiedene Positionen zu
schalten:P-R-N-D-1-2-3.

* FUr einen korrekten Einsatz des
Getriebes vergleiche man die auf
Seite 20 des Abschnittes H gelie-
ferten Hinweise.

Fig. 1 - Cambio automatico.
Fig. 1 - Automatic transmission.
Fig. 1 - Boite automatique.

Abb. 1 - Automatisches Getriebe.




CONTROLLO E
SOSTITUZIONE LIVELLO OLIO

OIL LEVEL CHECK
AND CHANGE

CONTROLE DU NIVEAU
D’HUILE ET VIDANGE

KONTROLLE DES OLPEGELS
UND ERSATZ

OLIO CAMBIO

Controllo livello

e Deve essere controllato alla
normale temperatura di funziona-
mento (circa 90°C) utilizzando I'asta
inserita nel tappo di riempimento
A (Fig. 2).

¢ |l livello deve essere compreso
nella sezione “Hot” indicata sul-
I’asta di controllo.

Nota: la verifica del livello deve
essere eseguita con il tappo com-
pletamente avvitato, la leva selet-
trice del cambio in posizione P e il
motore funzionante al minimo.

TRANSMISSION OIL

Level check

¢ The oil level should be checked
at the operating temperature (about
90°C), using the dipstick of the filler
cap A (Fig. 2).

* The level must be included in
the “Hot” area of the dipstick.

Note: oil level check must be made
with the filler cap completely
screwed in, the transmission lever
in position P and engine at idling
speed.

D 0134

HUILE DE BOITE DE VITESSES

Contrdle du niveau d’huile

¢ Le niveau de I'huile doit étre
contrélé a la normale température
de fonctionnement (environ 90°C),
au moyen de la jauge du bouchon
de remplissage A (Fig. 2).

* Le niveau doit se situer entre
les reperes de la section “Hot” mar-
quée sur la jauge de contréle.

Note: le contréle du niveau de
'huile doit étre effectué avec le
bouchon complétement serré, le
levier de sélection des vitesses en
position P et le moteur au ralenti.

Fig. 2
A - Tappo con asta per controllo e carico
olio.

Fig. 2
A - Cap with dipstick for ail level check and
filing

Fig. 2
A - Bouchon avec jauge pour le controle et
le remplissage de 'huile

Abb. 2
A - Fullstutzen mit MeBstab fiir Olnachfiillung

GETRIEBEOL

Standkontrolle

« Das Ol muB bei normaler Be-
triebstemperatur (ca. 90°C) durch
den im Fullstutzen A (Abb. 2) vor-
handenen MeBstab kontrolliert
werden.

e Der Olpegel muB auf dem
Mefstab im Bereich "Hot” liegen.

Anmerkung: Die Kontrolle des
Olstandes muB immer bei volistan-
dig zugeschraubtem Stutzen erfol-
gen. Der Getriebeschalthebel mu3
auf P stehen und der Motor muB3
im Mindestdrehzahl laufen.




Sostituzione

 Posizionare la leva selettrice del
cambio in posizione P e lasciare il
motore al minimo, quindi scaricare
completamente I'olio svitando i tap-
pi di scarico B sulla scatola cam-
bio (Fig. 3).

¢ Riavvitare i tappi B dopo averli
puliti accuratamente.

e Introdurre quindi I'esatta quan-
tita di olio come descritto alla pag.
A11, utilizzando il foro per il tappo
con asta A (Fig. 2).

* Portare il livello olio cambio a
meta dell’area “Cold” (a freddo)
dell’asta graduata.

* Con il freno azionato e motore
al minimo inserire di seguito, per
circa 5 secondi, le seguenti posi-
zioni della leva selettrice: R, D, 3,
2, e

Change

* Pgsition the transmission lever
in position P and let engine idle,
then drain oil completely by un-
loosening the drain plugs B on the
transmission housing (Fig. 3).

* Screw in again the plugs B af-
ter cleaning them carefully.

* Pour in the exact oil quantity
as shown on page A11, use the
hole for the dipstick A (Fig. 2).

* Put the transmission oil level
at half the “Cold” area of the dip-
stick.

* With the brake engaged and
engine at idling speed, engage in
sequence, for about 5 seconds, the
following positions of the transmis-
sion lever: R, D, 3, 2 and 1.

Vidange

* Placer le levier de sélection des
vitesses dans la position P et lais-
ser le moteur au ralenti; ensuite,
vidanger compléetement I'huile, en
desserrant les bouchons B sur le
carter de la boite de vitesses (Fig.
3).

* Serrer a nouveau les bouchons
B, aprés les avoir soigneusement
nettoyée.

* Charger ensuite la correcte quan-
tité d’huile, comme décrit sur la page
A11, par l'orifice du bouchon avec
jauge A (Fig. 2).

* Régler le niveau de I'huile de la
boite de vitesses a la moitié de la
section "Cold” marquée sur la jauge.

 Avec le frein actionné et te mo-
teur au ralenti, placer en séquence,
pendant 5 secondes, le levier de
sélection des vitesses dans les posi-
tions suivantes: R, D, 3,2 et 1.

Fig. 3
B - Tapp! scarico olio.

Fig. 3
B - Oil drain plugs.

Fig. 3
B - Bouchons de vidange de I'huile

Abb. 3
B - Olablaf3stutzen

Olwechsel

¢ Den Getriebeschalthebel auf P
stellen und den Motor auf Mindest-
drehzahl laufen lassen. Das Ol da-
nach vollstindig ablaufen lassen,
indem man die AblaBstutzen B auf
dem Getriebegehause losschraubt
(Abb. 3).

* Die AblaBstutzen B nach sorg-
faltiger Reinigung wieder fest-
schrauben.

* Die genaue Olmenge (vgl. An-
gaben auf Seite A11) Uber die
Bohrung fur den Stutzen mit Stab
A (Abb. 2).

* Den Getriebedlstand in die Mitte
des “Cold”-Bereiches des Mef3sta-
bes bringen.

* Bei angezogener Bremse und
auf Mindestdrehzahl laufendem
Motor schalte man nacheinander
ca. 5 Sekunden lang den Getriebe-
schalthebel in folgende Positionen:
R, D, 3,2 und 1.




* Inserire nuovamente la posizio-
ne P e verificare il livello dell’olio.

AVVERTENZA

Il corretto livelio dell’'olio deve es-
sere verificato quando la tempera-
tura & di circa 90°C; in questo caso
il livello olio deve essere a meta
della sezione “Hot" (a caldo) del-
'asta graduata.

* Si raccomanda di utilizzare
esclusivamente lubrificanti con-
sigliati dalla Ferrari.

Circuito di raffreddamento

* Engage position P again and
check oil level.

CAUTION

The correct oil level must be
checked when the temperature is
about 90°C; in this case, the oil
level should be at half the “Hot”
area of the dipstick.

* Use only lubricants suggest-
ed by Ferrari.

Cooling circuit

D()}f\b‘\

¢ Placeranouveaulelevierdansla
position P et contrdler le niveau de
I'huile.
REMARQUE
Le correct niveau de l'huile doit
étre contrélé lorsque la tempeéra-
ture environne 90°C; en ce cas, le
niveau de I'huile doit se situer a la
moitié de la section "Hot” marquée
sur la jauge d’huile.

* Utiliser uniquement les lubri-
fiants préconisés par Ferrari.

Circuit de refroidissement

Fig. 4 - Circuito di raffreddamento.
Fig. 4 - Cooling circuit.
Fig. 4 - Circuit de refroidissement.

Abb. 4 - Kihlkreislauf.

* Den Hebel erneut in die Positi-
on P schalten und den Olstand
prafen.

ACHTUNG

Bei der Messung des korrekten
Olstandes muB die Oltemperatur
um 90°C liegen; unter diesen Be-
dingungen muB der Olstand unge-
fahr in der Mitte des “Hot"-Berei-
ches am Mef3stab liegen.

e AusschlieBlich von Ferrari
empfohlene Schmiermittel ein-
setzen.

Kuhlkreislauf




» L'olio cambio viene raffreddato
tramite un radiatore posto nella
parte posteriore della vettura.

e || circuito di raffreddamento vie-
ne aperto dalla valvola di by-pass,
posta all'internc del radiatore, quan-
do la temperatura dell’olio raggiun-
ge i 71°C.

e Sul radiatore vi sono montati
due termostati per l'inserimento
automatico delle elettroventole.

¢ Quando la temperatura dell’olio
raggiunge 90 + 4°C, si attiva il pri-
mo elettroventilatore, che si disat-
tiva quando la temperatura scen-
de a 80 + 3°C.

* |} secondo elettroventilatore,
comandato dal termocontatto, en-
tra in funzione con la temperatura
dell’olio a 110 + 4°C e si disattiva
quando la temperatura raggiunge
i 100 + 3°C.

OLIO DIFFERENZIALE

Controllo livello

¢ |l livello dell'olio deve sfiorare
il bordo inferiore de! foro del tappo
C (Fig. 5).

Sostituzione

* Lasciarlo scaricare completa-
mente (quando & ben caldo) svi-
tando il tappo di scarico D (Fig. 5)
sulla scatola differenziale.

* The transmission oil is cooled
through a radiator placed in the
car rear part.

* The cooling circuit is opened
by the by-pass valve, placed in-
side the radiator, when the oil tem-
perature reaches 71°C.

* The radiator is equipped with
two thermostats for the electric fan
automatic engagement.

* When the oil temperature reach-
es 90 £ 4°C, the first electric fan
starts and it stops when the tem-
perature goes below 80 + 3°C.

* The second electric fan, driven
by the thermal contact, operates
when the oil temperature is 110 +
4°C and it stops when the tem-
perature reaches 100 + 3°C.

DIFFERENTIAL OIL

Level check

*The oil level must touch the
lower part of the plug C hole (Fig.
5).

Change

*Let the oil drain completely
(when hot) by unloosening the drain
plug D (Fig. 5) of the differential
housing.

e L’huile de la boite de vitesse
est refroidie par un radiateur se
trouvant dans la partie arriére de
la voiture.

¢ Le circuit de refroidissement est
ouvert par le clapet by-pass placé
a 'intérieur du radiateur lorsque la
température de I'huile atteint 71°C.

* Le radiateur est doté de deux
thermostats pour I'enclenchement
automatique des ventilateurs élec-
triques.

*Lorsque la température de
I'huile atteint 90 + 4°C, le premier
ventilateur électrique s'enclenche;
il s’arréte lorsque température
baisse a 80 + 3°C.

* Le deuxiéme ventilateur élec-
trique, commandé par le thermo-
contact, s’enclenche lorsque la tem-
pérature de I'huile atteint 110 +
4°C et s’arréte lorsque la tempé-
rature atteint 100 + 3°C.

HUILE DE DIFFERENTIEL

Contrdle du niveau d’huile

¢ Le niveau de I'huile doit effleu-
rer le bord inférieur de I'orifice du
bouchon C (Fig. 5).

Vidange

s Laisser 'huile s’écouler com-
plétement (lorsqu’elle est chaude)
en desserrant le bouchon de vi-
dange D (Fig. 5). sur le carter de
différentiel.

* Das Getriebet! wird durch ei-
nen sich im hinteren Teil des Fahr-
zeuges befindlichen Kiihler gekahit.

¢ Der Kihlkreislauf wird durch das
sich im Innern des Khlers befind-
liche By-PaB-Ventil gedffnet, wenn
die Oltemperatur 71°C erreicht.

* Der Kuhler verfugt Uber zwei
Thermostate flr die automatische
Einschaltung der Elektroventilato-
ren.

* Sobald die Oltemperatur 90 +
4°C erreicht, aktiviert sich der er-
ste Elektroventilator, der sich wie-
der entaktiviert, sobald die Tem-
peratur unter 80 + 3°C sinkt.

* Der zweite Elektroventilator wird
Uber einen Thermokontakt gesteu-
ert und setzt sich in Betrieb, wenn
die Oltemperatur 110 + 4°C erreicht
und stoppt den Betrieb, sobald die
Temperatur 100 + 3°C erreicht.

DIFFERENTIALOL

Standkontrolle

« Der Olpegel muB den unteren
Rand der Bohrung des Deckels C
(Abb. 5) streifen.

Olwechsel

» Das Ol vollstandig ablaufen las-
sen (im warmgelaufenen Zustand),
indem man den AblaBstutzen D
(Abb. 5) auf dem Differentialgehé&u-
se losschraubt.
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* Riavvitare il tappo D, dopo aver-
lo pulito accuratamente.

¢ Introdurre quindi I'esatta quan-
tita di olio come descritto alla pag.
A11, utilizzando il foro del tappo
C.

*Si raccomanda di utilizzare
esclusivamente lubrificanti con-
sigliati dalla Ferrari.

» Screw in again the plug D, af-
ter cleaning it carefully.

e Pour in the exact oil quantity
as shown on page A11, through
the hole of plug C.

* Use only lubricants suggest-
ed by Ferrari.

« Serrer & nouveau le bouchon D,
apres I'avoir soigneusement nettoyé.

* Charger ensuite la correcte
quantité d’huile, comme décrit sur
la page A11, par l'orifice du bou-
chon C.

¢ Utiliser uniquement les lubri-
fiants préconisé par Ferrari.

Fig. 5
C - Tappo per controllo e carico olio;
D - Tappo per scarico olio differenziale.

Fig. 5
C - Oif check and filling plug;
D - Differential oil drain plug.

Fig. 5

C - Bouchon pour le contréle et le remplis-
sage d'huile:

D - Bouchon pour le vidange de I'huile de
diftérentiel.

Abb. 5

C - Deckel fur die Kontrolle und das Einful-
len von OI;

D - Stutzen fur das Ablassen von Differenti-
alél.

¢ Den Stutzen D nach sorgtaltiger
Reinigung wieder festschrauben.

* Die genaue Olmenge (vgl. An-
gaben auf Seite A11) Uber die
Bohrung des Deckels C einflllen.

e AusschlieBBlich von Ferrari
empfohlene Schmiermittel ein-
setzen.




CAMBIO MECCANICO

MECHANICAL TRANSMISSION

BOITE MECANIQUE

MECANISCHES GETRIEBE

Frizione

» La frizione & del tipo a monodi-
SCO a secco, con volano smorza-
tore, mozzo elastico e molla a dia-
framma; comando del disinnesto
con reggispinta idraulico autoregi-
strante.

Clutch

« The clutch is of the dry single
plate type, with damping flywheel,
spring hub and diaphragm spring.
The clutch release control is by
means of a hydraulic self-adjust-
ing system.

Embrayage

¢ L'embrayage est du type a mo-
nodisque a sec avec volant amor-
tisseur, moyeu élastique et ressort
a diaphragme; débrayage avec
butée hydraulique autoréglable.

4 5

D 0007

Registrazione

* L a frizione & del tipo con reggi-
spinta sempre a contatto; quando
il disco si usura lo spingidisco ar-
retra.

Adjustment

* The clutch is of the permanent
contact thrust block type; when the
plate wears, the plate pressure
member moves back.

Réglage

¢ L’'embrayage est du type a bu-
tée toujours en contact. Lorsque
le disque s'use, la butée récupére
le jeu.

Kupplung

e Die Kupplung ist eine Ein-
scheibentrockenkupplung mit ela-
stischer Nabe und Membranfeder.
Die Steuerung der Kupplung er-
folgt Uber ein hydraulisch betatig-
tes Drucklager.

Fig. 6 - Comando frizione idraulica

1 - Disco frizione; 2 - Spingidisco; 3 - Cusci-
netto reggispinta; 4 - Albero frizione; 5 -
Campana frizione.

Fig. 6 - Hydraulic clutch control

1 - Clutch plate; 2 - Plate pressure member:
3 - Thrust bearing; 4 - Clutch shaft; 5§ -
Clutch housing.

Fig. 6 - Commande embrayage hydrauli-
que

1 - Disque embrayage; 2 - Poussoir du disque;
3 - Butée; 4 - Arbre embrayage; 5 - Cloche
d'embrayage.

Abb. 6 - Hydraulische Kupplungsbetiti-
gung

1 - Kupplungsscheibe: 2 - Druckplatte: 3 -
Drucklager: 4 - Kupplungswelle; 5 - Kupp-
lungsgehduse.

Einstellung

* Die Kupplungist miteinem Druck-
lager ausgestattet, das immer Kon-
takt hat. Wenn die Scheibe sich ab-
nutzt, hebt sich die Kupplungsdruck-
platte.




e Essendo il comando del tipo
idraulico non & necessaria alcuna
regolazione della posizione del
pedale.

Disco frizione

e |l disco frizione € dotato di guar-
nizione d’attrito con materiali sen-
za minerali d’amianto.
¢ Spessore del disco frizione sen-

Za CariCo ......ccooeevveennnnns mm 7,7
e Limite di usura.............. mm 1,5

Nota: una ridotta corsa del pedale
per il disinnesto sta ad indicare
un‘avanzata usura del disco.

* Durante la marcia si sconsiglia
di tenere il piede sul pedale frizio-
ne se non per effettuare cambi di
marcia.

Serbatoio liquido comando fri-
zione

* As operation is of the hydraulic
type, no adjustment of the pedal
position is necessary.

Clutch plate
* The clutch plate is equipped
with friction seal, made up of as-
bestos-free materials.
¢ Thickness of clutch plates when
not under load ............... 3.03 in
e Wear limit........................ .59 in
Note: reduced pedal travel when
disengaging indicates advanced
plate wear.

* While running, press the clutch
pedal only in case of gear shifis.

Clutch fluid reservoir

*La commande étant hydrauli-
que, aucun réglage de la pédale
n'est nécessaire.

Disque d’embrayage

¢ Le disque d'embrayage est pour-
vu de garniture de friction avec
materiaux sans amiante.
* Epaisseur du disque

sans charge ................. 7,7 mm
* Limite d'usure .............. 1,5 mm
Note: une course réduite de la pé-

dale lors du débrayage est un si-
gne d’usure aiancée du disque.

e Lorsque que {'on roule, il est
deconseillé de garder le pied sur
la pédale d’embrayage sauf en cas
de changement de vitesses.

Réservoir liquide commande
embrayage

Fig. 7 - Serbatoio liquido comando fri-
zione.

Fig. 7 - Clutch fluid reservoir.

Fig. 7 - Réservoir de liquide commande
embrayage.

Abb. 7 - Kupplungsfliissigkeitsbehalter.

* Da die Steuerung hydraulisch
erfolgt, ist keine Einstellung der
Pedalstellung erforderlich.

Kupplungsscheibe
¢ Die Kupplungsscheibe ist mit
Reibflachen aus asbestfreiem Ma-
terial ausgestattet.
e Kupplungsscheibenstidrke ohne
Belastung ................c.... mm 7,7
* VerschleiBgrenze......... mm 1,5

Merke: Reduzierter Pedalhub bei
Auskupplung weist auf fortgeschrit-
tenen Scheibenverschleif3 hin.

* Um unnétigen Verschleif3 der
Kupplung zu vermeiden, den Fui
vom Pedal nehmen, wenn kein
Gangwechsel vorgenommen wird.

Kupplungsflissigkeitsbehilter




* |l livello del liquido nel serbato-
io (Fig. 7) deve essere verificato
senza togliere il tappo e deve sem-
pre essere in prossimita della tac-
ca di “Max” posta sul serbatoio.

Spurgo aria

* The level of the fluid in the res-
ervoir (Fig. 7) must be checked
without removing the cap: it must
always be next to the “Max.” sign
on the reservoir.

Bleeding air

| D 0009

* L'operazione di spurgo dell’'aria,

che consigliamo di fare eseguire ad
una stazione di Servizio Ferrari,
deve essere effettuata dal raccordo
A posto sulla campana frizione.
Nota: il liquido uscito dal rac-
cordo durante I'operazione di
spurgo non deve essere riutiliz-
zato.
Nota: il liquido contenuto nel ser-
batoio frizione & altamente cor-
rosivo ed entrando in contatto
con parti della carrozzeria po-
trebbe danneggiarle.

* We recommend that you have
the air bleeding operation carried
out by a Ferrari Dealer. It must be
carried out through the bleeder A
located on the clutch housing.
Note: fluid which comes out of
the bleeder during the bleeding
operation must not be re-used.

Note: the clutch fluid contained
in the fluid reservoir is very cor-
rosive. Contact shold be avoided,
as the bodywork may be dam-
aged.

¢ Le niveau du liquide dans le ré-
servoir (Fig. 7) doit toujours étre con-
trélé sans enlever le bouchon; el doit
toujours se situer vers le repére
“Max” indiqué sur le réservoir.

Purge d’air

Fig. 8 - Spurgo aria
A - Raccordo per spurgo.

Fig. 8 - Air bleeding
A - Bleeder.

Fig. 8 - Purge de 'air
A - Raccord de purge d’air.

Abb. 8 - Entliiftung
A - Entliftungsanschiuf3.

* L a purge de I'air, que nous con-
seillons de faire réaliser aupres des
services Ferrari, doit étre effectuée
a partir du raccord A situé sur la
cloche d’'embrayage.

Note: le liquide sorti du raccord
pendant I'opération ne doit pas
étre réutilisé.

Note: le liquide contenu dans le
réservoir d’embrayage est for-
tement corrosif et, répandu sur
les partes de la carrosserie, il
pourrait les endommager.

* Der Flussigkeitsstand im Behal-
ter (Abb. 7) muB3 Uberprift werden,
ohne den Deckel abzunehmen. Der
Flissigkeitsstand muf3 immer in der
Néhe der “Max”- Markierung liegen.

Entliiftung

¢ Die Entlaftung sollte vorzugs-
weise von einer Ferrari-Servicestel-
le ausgefiihrt werden. Diese erfolgt
am Anschluf3 A des Kupplungsge-
hauses.
Merke: Die widhrend der Entliif-
tung aus dem AnschluB ausge-
tretenen Flussigkeit darf nicht
wieder verwendet werden.
Merke: Die Flussigkeit ist 4tzend
und kann bei Kontakt mit Ka-
rosserieteilen zu Beschadigun-
gen fahren.




CAMBIO
E DIFFERENZIALE

GEARBOX
AND DIFFERENTIAL

BOITE DE VITESSE ET
DIFFERENTIEL

GETRIEBE
UND DIFFERENTIAL

* || cambio & a 6 marcie avanti e
retromarcia sincronizzate.

» | a scatola del cambio contiene
pure la coppia conica ed il diffe-
renziale autobloccante a lamelle.

* The gearbox has 6 synchro-
nised forward speeds and reverse.

*The gearbox includes also
crown and pinion and lamellar self-
locking differential.

* | a boite de vitesses est a 6
rapports avant et marche arriére
synchronisés.

* L e différentiel autobloquant a
lamelles et le couple conigue sont
a l'intérieur de la boite de vites-
ses.

* Das Getriebe ist ein synchroni-
siertes Getriebe mit 6 Vorwarts-
gangen und einem Ruackwartsgang.

*Das Schaltgetriebegehause
beinhaltet auch das Kegelraderpaar
und die selbsblockierende Lamel-
len- differentialsperre.
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Fig. 9 - Complessivo cambio - differen-
ziale.

Fig. 9 - Gearbox - differential assembly.

Fig. 9 - Ensemble boite de vitesses -
differentiel.

Abb. 9 - Differential- und Getriebeaggregat.




RAPPORTI
DI TRASMISSIONE

TRANSMISSION
RATIOS

RAPPORTS
DE TRANSMISSION

UBERSETZUNG

¢ Rapporto di rinvio

¢ Lay shatt ratio

+ Rapport de renvoi

« Ubersetzung mit radervorgelege

* Rapporti ingranaggi cambio
* Gear ratios

¢ Rapports pignons boite

« Ubersetzung der Zahnrader

31/ 27 (0,903)

1* 14/ 45 = 3,214 :
2® 19/40 = 2,105 :
3* 23 /35 =1,521:
4* 27/32=1,185:
5 30/29=0,966 :
6* 33/27=0,818:
RM 15731 =2,214 :

— d —d ed b b b

* Rapporto coppia cilindrica dif-
ferenziale

* Differential spur gear ratio
* Rapport couple cylindrique dif-
férentiel

» Ubersetzung Hinterachsgetrie-
be

11/ 40 (3,636)

= Rapporto di riduzione finale giri
motore/giri ruote

* Total transmission (engine/
wheel) ratio

* Rapport de réduction finale:
tours moteur/tours roues

* Gesamtubersetzung Motor-
drehzahi/Raddrehungen

12 10,180
2® 6,667
3* 4,819
4* 3,753
5¢ 3,061
6* 2,591
RM 7,013

LUBRIFICAZIONE CAMBIO
E DIFFERENZIALE

GEARBOX AND
DIFFERENTIAL LUBRICATION

LUBRIFICATION BOITE DE
VITESSE ET DIFFERENTIEL

GETRIEBE- UND
DIFFERENTIALSCHMIERUNG

Controllo livello olio e sostitu-
zione

¢ La lubrificazione dei ruotismi del
cambio & assicurata da una pom-
pa ad ingranaggi, azionata dall'al-
bero primario.

¢ Lalubrificazione del differenziale
€ comune a quella del cambio.

¢ |l livello dell’olio del gruppo
cambio e differenziale deve esse-
re controllato utilizzando I'apposi-
to tappo con asta A e deve sem-
pre essere compreso tra i segni
“Min” e Max" incisi sull'asta.

Checking oil level and replace-
ment

* The lubrication of the gearbox
is ensured by mean of a gear type
oil pump driven by the gearbox pri-
mary shaft.

* The lubrication of the differential
is in conjunction with the gearbox.

* The oil level of the gearbox and
differential must be checked utiliz-
ing the dipstick A. The oil level
must be between the two marks
on the dipstick “Min” and “Max”.

Contréle niveau d’huile et rem-
placement

* La lubrification des engrena-
ges de la boite de vitesse est as-
surée par une pompe a engrena-
ges, actionnée de l'arbre primaire.

* La lubrification du différentiel est
identique a celle de la boite de vitesse.

* Le niveau d'huile du groupe boite
de vitesse et différentiel doit étre con-
trélé en utilisant un bouchon appro-
prié pourvu d’'une jauge A et doit tou-
jours étre compris entre les repéres
“Min” et “Max" gravés sur cette jauge.

Olstandkontrolle und -wechsel

* Die Schmierung der Gangrader
erfolgt mittels einer Zahnradpum-
pe, welche von der Primarwelle
angetrieben wird.

¢ Die Schmierung des Differenti-
als erfolgt gleichermafen.

* Der Olstand des Getriebes und
des Differentials wird Uber den
Deckel mit Olstab A kontrolliert und
muf immer zwischen den Markie-
rungen “Min” und “Max” des Sta-
bes liegen.




|l controllo del livello deve es-
sere esequito con l'asta A com-
pletamente avvitata.

* Per sostituire I'olio, lasciarlo
scaricare completamente (quando
€ ben caldo) svitando il tappo di
scarico B sulla scatola cambio.

* Avere cura di scaricare l'olio
anche dal circuito di raffreddamen-
to.

* Riavvitare il tappo B non prima
di averlo pulito accuratamente.

e Per l'introduzione utilizzare il
foro per il tappo con asta A, posto
sul coperchio posteriore cambio.

* Introdurre meta del quantitativo
di olio prescritto, attendere alcuni
minuti quindi completare il riempi-
mento.

* When checking the oil level in
the gearbox, the dipstick A must
be completely screwed in.

* To change the gearbox oil, drain
completely whenthe gearboxis warm
from the drain plug B located on the
bottom of the gearbox case.

¢ Drain completely the gearbox
oil from the gearbox oil cooling
system.

* Reinstall drain plug B after
cleaning and tighten properly.

e When filling, utilize the dipstick
A hole positioned on the rear cover
gearbox.

* Introduce one-half the amount
of gearbox oil and wait a few min-
utes, then introduce the remainder
this will insure complete the filling.

* Le contréle du niveau doit étre
effectué avec la jauge A vissée a
fond.

¢ Pour remplacer I'huile, la laisser
vidanger complétement (quand elle est
bien chaude) en dévissant le bouchon
de vidange B sur la boite de vitesse.

* Penser de méme a vidanger
I’huile du circuit de refroidissement.

* Revisser le bouchon B aprés
P'avoir soigneusement nettoyé.

¢ Pour remettre de I'huile, utiliser
I'orifice situé sur le couvercle ar-
riere de la boite de vitesse et la
passer a travers le bouchon pour-
vu de la jauge A.

* Remplir [a moitié de la quantité
d’huile prescrite, attendre quelques
minutes puis compléter le niveau.

* Zur Kontrolle muB der Olmef-
stab A immer vollstdndig einge-
schraubt werden.

» Zum Olwechsel den Stopfen B
am Getriebegehause aufschrauben
und das Ol (im warmen Zustand)
vollstdndig ablassen.

e Es ist darauf zu achten, dafB
auch der Kihlkreislauf vollstandig
entleert wird.

* Den Stopfen B reinigen und
wieder einschrauben.

» Zur Frischéleinfillung die Off-
nung des Stopfens A am hinteren
Getriebedeckel verwenden.

¢ Die Halfte der vorgeschriebe-
nen Menge des Oles einfillen, ei-
nige Minuten warten, dann die an-
dere Halfte nachfullen.

Fig. 10 - Cambio differenziale

A - Tappo con asta per controlio e carico
olio: B - Tappo scarico olio.

Fig. 10 - Gearbox-Differential

A - Dipstick for checking oil level: B - Drain
plug.

Fig. 10 - Boite de vitesse différentiel

A - Bouchon avec jauge pour le controle et
le remplissage de I'huile; B - Bouchon de
vidange de I'huile

Abb. 10 - Ditferentialgetriebe

A - Stopfen mit MeBstab tir Olstandkontrol-
le und Einfulléffnung: B - OlablaBstopten.




*«Con i tappi A e B avvitati, far
marciare il motore e attendere che
I'olio cambio raggiunga la tempe-
ratura di 85 = 90°C per consentire
alla valvola densimetrica di aprirsi
e di consentire all'olio di raggiun-
gere il circuito di raffreddamento.

* Si raccomanda di utilizzare
solo lubrificanti consigliati dal-
la Ferrari.

Circuito di raffreddamento

¢ | 'olio cambio differenziale vie-
ne raffreddato tramite un radiatore
posto nella parte posteriore destra
della vettura.

¢ || circuito di ratfreddamento vie-
ne aperto dalla valvola densimetrica
posta all’interno della pompa
ricircolo olio cambio.

¢ With plugs A and B installed,
start the engine and allow the gear-
box oil to reach a temperature of
185 + 203°F (85 + 95°C) in order
to check if the densiometric valve
has opened allowing oil to enter
the oil cooling circuit.

¢ It is recommended to use only
lubricants specified by Ferrari.

Gearbox oil cooling system

* The gearbox and differential oil
cooled by a radiator located in the
right rear of the vehicle.

* The gearbox oil cooling circuit
becomes operational by the den-
siometric valve located insidse the
gearbox oil pump.

¢ Lorsque les bouchons A et B sont
vissés, mettre en route le moteur et
attendre que I'huile de la boite de
vitesse atteigne 85 +~ 90°C pour per-
mettre au clapet de recirculation de
s’ouvrir et a I'huile d’atteindre le cir-
cuit de refroidissement.

¢ |l est recommandé de n’utili-
ser que des lubrificants con-
seillés par Ferrari.

Circuit de refroidissement

¢ Un radiateur situé dans la par-
tie arriere droite de la voiture per-
met de refroidir I'huile de la boite
de vitesse et du différentiel.

* L e clapet de recirculation situé
a l'intérieur de la pompe de circu-
lation de I'huile ouvre le circuit de
refroidissement.

Fig. 11 - Circuito di raffreddamento.
Fig. 11 - Gearbox oil cooling circuit.
Fig. 11 - Circuit de refroidissement.

Abb.11 - Kiihlkreislauf.

* Nachdem die Stopfen A und B
verschlossen sind den Motor an-
lassen und warten bis das Getrie-
bedl eine Temperatur von 85 +
90°C erreicht, das Thermostat ge-
Offnet ist und sich der Kuhlkreis-
lauf geflllt hat.

* Es wird empfohlen nur von
Ferrari vorgeschreibene Schmi-
ermittel zu verwenden.

Kiihlkreislauf

¢ Das Getriebe-/Differential®l wird
mittels eines Kihlers, welcher im
hinteren rechten Fahrzeugbereich
untergebracht ist, gekuhit.

e Der Kiihlkreislauf wird vom Ther-
moststventil gedffnet, welches in
der Getriebedlpumpe untergebracht
ist.
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GUIDA E STERZO

STEERING

DIRECTION

LENKUNG

Dati principali

+ Sterzo colassabile;

« Guida a cremagliera;

« Snodi a lubrificazione permanen-
te;

- Giri volante
per sterzata.........cccooevvnieinne 2,5

» Diametro di sterzata

Specifications

» Collapsible steering wheel;
» Rack and pinion steering;
- Sealed lubricated joints;

- Number of steering wheel
revolutions lock to lock ....... 2.5

» Turning circle diameter

Caractéristiques principales

» Colonne de direction;

» Direction a crémaillere;

+ Rotules a lubrification perma-
nente;

» Nombre de
tours volant ...l 2,5

Allgemeine Daten

+ Verstellbare Lenksaule;
« Zahnstangenlenkung;
+ Gelenke mit Dauerschmierung;

« Lenkradumdrehungen von An-
schlag zu Anschlag .............. 25

+ Wendekreisdurchmesser

........................................... m 12 . 3903 11 et 12 M .M 12
HYDRAULIC ASSIST SYSTEME DIRECTION
IMPIANTO IDROGUIDA HYDRAULIC ASSIST . DIRECT! SERVOLENKUNG

« La vettura e dotata di idroguida
ZF Servotronic del tipo a cremaglie-
ra, comandato elettronicamente,
con rapporto variabile servoassistita
da un circuito idraulico.

« Il funzionamento dipende esclu-
sivamente dalla velocita di marcia.

»La pressione dell'olio nell'im-
pianto cambia in funzione della velo-
cita e permette al pilota di sterzare
con minimo sforzo sul volante. nelle
manovre di parcheggio con vettura
ferma.

« The vehicle is fitted with a hy-
draulic assisted steering, ZF
Servotronic, it is of the rack and
pinion type, controlled electroni-
cally, and of a variable ratio as-
sisted by means of a hydraulic cir-
cuit.

» The functioning of the system
depends exclusively on the speed
of the vehicle.

» The hydraulic pressure in the
system changes as a function of
vehicle speed and permits the
driver to steer with minimum effort
on the steering wheel during park-
ing with the vehicle stopped.

» La voiture est pourvue d'une
direction hydraulique ZF Servotro-
nic du type a crémaillére, comman-
dé électroniquement avec un rap-
port variable servoassisté par un
circuit hydraulique.

+ Son fonctionnement dépend es-
clusivement de la vitesse de rou-
te.

- La pression de I'huile dans le
systeme change selon la vitesse
et permet au conducteur de bra-
quer (en faisant un minimum d’ef-
fort) le volant pour se garer lors-
que la voiture est immobile.

+ Das Fahrzeug ist mit der Zahn-
stangenhydrolenkung ZF Servot-
ronic, elektronisch gesteuert, mit
variablem Verhaltnis und servoun-
terstltzt, ausgeristet.

+ Die Steuerung erfolgt aus-
schlieBlich in Abhangigkeit zur
Fahrgeschwindigkeit.

» Der Oldruck andert sich in Ab-
hangigkeit zur Geschwindigkeit um
beim Einparken geringe Lenkkraf-
te zu erreichen.




« Con l'aumentare della velocita
subentra una sensazione di guida
meccanica, che in caso di sterzata
repentina, assicura ottima precisio-
ne e grande maneggevolezza di
sterzata.

» With the hydraulic assist in-
versely proportional to vehicle
speed, a sensation of maximum
road feel is attained to provide the
best driving characteristics.
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s Lorsque la vitesse augmente,
une sorte de conduite mécanique
se met en place et en cas de coup
de volant soudain assure une pré-
cision maximale et une manoeure
trés facile du volant.

Fig. 1 - Schema impianto guida idraulica

- Scatola guida:

- Serbatoio olio;

- Pompa guida idraulica;

- Cinghia comando pompa:

- Serpentina per raffreddamento olia.

D& WnN -

Fig. 1 - Schéma systéme direction hy-
draulique

1 - Bote de vitesse:

2 - Reservoir d'huile:

3 - Pompe directior nyaraulique

4 - Courroie commande pompe:

5 - Circuit pour refroidissement de I'huile.

« Mit zunehmender Geschwindig-
keit nimmt die Lenkkraft zu, um im
Falle einer schnellen Lenkbewe-
gung optimalen Fahrbahnkontakt
zu haben.

Fig. 1 - Lay-ont of hydraulic assist steer-
ing system

- Steering box;

- Oil tank:

- Steering hydraulic pump:

- Pump drive belt:

- Cooling fins for hydraulic fluid.
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Abb. 1 - Schema der Servolenkung

1 - Lenkgehduse:
2 - Hydraulische:
3 - Servopumpe;
4 - Antriebsriemen;
5 - Olkiihirippen.




Verifica livello

« Il livello dell’'olio dell'impianto
va controllato a caldo cioé dopo
circa 15 km d'uso della vettura e
deve risultare compreso fra le in-
dicazioni di “Min” e “Max” riportati
sull’'asta di controllo (Fig. 2).

« Il livello dell'olio, anche se in
quantita esatta, puo, a freddo, ri-
sultare decisamente inferiore al-
I'indicazione di minimo.

Maintenance

* The oil level of the system must
be checked when the oil is warm,
thus when the vehicie has been
driven at least 10 miles and it has
to be between the “Min.” and “Max.”
signs on the dipstick (Fig. 2).

- The oil level can be consider-
ably under the minimum level indi-
cated if the oil is cold, and even if
the quantity is correct.

Riempimento dell'impianto

» Nel caso si rendesse necessa-
ro, a seguito di intervento effet-
tuare il riempimento dell'impianto.
agire come di seguito descritto:

Refilling

- If it is necessary to refill the
system proceed as follows:

Contréle du niveau

- Le niveau de I'huile du systéme
doit étre contr6lé a chaud, c'est-
a-dire aprés que le véhicule ait
roulé pendant 15 km au moins; le
niveau de I'huile doit étre compris
entre le reperes “Min” et “Max” ins-
crits sur la jauge de contréle (Fig.
2).

- |l se peut vérifier que le niveau
d’huile se trouve nettement au-
dessous de lindication minimum
lorsqu’elle est froide, ceci, méme
lorsque la quantité d’huile est la
bonne.

Fig. 2 - Serbatoio olio per idroguida

A - Tappo di carico olio;
B - Asta controlio livello olio.

Fig. 2 - Resérvoir d'huile pour direction
hydraulique

A - Bouchon de remplissage d'huile:
B - Jauge pour contréle du niveau d'huile.

Remplissage du circuit

« Aucas ou il est nécessaire d'ef-
fectuer le remplissage du circuit,
agir de la fagon suivante:

Wartung

« Der Olstand der Anlage wird
im warmen Zustand kontrolliert,
d.h. nach mindestens 15 km Fahr-
strecke des Fahrzeug, und muB
zwischen der “Min” und “Max”
Markierung am MeBstab liegen
(Abb. 2).

« Im kalten Zustand kann der
Olstand, auch wenn die Menge rich-
tig ist, deutlich unter der Minimum-
markierung liegen.

Fig. 2 - Oil tank for steering hydraulic
system

A - Oil cap;
B - Dipstick for oil level.

Abb. 2 - Oltank der Servolenkung

A - Oftank deckel:
B - OlmeBstab.

Flllen der Antage

+ Wenn es sich als notwendig
erweisen sollte die Anlage aufzu-
fullen, bitte folgende Hinweise be-
achten:




« Avviare il motore al minimo ri-
pristinando costantemente il livel-
lo olio.

« L'eliminazione dell’aria conte-
nuta nell'impianto avviene automa-
ticamente durante il funzionamen-
to.

« Azionare alcune volte il volan-
te in entrambe le direzioni fino a
fine corsa.

« Verificare ed eventualmente ri-
pristinare il livello olio nel serbato-
io come sopra indicato.

Nota Bene:
si raccomanda I'uso di olio ap-
provato dalla Ferrari.

» Run the engine at idle to re-
store the oil level.

- Air inside the system is elimi-
nated automatically during opera-
tion.

« Turn the steering wheel to full
lock in both directions several
times.

» Check and possibility top up the
oil level in the reservoir (see Main-
tenance).

Note:

it is recommended to use only
lubricants approved and speci-
fied by Ferrari.

+ Mettre le moteur en marche au
ralenti en réglant constamment le
niveau de I'huile.

- L'élimination de I'air contenu
dans le circuit se produit automati-
quement pendant le fonctionne-
ment.

« Actionner le volant dans les
deux directions jusqu’a la fin de la
course.

- Vérifier et éventuellement ré-
tablir le niveau de I'huile dans le
réservoir comme indiqué ci-dessus.

Note:
il est recommandé d’utiliser
I’huile approuvée par Ferrari.

+ Den Motor im Leerlauf drehen
lassen und standig O aufflllen.

- Die Entluftung der Anlage er-
folgt automatisch im Betrieb.

+ Das Lenkrad einige Male bis
zum Anschlag in beide Richtun-
gen drehen.

- Den Olstand im Behalter iiber-
prifen und evtl. Ol nachfiillen.

Merke:

Es wird empfohlen, nur von Fer-
rari vorgeschriebenes Ol zu ver-
wenden.
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