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AVVERTENZA : Labomboletta ripara - gomme deve
sempre essere custodita nell'apposita custodia posta al-
I'interno del contenitore attrezzi (vedi fig. 2 - pag. M4)

IMPORTANT: The tyre-repair spray must always be
kept in the special container as which is placed inside the
tool box shown in fig. 2 page M4.

__ _|

ATTENTION : Labombe pourlaréparation des pneus
doit toujours se trouver dans le conteneur de protection
placé al'intérieur de la valise porte-outils comme indiqué
sur la fig. 2 page M4.

INFORMATION: Die Reifenreparaturflasche muf}
immer in dem dafiir vorgesehenen Behilter in der Werk-
zeugtasche aufbewahrt werden ( siche Abb. 2 Seite M4).
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SERVIZIO ASSISTENZA

CUSTOMER SERVICE

SERVICE ASSISTANCE

KUNDENDIENST

Le informazioni contenute nel pre-
sente libretto, sono limitate a quelle
strettamente necessarie alluso ed
alla buona conservazione della vet-
tura.

Attenendosi scrupolosamente alla
osservanza di esse, il Proprietario
potra sicuramente trarre dalla sua
vettura le maggiori soddisfazioni ed i
migliori risultati.

Si consigliamo inoitre di fare esegui-
re tutte le operazioni di manutenzio-
ne e di controllo presso le nostre
Agenzie o presso le Officine da noi
autorizzate, poiché dispongono di
personale specializzato e di attrez-
zature adeguate.

Il Servizio di Assistenza Tecnica é a
completa disposizione dei Signori
Clienti per tutte le informazioni ed i
consigli richiesti.

PARTI DI RICAMBIO

Siraccomanda I'uso di parti di ricam-
bic originali FERRARI che devono
essere richieste solo presso i Centri
Assistenziali Ferrari, precisando:

1) tipo e numero dell'autotelaio;
2) tipo e numero del motore.

The information contained in this
handbook is stricly limited to the in-
formation necessary for the use and
maintenance of the car.

Providing that the service schedules
are respected the customer can be
sure of obtaining the maximum sati-
sfaction and bestresults from his car.

Itis recommended that all the main-
tenance and service operations be
carried ou by our approved dealers
where specialised staff and quip-
ment are available.

Technical assistance is available to
all Customers for any information or
recommendations concerning their
car.

SPARE PARTS

The use of only FERRARI spare
parts is recommended: they can be
supplied by Ferrari Authorized Servi-
ces on giving the following informa-
tion:

1) chassis type and number
2) engine type and number

Les renseignements contenus dans
la présente notice se limitent aux in-
formations strictement nécessaires
al'utilisation et a la bonne conserva-
tion de la voiture.

En se tenant scrupuleusement a leur
teneur, le Propriétaire pourra certai-
nement tirer de son véhicule les plus
grandes satisfactions et les meil-
leurs résultats.

Nous conseillons, en outre, de faire
exécuter toutes les opérations d’en-
tretienet de contrdle auprés de nos
Agences ou des Ateliers de répara-
tion aoutirsés du fait qu'ils disposent
d'un personnel spécialisé et d'équi-
pements adéquants.

Le Service d’Assistance Technique
(Service aprés-vente) est a l'entiére
disposition de Messieurs les Clients
pour tous renseignements et tous
conseils.

PIECES DE RECHANGE

Nous recommandons d'utiliser les
piéces de rechange d'origine FER-
RARI, qui seront demandées seule-
ment chez les Services Ferrari en
précisant:

1) type et numéro du chassis;
2) type et numéro du moteur.

Die in dieser Anleitung enthaltenen
Angaben sind auf das Notwendige
beschrénkt zur Behandlung und sa-
chkundigen Wartung lhres Fahrzeu-
ges.

Nur bei strikter Beachtung dieser
Vorschriften wird das Fahrzeug sei-
ne Hoéchstleistungen und volle Be-
triebstlichtigkeit gewahrleisten.

Es wird im Ubrigen unbedingt empfo-
hlen, Service und samtliche Wartun-
gsarbeiten von unseren  Vertra-
gshandlern bzw. - Werkstatten au-
sfihren zu lassen, diese verfligen
Uber Fach-personal und das en-
tsprechende Spezialwerkzeug.

Der technische Kundendienst steht
selbstverstandlich unseren Kunden
jederzeit und fir jede Auskunft oder
Rat zur Verflgung.

ERSATZTEILE

Wir empfehlen, ausschliealich Origi-
nal-FERRARI-Ersatzteile zu ver-
wenden und diese nur bei Ferrari
Vertragshandlern und - Werkstatten
zu beziehen. Folgende Bestellbe-
zeichnung angeben:

1. Typ und Fahrgestellnummer
2. Typ und Motornummer



DATI DI IDENTIFICAZIONE IDENTIFICATION DATA DONNEES D'IDENTIFICATION KENNDATEN




A - Tipo e numero di identificazione del motore;
B - Tipo e numero di identificazione del telaio;
C - Targhetta identificazione vettura; D -
Targhetta omologazione fari anabbaglianti; E -
Targhetta lubrificanti; F - Targhetta anti-freeze;
G - Targhetta tipo vettura e numero telaio sul
cannotto; H - Targhetta pressioni pneumatici ;
I -Targhetta omologazione ECE; L - Targhetta
vernice; M -Targhetta di omologazione disposi-
tivo lavacristallo; N - Targhetta Ferrari; O -
Targhetta benzina senza piombo.

A - Engine identification number and type; B -
Chassis identification number and type: C -
Vehicle identification plate; D - Dipped beam
homologation label; E - Lubricant plate; F -
Anti-freeze plate ; G - Plate giving mode! of car
and chassis number on the steering column ;H
- Tyre pressure plate; | - ECE homologation
label; L - Paint plate; M - Screen washer type
approval piate; N - Ferrariplate; O -Unleaded
fuel only label.

A - Type et numéro d'identification du moteur ;
B - Type et numéro d'identification du chéssis;
C - Plaquette d'identification du véhicule ; D -
Plaguette d'homologation feux de croisement ;

E - Plaquette lubrifiants; F - Plaquette anti-
freeze ; G - Plaquette type du véhicule et
numeéro de chassis sur le comodo; H - Plaquette
pression pneumatiques; - Plaquette d'homolo-
gation ECE; L - Plaquette coloris ; M - Plaquette
d’homologation, dispositif lave-glace; N - Pla-
quette Ferrari; O - Plaguette d'essence sans
plomb.

A - Typ und Motornummer; B - Typ und
Rahmennummer; C - Fahrzeugkennzeich-
nung; D - Zulassungsschild Abblendlichter;
E - Schmiermittelschild; F - Frostschutzmittel-
schild; G- Fahrzeugtypenschild und Rah-
mennummer auf dem Lenkrohr; H
Reifendruckschild; I - ECE-Zulassungsschild;
L - Lackschild; M - Zulassungsschild Scheiben-
waschan-lage; N - Ferrari-Schild; O - Bleifreie
Benzin-Schild




Fig. 1 - Ingombro vettura
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Fig. 1 - Overall vehicle dimensions

Fig. 1 - Encombrement voiture
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Abb. 1 - FahrzeugmaBe




DATI PRINCIPALI !
- - J

PESI

Peso a vuoto in ordine di marcia
1393 Kg (348 th)
1398 Kg (348 ts)

N° POSTI ..o e 2
PRESTAZIONI

da0a100Km/h ................ 5,6 sec.
1 Kmdafermo.............. 24,7 sec.

velocita massima
raggiungibile ................... 275 Km/h

SPECIFICATION

WEIGHTS

Kerb weight, empty
1393 Kg (348 th)
1398 Kg (348 ts)

NUMBER OF SEATS................... 2
PERFORMANCE

from 0 to 100 kph ............ 5.6 secs.
standing kilometre ......... 24.7 secs.
maximum speed................ 275 kph

i DONNEES PRINCIPALES

POIDS

Poids a vide en ordre de marche
1393 Kg (348 tb)
1398 Kg (348 ts)

NBRE. DE SIEGES....................... 2
PERFORMANCES

de0a100Km/h ..o 5,6 sec.
km départ arréte .............. 24,7 sec.
vitesse maximum ............ 275 km/h

ALLGEMEINE ANGABEN

i
‘ o - i

GEWICHTE
Leergewicht in fahrbereitem
Zustand 1393 Kg (348 tb)

1398 Kg (348 ts)
ANZAHL SITZE .......ccvvveeeereeenn 2
GESCHWINDIGKEITEN
von 0 auf 100 km/h ... 5,6 s
1 km aus dem Stand ............ 24,7s

Héchstgeschwindigkeit ... 275 km/h



RIFORNIMENTI CAPACITIES RAVITAILLEMENTS FULLMENGEN
PARTI DA RIFORNIRE Quantita Rifornire con:
PARTS TO BE SERVICED Quantity Fill with:
PARTIES A RAVITAILLER Quantite Ravitailler avec:
ZU VERSORGENDE AGGREGATE Menge Einfiillen:
MOTORE
ENGINE
MOTEUR F'N c°
MOTOR . o

MAX 0 )
Capacita totale . . Agip
Total capacity 11 1t +5F 4—15°C Sint 2000 SAE 10W40
Capacité totale MIN
Gesamtflllmenge w l
=
Pressione olio (a caldo) MAX - MIN= 2 It
Oil pressure (warm engine) -
Pression d’huile (a chaud)
Oldruck (warm)

Consumo olio

Oil consumption
Consommation d'huile
Olverbrauch

1+21t/1000 Km
.21 to .42 Gal./600 mis.
1+ 2 1t/1000 km
1+ 21t/1000 Km

Abhéngig von der Fahrweise und den Einsatzbedingungen

secondo le condizioni d'impiego
according to driving and other conditions
selon le type d'utilisation

CAMBIO E DIFFERENZIALE

GEARBOX - DIFFERENTIAL

BOITE DE VITESSES ET DIFFERENTIEL
GETRIEBE UND DIFFERENTIAL

41t

Agip
SP FE LS SAE 75W90

CIRCUITO FRENI E FRIZIONE
BRAKE SYSTEM AND CLUTCH
CIRCUIT FREINS ET EMBRAYAGE
BREMS-UND KUPPLUNGSANLAGE

1,6 It

Agip
BRAKE FLUID DOT4

CIRCUITO DI RAFFREDDAMENTO
COOLING SYSTEM

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

Capacita totale
Total capacity
Capacité totale
Gesamtfilllmenge

201t

Agip

Antifreeze




PART! DA RIFORNIRE Quantita
PARTS TO BE SERVICED Quantity
PARTIES A RAVITAILLER Quantité
ZU VERSORGENDE AGGREGATE Menge

Rifornire con:
Fill with:
Ravitailler avec:
Einfiillen:

CONDIZIONAMENTO
AIR CONDITIONING
AIR CONDITIONNE
KLIMAANLAGE

Compressore
Compressor 150 cc

Compresseur (.25 pints)
Kompressor

Liquido refrigerante
Coolant gr 950 = 1000
Liquide réfrigérant (2.1 : 2.2 Ibs)
Kihimitte!

Agip TER60

FREON 12 ANIDRO

SCATOLA GUIDA

STEERING BOX 120 cc
BOITE DE DIRECTION (.2 pints)
LENKGEHAUSE

BP energrease
FGL (G 4937)

RECIPIENTE LIQUIDO LAVA-PARABREZZA
WINDSCREEN WASHER BOTTLE 31t

RESERVOIR LIQUIDE LAVE-GLACE (5.3 pints)
SCHEIBENWASCHBEHALTER

Miscela di acqua e glass cleaner
Mixture of water and sceen washer fluid
Mélange d'eau et de liquide lave-glace
Gemisch aus Wasser und Scheibenkiar

Nota: Per |a pulizia del parabrezza usare una fiala di glass-cleaner in estate e due in inverno

Note: One phial of glass cleaner is recommended for cleaning the windscreen in summer, and two in winter

Note: Pour le nettoyage du parebrise utiliser un flacon de liquide lave-glace en été et deux en hiver

Achtung: Fir Windschutzscheibenreinigung im Sommer eine Flasche "Glass Cleaner" verwenden, im Winter zwei




PARTI DA RIFORNIRE Quantita Rifornire con:

PARTS TO BE SERVICED Quantity Fill with:

PARTIES A RAVITAILLER Quantite Ravitailler avec:

ZU VERSORGENDE AGGREGATE Menge Einfiillen:

SERBATOIO CARBURANTE

PETROLSANK 95 It

RESERVOIR D'ESSENCE Benzina senza piombo 95 N.O.

KRAFTSTOFFTANK Unleaded fuel 95 O.N.

Essence sans plomb 95 1.0.

Bleifrei - Oktanzahl 95

Riserva

Reserve

Réserve 20t

Kraftstoffreserve

Consumo carburante - Dir. CEE
80/1268 (litri per 100 Km)

Fuel consumption - EEC directive
80/1268 (Miles per Imp. Gall.)

Consommation d'essence - Dir.
CEE 80/1268 (1/100 km)

Kraftstoffverbrauch - EG-Richtli-
nie 80/1268 (1/100 km)

Ciclo urbano 19,6
A 30 Km/h 8,4
A 120 Km/h 9,5 ‘

|

Urban cycle 14.41
At 56 miles/h 33.63
At 75 miles/h 29.73

Cycle urbain
A 90 Kms/h
A 120 Kms/h

19,6
8,4
9,5

Stadtzyklus 19,6
Mit 90 Km/h 8,4
Mit 120 Km/h 9,5
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Fig. 1 - Gruppo motopropulsore
Fig. 1 - Propelling unit
Fig. 1 - Groupe motopropulseur

Abb. 1 - Motoraggregat




Fig. 2 - Sezione longitudinale ‘
motore

Fig. 2 - Engine - horizontal
cross section

Fig. 2 - Coupe longitudinale

moteur

Abb. 2 - Motor - Langsschnitt




DATI PRINCIPALI

MAIN SPECIFICATION

Tipo F 119 D 040 Type F 119 D 040
Numero dei cilindri 8aVdioo° Cylinders V- 8,90°
Diametro dei cilindri mm 85 Cylinders bore mm 85
Corsa pistoni mm 75 Piston stroke mm 75
Cilindrata totale cm? 3405 Piston displacement cc 3405
Rapporto di compressione 10,4 :1 Compression ratio 10.4:1
Regime massimo giri/min. 7400 Max. engine speed rpm 7400
Potenza max. (Dir. CEE 88/195) Kw 217 Max. power (Dir. CEE 88/195) KW 217
cv 295 CcV 295
Regime corrispondente giri/min. 7200 Corresponding engine speed rpm 7200
Potenza specifica KW 64,9 Specific power KW 64.9
cv 88,1 cVv 88.1
Potenza fiscale cV 28 ltalian fiscal rating cv 28
Coppia massima (Dir. CEE 88/195) NM 317 Maximum torque (Dir. CEE 88/195) Nm 317
Kgm 32,4 Kgm 324
Regime corrispondente giri/min 4200 Corresponding engine speed rpm 4200
DONNEES PRINCIPALES ALLGEMEINE ANGABEN
Type F 119 D 040 Typ F 119 D 040
Nombre de cylindres 8- V de 90° Anzahl der Zylinder V8 - 90°
Diameétre cylindres mm 85 Durchmesser der Zylinder mm 85
Course piston mm 75 Kolbenhub mm 75
Cylindrée totale cm? 3405 Hubraum total cm?® 3405
Rapport de compression 10,4 :1 Verdichtungsverhaltnis 10,4 :1
Régime maximum t/mn 7400 Max. Drehzahi min-! 7400
Puissance maximale (Dir. CEE 88/195) KW 217 Max. Leistung DIN KW 217
CVv 295 CcVv 295
Régime correspondant t/mn 7200 Entspr.Drehzahl min-* 7200
Puissance spécifique KW 64,9 Literleistung KW 64,9
Ccv 88,1 cVv 88,1
Puissance fiscale (ltalie) Ccv 28 Steuer-Leistung (ltalien) cv 28
Couple maximal (Dir. CEE 88/195) Nm 317 Max. Drehmoment (Dir. CEE 88/195) Nm 317
Kgm 324 Kgm 324
Régime correspondant tmn 4200 Entsp. Drehzahl min-’! 4200




DISTRIBUZIONE

VALVE TIMING

DISTRIBUTION

STEUERUNG

3) Schema comando distribuzione

1 - Ingranaggio albero distribuzione comando
valvole di aspirazione dei cilindri 1-2-3-4; 2 -
Ingranaggio albero distribuzione comando val-
vole scarico cilindri 1-2-3-4; 3 - Ingranaggio
conduttare; 4 - Tenditore; 5 - Ingranaggio albe-
ro distribuzione comando valvole di aspirazio-
ne dei cilindri 5-6-7-8; 6 - Ingranaggio albero
distribuzione comando valvole di scarico dei cil-
indri 5-6-7-8; 7 - Grrani di trascinamento.

3) Layout of camshaft drive

1 - Inlet camshaft drive gear for cylinders 1-2-3-
4; 2 - Exhaust camshaft drive gear for cylinders
1-2-3-4; 3 - Driving gear: 4 - Idler; 5 - Inlet
camshaft drive gear for cylinders 5-6-7-8; 6
Exhaust camshaft drive gear for cylinders 5-6-
7-8: 7 - Driving dowels.

3) Schema commande distribution

1 - Engrenages de I'arbre de distribution com-
mandant les soupapes d'admission des cylin-
dres 1-2-3-4; 2 - Engrenages de l'arbre de
distribution commandant les soupapes d'é-
chappement des cylindres 1-2-3-4; 3 - Pignon
de commande; 4 - Tendeur; 5 - Engrenages de
I'arbre de distribution commandant les soupa-
pes d'admission des cylindres 5-6-7-8; 6 -
Engrenage de I'arbre de distribution comman-
dant les soupapes d'échappement des cylin-
dres 5-6-7-8;7 - Ergots d'entrainement

3) Schema des Nockenwellenantriebs

1 - Nockenwellenzahnrader flir den Antrieb der
EinlaBventile der Zylinder 1-2-3-4; 2 - Nocken-
wellenzahnrader fUr den Antrieb der AuslaB-
ventile der Zylinder 1-2-3-4; 3 - Antriebsrad; 4 -
Spanner; 5 - Nockenwellenzahnréader tir den
Antrieb der EinlaBventile der Zylinder 5-6-7-8,6
- Nockenwellenzahnrader flr den Antrieb der
AuslaBventile der Zylinder 5-6-7-8; 7 - Mitnah-
mestifte



La distribuzione € a valvole in testa,
comandate da quattro alberi a cam-
mes. Gli alberi sono comandati da
una cinghia dentata tramite I'albero
motore.

Su ogni testa, le valvole sono dis-
poste a V di 32°30' e portano all’e-
stremita superiore un bicchierino sul
quale a sede una pastiglia.

Per consentire la realizzazione dei
giuochi prescritti, le pastiglie ven-
gono fornite con spessori variabili da
3,25 a 4,60 mm con intervallo di mm
0,05.

Non & consentita la diminuzione
dello spessore delle pastiglie con
rettifica, poiché le due superfici sono
indurite con speciale procedimento.

GIUOCO VALVOLE

Il giuoco tra valvole e alberi a cam-
mes a motore freddo deve essere:

- Aspirazione:
mm 0,20 - 0,25
- Searico:
mm 0,35 + 0,40

DATI DI FASATURA

Aspirazione:
inizio prima del P.M.S. 14°

finedopoil P.M.I. 53°

The valve gear features overhead
valves operated by four camshafts.
The shafts are driven by one toothed
belt via the crankshaft.

In each head, the valves are arran-
gedina32°30'V and, at the top end
of each valve, there is a bucket on
which a shim rests. To obtain the
specified clearances, the shims are
supplied in thicknesses ranging from
3.25 o0 4.60mm, in 0.05mm stages.
Reducing the width of the shims by
grinding is not permitted as both
faces are hardened by a special
process.

VALVE CLEARANCE

The clearance between valves and
camshafts must be as follows, when
the engine is cold:

- inlet:

0.20 - 0.25mm

- exhaust:
0.35 + 0.40mm

TIMING DATA

Inlet:
starts 14° before TDC

ends 53° after BDC

La distribution est & soupapes en
téte, commandées par quatre arbres
a cames.

Les arbres sont commandés par une
courroie crantée, actionnées par le
vilebrequin.

Sur chiaque culasse, les clapets sont
disposés en V de 32°30' et a leur ex-
trémites supérieures ils portent une
coupelle sur lagquelle se trouve une
pastille. Afin de permettre la réalisa-
tion des jeux prescrits, les pastilles
sont fournies en épaisseur variables
de 3,25 a 4,60 mm par intervalles de
0,05 mm.

Il ne faut pas, diminuer par rectifica-
tion I'épaisseur des pastilles, étant
donné que leurs deux faces ont été
durcies par procédé spécial.

JEU POUSSOIRS

Le jeu entre les poussoirs et arbres a
cames, moteur froid, doit étre:

- Admission:
mm 0,20 = 0,25

- Echappement:
mm 0,35 - 0,40

DONNEES POUR LE CALAGE DE
LA DISTRIBUTION

Admission:

commencement avant le point mort
haut 14°

fin aprés le point mort bas 53°

Obengesteuerter Nockenwellen-
antrieb mit 4 Nockenwellen. Die
Wellen werden durch 1 Zahnriemen
Uber die Kurbelwelle angetrieben.
An jedem Zylinderkopf sind die Ven-
tile V-férmig in einem Winkel von
32°30' angeordnet und tragen am
oberen Ende einen St6Bel, auf dem
Platz fur eine Beilage ist. Um die vor-
geschriebenen Ventilspiele herzu-
stellen, werden die Beilagen in un-
terschiedlichen Starken von 3,25 bis
4,60 mm, um jeweils 0,05 mm anstei-
gend, geliefert.

Die Verringerung der Starke der
Beilagen durch Abschleifen ist nicht
zulassig, weil die 2 Oberflachen
durch ein spezielles Verfahren ge-
hartet worden sind.

VENTILSPIEL

Das Spiel zwischen Ventilen und
Nockenwellen soll bei kaltem Motor
folgende Werte aufweisen:

- EintaB:

mm 0,20 = 0,25
- AuslaB:

mm 0,35 - 0,40

EINSTELLDATEN

EinlaB:
Beginn vor dem OT 14°

Ende nach dem UT 53°



Scarico:
inizio prima del P.M.I. 53°

P.M.S.10°

Giuoco tra punterie ed eccentrici
per messa in fase:

- aspirazione e scarico mm 0,50

fine dopo il

Exhaust:
starts 53¢ before BDC

ends 10° after TDC

Clearance between tappets and
cams for timing:

- inlet and exhaust: 0.50 mm

Echappement

commencement avant le point mort
bas 53°

fin aprés le point haut 10°

Jeu entre les poussoirs-soupapes

et les cames pour le calage

- admission et echappement mm
0,50

4) Controllo giuoco punterie

1 - Coperchio alberi distribuzione; 2 -

Albero distribuzione; 3 - Giuoco fra
albero distribuzione e punteria; 4 - Pi-
attello per registro giuoco; 5 - Valvola;
6 - Punteria comando valvola; 7 - Inta-
glio sulla punteria per I'estrazione del
piattello.

4) Adjusting valve clearance

1 - Camshaft cover; 2 - Camshatt; 3 -
Clearance between tappet and cam;
4 - Clearance adjustment shim; 5 -
Valve; 6 - Tappet; 7 - Tappet slot per-
mitting clearance adjustment shim re-
moval.

AuslaB:
Beginn vor dem UT 53°

Ende nach dem OT 10°

Spiel zwischen Ventilst6Beln und
Nocken fiir die Einstellung:
- EinlaB und Ausla mm 0,50

4) Réglage du jeu des soupapes

1 - Carter arbre distribution; 2 - Arbre ‘
distribution; 3 - Jeu entre poussoirs et
came; 4 - Pastille réglage jeu; 5 -
Soupape; 6 - Poussoir; 7 - Gravure
pour enlever la pastille.

S S P —

4) Einstellung des Ventilspiels

1 - Nockenwellendeckel; 2 - Nocken-
welle; 3 - Spiel zwischen Nockenwel-
le und VentilstdBel; 4 - Beilage zur
Spieleinsteliung; 5 - Ventil;

6 - VentilstdBel; 7 - Kerbe am Ventil-
stéBel fir die Entfernung der Beilage.



TENSIONE CINGHIA DENTATA
COMANDO DISTRIBUZIONE

CAMSHAFT DRIVE TOOTHED
BELT TENSION

TENSION DE LA COURROIE
CRANTEE COMMANDE DISTRI-
BUTION

SPANNUNG DES NOCKENWEL-
LENANTRIEBSZAHNRIEMEN

In normali condizioni di funzion-
amento non & necessario eseguire
alcuna registrazione di tensione.

In normal operating conditions, it is
not necessary to make any adjust-
ment to tension.

Aucun reglage de tension n'est
nécessaire en cas de fonctionne-
ment normal.

Im normalen Betriebszustand ist es
nicht erforderlich, eine Einstellung
der Spannung vorzunehmen.

LUBRIFICAZIONE MOTORE

ENGINE LUBRICATION

LUBRIFICATION MOTEUR

MOTORSCHMIERUNG

Lalubrificazione & del tipo con coppa
a secco e pompe ad ingranaggi.

[l motore & dotato di 2 pompe, una di
recupero che aspira I'olio dalla cop-
pa e lo invia al radiatore e quindi al
serbatoio, e una di mandata che
aspira I'olio dal serbatoio e lo manda
in pressione agli organi rotanti del
motore.

Lubrication is of the dry sump and
gear pump type.

The engine is fitted with two pumps;
a return pump which draws oil from
the sump and sends itto the oil cooler
and then to the tank and a delivery
pump which draws oil from the tank
and delivers it under pressure to the
rotating parts of the engine.

La lubrification est du type a carter
sec et pompe a engrenages

Le moteur est équipé de 2 pompes,
une dite de récupération qui aspire

I'huile du carter et I'envoie au radia-
teur et donc au réservoir et une de

débitquiaspire I'huile du réservoir et
la transmet sous pression aux orga-
nes en mouvement du moteur.

Die Schmierung ist eine Trocken-
sumpfschmierung mit Zahnradpum-
pen.

Der Motor ist mit 2 Pumpen ausgeri-
stet; eine Pumpe, die das Ol aus der
Olwanne ansaugt und es zum Kiihler
férdert und von dort zum Behadlter,
und eine Férderpumpe, die das Ol
aus dem Behdlter ansaugt und es
unter Druck zu den drehenden Tei-
len des Motors fordert.

Fig. 5 - Organi della lubrificazione
A - Tappo carico olio con asta livello; B - Filtro
alio

Fig. 5 - Components of the lubrication
A - QOil filter neck with dipstick: B - Oil filter.

Fig. 5 - Organes de lubrification
A - Tubulure de remplissage huile moteur avec
jauge de niveau ; B - Filtre d"huile.

Abb.5 - Organe der Schmierung
A - Oleinfiilistutzen mit Peilstab; B - Offilter.



Livello olio

Il livello olio deve essere controllato
ogni 500 Km di percorso con I'appo-

Oil level

The ail level must be checked every
500 km by means of the dipstick on

Niveau d'huile

Le niveau d’huile doit étre controlé
tous les 500 km. Le controle est

6) Schema impianto lubrificazione

1 - Serbatoio olio; 2 - Radiatore olio; 3 - Termo-
contatto; 4 - Trasmettitore elettrico pressione
olio; 5 - Tappo carico olio con asta livello; 6 -
Filtro olio; 7 - Filtro nel serbatoio; 8 - Tubo dal
serbatoio al motore; 9 - Tubo dal motore al
radiatore; 10 - Tubo dal radiatore al serbatoio ;
11 - Elettroventilatore radiatore.

6) Lubrication system layout

1- Qil reservoir; 2 - Oil radiator; 3 - Thermocon-
tact; 4 - Electric oil pressure transmitter; 5 - Qil
filler cap with dipstick; 6 - Qil filter; 7 - Filter in
reservoir; 8 - Pipe from reservoir to engine; 9 -
Pipe from engine to radiator: 10 - Pipe from
radiator to reservoir; 11 - Radiator electric fan.

6) Schéma du circuit de lubrification

1 - Réservoir d'huile; 2 - Radiateur a huile: 3 -
Thermocontact: 4 - Transmetteur électrique de
pression d'huile; 5 - Bouchon de remplissage
avec jauge d'huile; 6 - Filtre d"huile; 7 - Filtre
dans le réservoir; 8 - Conduite du réservoir au
moteur; 9 - Conduite du moteur au radiateur; 10
- Conduite du radiateur au réservoir; 11 - Ven-
tilateur électrique du radiateur.

6) Schema der Schmieranlage

1 - Olbehalter; 2 - Olkihler; 3 - Thermokontakt;
4 - Elektrischer Oldruckgeber; 5 - Oleinfiillstut-
zen mit MeBstab: 6 - Offilter; 7 - Filter im
Behalter; 8 - Leitung vom Behdlter zum Motor;
9 - Leitung vom Motor zum Kuihler; 10 - Leitung
vom Kuhler zum Behélter; 11 - Kuhlerelektro-
geblase.

Olstand

Der Olstand muB alle 500 km mit
dem OlmeBstab im Deckel des Ein-
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sita asta posta sul bocchettone di ri-
empimento; deve essere sempre
compreso tra i limiti “Min” e “Max”
incisi sull'asta di controllo.

Per eseguire I'operazione di con-
trollo livello far marciare il motore
al minimo per alcuni minuti (temp.
olio >70° C), quindi controllare il
livello immediatamente dopo I'ar-
resto.

Pressione e temperatura olio

La spia rossa esistente nel cruscotto
(Fig.2 Sez.H), si accende allorquan-
do con motore fermo si porta la chia-
ve diaccensione in posizione Il (mar-
cia), o quando con motore in moto
non esiste pressione olio. In marcia
normale deve risultare sempre spen-
ta.

In condizioni normali di funziona-
mento la pressione dell'olio deve
essere compresa tra 5,5 e 6,5 bar
con il motore funzionante a 6000 giri/
1'e latemperatura olio a 100° C. Un
valore di pressione inferiore a 4,5
bar con motore caldo e al minimo
e da ritenersi normale.

Nel caso lindice del termometro
salga oltre 130° C & necessario ridur-
re immediatamente il regime di rota-
zione del motore; se tale segnalazio-
ne persiste far verificare l'impianto
da un Servizio Ferrari

the filler; the level must always be
between the “min” and “max” limits
marked on the dipstick.

To check the oil level, run the
engine at tickover for several
minutes (oil temperature greater
than 70°C) and then check the
level aimmediately after stopping
the engine.

Oil temperature and pressure

The red indicator lamp in the in the
dashboard (fig. 2, section H) lights
up., whenever the ignition key is tur-
ned to position I (on) with the engine
at rest or when there is no oil pressu-
rewhenthe engineis turning over. In
normal motoring, it should always be
off.

In normal operating conditions, oil
pressure must be between 5.5 and
6.5 bar with the engine operating at
6000 rpm and oil temperature at
100°C. Pressure below 4.5 bar is
normal when the engine is warm
and ticking over.

If the temperature gauge needle
goes beyond 130°C, engine speed
must be reduced immediately; if this
indication continues, have the sy-
stem checked by a Ferrari Agent.

réalisé a I'aide de la jauge ; le niveau
doit se situer entre les 2 reperes
“Min” et “Max” marqués sur la jauge.

Pour réaliser le contréle du ni-
veau, mettre en marche le moteur
pendant quelques minutes jus-
qu’a ce que latempércture d’huile
soit > 70 degré C ; puis arréter le
moteur et tout de suite, contréler
le niveau.

Pression et temperature d huile

Le témoin rouge situé dans le ta-
bleau de bord (fig. 2, par.H) s’allume
lors de la mise sous tension du
circuit, c'est-a-dire lorsque I'on met
la clé de contact sur la position Il
(Marche) ou lorsque, moteur en
marche, il n'y a pas de pression
d’huile. En fonctionnement normal le
témoin doit toujours étre éteint.

En fonctionnement normal, la pres-
sion de l'huile doit étre comprise
entre 55 et 6,5 bar a un régime
moteur de 6000 tr/mn et la tempéra-
turede I'huile 2 100 degré C. Moteur
chaud, au ralenti, une pression
d’huile inférieure a 4,5 bar peut
étre considérée comme normale.

Si la température de 'huile monte au
dessus de 130° degres C, vous
devez réduire immédiatement le ré-
gime du moteur ; si cela persiste,
faire verifier le circuit de lubrification
par les services Ferrari.

fullstutzens kontrolliert werden; er
mufB immer zwischen den Markie-
rungen "min" und "max” auf dem
MeBstab liegen.

Zur Kontrolle des Olstands den
Motor einige Minuten im Leerlauf
drehen lassen (Oltemp. > 70 °C)
und dann, einige Augenblicke
nach Ausschalten des Motors,
den Olstand kontrollieren.

Oltemperatur und -druck

Die rote Kontrolleuchte im Armatu-
renbrett (Abb. 2, Abschnitt H) leuch-
tet auf, wenn man den Zindschlis-
sel bei stehendem Motor auf die Stel-
lung Il (Betrieb) dreht, oder bei lau-
fendem Motor, wenn kein Oldruck
vorhanden ist. Im normalen Betrieb
muf3 sie immer erloschen sein.

Unter normalen Betriebsverhaltnis-
sen muB der Oldruck zwischen 5,5
und 6,5 bar bei mit 6000 min' laufen-
dem Motor und einer Oltemperatur
von 100 °C liegen. Ein Druck unter
45 bar bei warmem Motor im
Leerlauf ist normal.

Wenn die Thermometeranzeige
130°C Uberschreitet, muB die Dreh-
zahl des Motors sofort reduziert
werden. Wenn diese Anzeige fortbe-
steht, die Anlage von einer Ferrari-
Vertragswerkstatt Uberprifen las-
sen.



Sostituzione olio e filtro

Per sostituire I'olio scaricarlo com-
pletamente con motore caldo
(60 = 70° C), togliendo i tappi B dal
serbatoio e A dalla coppa (fig. 7).
Controllare che dopo la sostituzione
del filtro non vi siano perdite.

La sostituzione dell'olio e del filtro
deve avvenire agli intervalli riportati
nel piano di manutenzione (vedere
pag. N5).

Si raccomanda I'uso esclusivo di
filtri olio e di lubrificanti approvati
dalla Ferrari.

Changing oil and filter

To change the oil, drain it all with the
engine warm (60 + 70°C), by remo-
ving plug B from the tank and plug A
from the sump (Fig.7).

Check that there are no leaks after
the filter has been changed.

The oil and filter must be changed at
the intervals given in the maintenan-
ce schedule (see page; N5).

It is recommended that only oil
filters and lubricants approved by
Ferrari are used.

7) Tappi scarico olio
A - Tappo scarico olio dalla coppa; B - Tappo
scarico olio dal serbatoio.

7) Drain plugs
A - Qil drain plug from the sump; B - Oil drain
olug from the reservoir

Remplacement huile et filtre

Pour remplacer I'huile, réaliser la
vidange compléte moteur chaud
(60 + 70 degré C) en enlevant les
bouchons B du réservoir et A du
carter.

Controler qu’apres remplacement
du filtre, il n'y a aucune fuite.

Les remplacements de I'huile et du
filtre doivent étre réalisés a interval-
les réguliers, selon les prescriptions
du programme d'entretien (voir page
N5).

On recommande {’utilisation ex-
clusive des filtres et lubrifiants
approuvés par Ferrari.

7) Bouchons de vidange
A - Bouchon ce vidange huile du carter; B -
Bouchon de vidange huile du réservoir

7) OlablaBschrauben »
A - OlablaBschrauben der Olwanne: B -
OlablaBschraube des Behilters

Ol- und Filterwechsel

Zum Olwechsel das Ol vollstandig
bei warmem Motor (60 + 70 °C) ab-
lassen, wobei der VerschluB B vom
Olbehalter und der VerschiuB A von
der Olwanne (Abb.7) abzunehmen
sind.

Kontrollieren, da nach dem Filter-
wechsel keine Olverluste auftreten.
Der Ol-und Filterwechsel soll gemaB
den Intervallen im Wartungsplan
durchgefihrt werden (s. Seite: N5).

Es wird empfohlen, nur von Ferra-
ri empfohlene Olfilter zu verwen-
den.
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DISPOSITIVO DI RICIRCO-
LAZIONE GAS E VAPORI DI
OoLIO

CRANKCASE EMISSION
CONTROL SYSTEM

DISPOSITIF DE RECYCLAGE
DES GAZ DU CARTER

ANLAGE ZUR GAS- UND OL-
DAMPFERUCKFUHRUNG VOM
KURBELGEHAUSE

Descrizione

[l dispositivo di circolazione dei gas e
vapori di olio € a circuito chiuso. |
vapori di olio ed i gas provenienti
dalle teste passano al serbatoio olio
nel quale vengono condensati.

| gas e vaporidiclio vengono aspirati
dal motore attraverso il tubo di man-
data deivapori alle prese aria, grazie
alla depressione creata dal motore
in normali condizioni di funziona-
mento.

Description

The crankcase emission control
system is a closed type circuit; the oil
vapors from the cylinder heads pass
through a drop separator contained
in the engine oil tank.

Qil vapors are sucked from the oil
engine tank fill pipe into the air inta-
kes and into the intake manifolds
because of the vacuum caused by
the engine in all operating condi-
tions.

Description

Le dispositif de recylage des gaz et
vapeurs d'huile est du type a circuit
fermé. Les vapeurs de I'huile et les
gaz provenant des culasses passent
au réservoir de I'huile ou ils sont
condenseés.

Les gaz et le vapeurs d'huile sont
aspirés par le moteur. a travers le
tuyau des vapeurs aux prises d'air
grace a la depression crée par le
moteur durant les normales condi-
tions de fonctionnement.

8) Dispositivo riciclo gas e vapori

A - Tubo uscita vapori dalle teste; B - Tubo
raccolta vapori al serbatoio; C - Serbatoio olio;
D - Tubo mandata vapori alle prese aria.

8) Crankcase emission control system

A - Blow-by outlet from ¢yl. heads; B - Delivery
hose to oil tank; C - Qil tank; D - Breather pipe
to air cleaners.

Beschreibung

Die Gas- und Oldampfumwalzanla-
ge arbeitet im geschlossenen Kreis.
Die von den Zylinderképfen austre-
tenden Ol- und Gasdampfe werden
in den Behalter geférdert und kon-
densieren dort.

Die vom Gehduse stammenden
Gase werden durch die vorgesehne
Ausaugschlauche  Motor ange-
saugt, durch Motorvacuum wahrend
der normalen Fahrbedingungen
angesaugt.

8) Dispositif de recyclage des gaz du
carter

A - Tuyau sortie vapeurs des culasses; B -
Tuyau collecteur vapeurs au réservoir; C -
Réservoir d'huile; D - Tuyau vapeurs d'huile
aux prises d'air.

8) Anlage fiir die Gas- und Dampferiickfiih-
rung vom Kurbelgehause

A - Austrittsrohr Dédmpfe der Zylinderkapfe;

B - Sammelrohr Dadmpte zum Behélter;

C - Olbehalter; D - Férderrohr Oldampfe zu den
Luftanschlissen.
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RAFFREDDAMENTO

COOLING

REFROIDISSEMENT

KUHLUNG

Il raffreddamento del motore viene
realizzato in circuito pressurizzato
(0,9 Kg/cm?) mediante circolazione
di miscela antifreeze. La massima
temperatura tollerata & di 115 C°.

Nota : Nel caso I'indice del termome-
tro salga oltre 115° C & necessario
ridurre immediatamente il regime di
rotazione del motore; se tale tempe-
ratura persiste far verificare I'impian-
to presso il piu vicino Servizio Ferra-
r.

La circolazione del liquido raffredda-
mento & attivata da una pompa cen-
trifuga comandata dall’albero moto-
re tramite la cinghia di distribuzione.

Radiatori

Il radiatore destro porta nella parte
superiore un termocontatto (4) per
l'inserimento automatico degli elet-
troventilatori quando la temperatura
del liquido di raffreddamento rag-
giunge 85°+2 °C e per il disinseri-
mento quando essa scende a
76°+2°C.

Serbatoio di espansione

Compensa le variazioni di volume e
di pressione della miscela dovute al
riscaldamento del motore; esso por-
ta superiormente un bocchettone
con tappo munito di valvola tarata a
0,9 bar.

Engine cooling is by means of a
pressurised circuit (0,9 kg/cm?)
using a circulating antifreeze mixtu-
re. Maximum permissible tempera-
ture is 115°C.

Note: If the temperature gauge nee-
dle goes beyond 115°C, reduce
engine speed immediately; if this
temperature continues, have the
system checked by the nearest Fer-
rari Agent.

Circulation of the coolant is activated
by a centrifugal pump driven by the
crankshaft through the timing belt.

Radiators

The right hand radiator includes in
the top athermal contact (4). This au-
tomatically switches on the electric
fans when the coolant temperature
reaches 8512 °C and switches them
off when this falls to 76 + 2 °C.

Expansion tank

This compensates for the variations
in volume and pressure of the mixtu-
re as the engine heats up; on top
there is a filler with a plug incorpora-
ting a valve set at 0.9 bar.

Le refroidissement du moteur est
réalisé par la circulation sous pres-
sion (0,9 kg/cm?) d’'un mélange anti-
gel. La température maximum tole-
rée est de 115 degrés C.

Nota : Si la température monte au-
dessus de 115 degré C, vous devez
réduire immédiatement le régime du
moteur ; si cela persiste, faire verifier
le circuit par les Services Ferrari les
plus proches.

La circulation du liquide de refroidis-
sement est par une pompe centrifu-
ge commandée par le vilebrequin et
actionnée par la courroie commande
distribution.

Radiateurs

Le radiateur droit comporte dans sa
partie supérieure un thermocontact
(4) qui enclenche automatiquement
des ventilateurs électriques lorsque
la température du liquide de refroi-
dissement atteint 8512°C et les cou-
pe lorsqu’elle descend a 76+2 °C.

Reservoir d'expansion

Permet de compenser les variations
de volume et de pression du liquide
de refroidissement provogquées par
I'échauffement du moteur. Le réser-
voir comporte en sa partie supérieu-
re un bouchon équipé d’un clapet de
surpression taré a 0,9 bar.

Die Kiuihlung des Motors arbeitet als
Druckkihlung (0,9 kg/cm?) mit
Umwaélzung eines Frostschutzgemi-
sches. Die héchstzulassige Tempe-
ratur betragt 115 °C.

Bemerkung: Wenn die Thermome-
teranzeige 115 °C Uberschreitet,
mu B die Motordrehzahl sofort herun-
tergefahren werden. Wenn diese
Temperatur fortbesteht, ist die Anla-
ge in der nachstgelegenen Ferrari-
Vertragswerkstatt einer Kontrolle zu
unterziehen.

Die Umwalzung der Kihlflissigkeit
erfolgt durch eine Kreiselpumpe, die
Uber den Motorzahnriemen von der
Kurbelwelle aus angetrieben wird.
Kuhler

Der rechte Kuhler enthalt im oberen
Teil einen Thermokontakt (4) fur die
automatische Einschaltung der
Elektrogeblase, wenn die Tempera-
tur der Kuhlflissigkeit 85°+2 °C er-
reicht, und fir die Ausschaltung,
wenn sie auf 76°+2 °C absinkt.

Dehnungsbehalter

Kompensiert die Volumen- und
Druckschwankungen des Gemi-
sches durch die Motorerwarmung.
Er weist oben einen Stutzen mit auf
0,9 bar eingestelltem Ventilver-
schlufB auf.



9) Schema impianto di raffreddamento

1- Vite spurgo aria; 2 - Corpo valvola termosta-
tica; 3 - Serbatoio di espansione: 4 - Termocon-
tatto per azionamento ventole; 5 - Elettroventi-
latore: 6 - Radiatore; 7 - Vite spurgo aria.

9) Layout of cooling system

1 - Air bleed screw; 2 - Thermostat body; 3 -
Expansion tank: 4 - Thermal contact for opera-
ting fans: 5 - Electric fans: 6 - Radiator: 7 - Air
bleed screw.

9) Schema circuit de refroidissement

1 - Vis de purge; 2 - Corps du thermostat; 3 -
Réservoir d'expansion; 4 - Thermocontact
commande ventilateur; 5 - Ventilateur électri-
que: 6 - Radiateur; 7 - Vis de purge.

9) Schema der Kiihlanlage

1 - Entliftungsschraube; 2 - Thermostatventil-
gehause; 3 - Dehnungsbehaiter; 4 - Thermo-
kontakt fUr die Liftereinschaltung; 5 - Elektro-
geblase; 6  Kuhler; 7 - Entluftungsschraube.

Riempimento del circuito Filling the system Remplissage du circuit Befiillen des Kreislaufs

Per il.riempimento del circuito (da  Fill the system (with the engine cold)  Pour remplir le circuit (a réaliser Fir die Befullung des Kreislaufs (bei
eseguire a motore freddo) procedere moteur froid) procéder de la facon kaltem Motor durchzufiihren) ist wie



nel seguente modo:

- immettere il liquido raffreddamento
attraverso il vaso di espansione fino
al completo riempimento dello stes-
s0;

- azionare l'impianto di climatizzazio-
ne selezionando la temperatura
massima; scaldare il motore fino a
quando la valvola termostatica non
apre il passaggio attraverso il radia-
tore;

- aggiungere di nuovo liquido per
ripristinareil livello nel vaso di espan-
sione, effettuare lo spurgo, rabboc-
care se necessario, quindi chiudere
il bocchettone con I'apposito tappo.

Controllare saltuariamente il livello
del liquido nel serbatoio, esclusiva-
mente a motore freddo: il livello non
deve scendere al disotto di 6-8 cm
dal piano del bocchettone immissio-
ne liquido.

Avvertenza: non togliere il tappo
dal serbatoio di espansione con
motore caldo.

Nota: se sirendessero necessari piti
rabbocchi dopo percorrenze limitate
far verificare I'impianto da un Servi-
zio Ferrari

Valvola termostatica

E' posta sul corpo pompa acqua e
incomincia ad aprirsi qguando la tem-
peratura della miscela raggiunge
82°C

as follows:

- pour the coolant in via the expan-
sion tank until this is completely full;

- turn on the air conditioning to max.
temperature; warm the engine until
the thermostat allows the coolant
through the radiator;

- add more coolant to top up the level
in the expansion tank, bleed the
system, top up if necessary and then
close the filler with the cap provided.

Check the level of the coolant in the
tank at intervals, only when the
engine is cold; the level must not
fallbelow 6+8 cm from the level of the
coolant filler.

Warning: Do not remove the ex-
pansion tank cap when the engine
is hot.

Note: If it is necessary to keep
topping up after covering short di-
stances, have the system checked
by a Ferrari Agent.

Thermostat

This is located on the water pump
body and starts opening when the
mixture temperature reaches 82°C.

suivante :

- remplir de liquide le circuit de refroi-
dissement par le réservoir d’expan-
sion jusqu’a ce qu'il soit totalement
plein;

- actionner le systéeme de climatisa-
tion et sélectionner température
max. faire chauffer le moteur jusqu’a
ce que le thermostat ouvre le passa-
ge vers le radiateur.

- refaire le niveau du réservoir d’ex-
pansion puis le fermer a l'aide de son
bouchon

Contrdler régulierement le niveau du
liquide dans le réservoir ; exclusive-
ment moteur froid ; le niveau ne
doit pas descendre a plus de 6+8 cm
au-dessous du plan de lorifice de
remplissage du réservaoir.

Attention : ne jamais enlever le
bouchon du réservoir d’expan-
sion lorsque le moteur est chaud.

Nota : s'il s’avere nécessaire de ra-
jouter régulierement du liquide de
refroidissement sur de petits par-
cours, faire vérifier le circuit par les
services Ferrari.

Thermostat

Il est situé sur le corps de la pompe a
eau etilcommence as’ouvrirlorsque
la température du meélange atteint
82° C.

folgt vorzugehen:

- die Kuhlflissigkeit durch das Deh-
nungsgefaf einfillen, bis dieses
volisténdig geflllt ist;

- Heinzung einschalten den Motor er-
warmen, bis das Thermostatventil
den Durchgang durch den Kihler
nicht mehr &ffnet;

- erneut Kahlflussigkeit hinzugeben,
um den FlUssigkeitsstand im Deh-
nungsgefaB aufzufillen und dann
den Stutzen mit dem VerschluB ver-
schlieBen.

Den Flussigkeitsstand im Behalter,
ausschlieBlich bei kaltem Motor,
in unregelmaBigen Abstanden kon-
trollieren. Der Fliissigkeitsstand darf
nicht unter 6+8 cm Uber der Ebene
des Flissigkeitseinflllstutzens lie-
gen.

Hinweise: Den Deckel vom Deh-
nungsbehdlter nicht bei warmem
Motor abnehmen.

Bemerkung: Wenn nach einer be-
grenzten Fahrstrecke mehrmals
nachgefillt werden muB, muB die
Anlage in einer Ferrari-Vertrags-
werkstatt Gberprift werden.

Thermostatventil

Es ist am Wasserpumpengehéuse
angeordnet und beginnt sich zu 6ff-
nen, wenn die Temperatur des
Gemisches 82 °C erreicht.
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N.B.: Non é possibile eliminare la
valvola termostatica in quanto la
circolazione del liquido di raffred-
damento avverrebbe prevalente-
mente attraverso il by-pass esclu-
dendo il radiatore

Ogni anno far sostituire la miscela
refrigerante presso una stazione di
Servizio Ferrari.

WARNING: Itis not possible to cut
out the thermostat as the coolant
would circulate predominantly
through the bypass excluding the
radiator.

Every year have the coolant mixture
changed at a Ferrari Service Station.

N.B.: On ne peut éliminer le ther-
mostat étant donné que dans ce
cas, la circulation du liquide de re-
froidissement se ferait au-travers
du by-pass excluant le radiateur.

Une fois par an faire remplacer le
mélange réfrigerant par une Station-
Service Ferrari.

P.S. Es ist nicht méglich, das
Thermostatventil auszuschalten,
weil die Kdihlflissigkeitsumwal-
zung Uuberwiegend durch den
Bypass erfolgen wiirde, unter
Umgehung des Kuhlers.

Das Kihigemisch einmal j&hrlich in
einer Ferrari-Werkstatt austau-
schen.

CINGHIE COMANDO ALTERNA-
TORE E COMPRESSORE ARIA
CONDIZIONATA

ALTERNATOR AND AIR CONDI-
TIONING COMPRESSOR DRIVE
BELTS

Controllo tensione e sostituzione

NOTA: Latensione delle cinghie &
da verificare a motore freddo

Cinghia comando alternatore

A cinghia nuova il valore di tensione
deve essere 110 + 115 controllato
mediante tensiometro tipo STAE-
GER. In occasione dei controlli ma-
nutentivi, il valore non dovra risulta-
re inferiore al 10% del valore pre-
scritto a cinghia nuova.

Per aumentare la tensione della
cinghia occorre allentare il dado C
sul cuscinetto tendicinghia quindi
agire sul bullone D e bloccare nuo-
vamente il dado .

Cinghia comando compressore
aria condizionata

A cinghia nuova il valore di tensione
deve essere 110 : 115 controllat~

Checking tension and changing

WARNING: The tension of the
belts is to be checked with the
engine cold

Alternator pump drive belt

With a new belt, the tension load
must be 110 : 115, checked with a
STAEGER type tensiometer. At
maintenance checks, tension must
not be below 10% of the value indi-
cated for the new belt.

In order to increase the belt tension,
one must loosen the C nut at the belt
tension bearing, and then block
screw D and nut once again.

Air conditioning compressor dri-
ve belt

With a new belt, the tension load
must be 110 = 115, checked by

COURROIES COMMANDE AL-
TERNATEUR ET COMPRESSEUR

AIR CONDITIONNE

ANTRIEBSRIEMEN LICHTMA-
SCHINE UND KOMPRESSOR
KLIMAANLAGE

. Contréle tension et remplacement

NOTE : la tension de la courroie
doit étre contrélée a moteur froid

Courroie commande alternateur

Lorsque la courroie est neuve, la
valeur de tension doit étre de 110 :
115, contrdlée a l'aide d'un tensio-
métre type STAEGER. A 'occasion
des controles périodiques d'entre-
tien la valeur de tension ne devra
pas étre inferieure a10% de celle
indiguée pour la courroie neuve.

Pour augmenter la tension de la
courroie, desserrer I'écrou C au
coussinet de serrage; rebloquer
ensuite le boulon D et I'écrou .

Courroie commande compres-
seur conditionnement d'air

Lorsque la courroie est neuve, la
valeur de tension doit étre de 110 +

Spannungskontrolle und
Austausch

MERKE: Die Spannung der Rie-
men muB bei kaltem Motor tiber-
pruft werden.

Antriebsriemen Lichtmaschine

Der neue Riemen soll eine Span-
nung von 110 + 115 aufweisen, die
mit dem Spannungsmesser Typ
STAEGER uberprift wird. Bei den
Wartungskontrollen darf die Span-
nung nichtunter 10% des Werts des
neuen Riemens liegen.

Um die Riemenspannung zu erho-
hen, ist die Mutter C am Riemen-
spannlager zu ldsen, dann Schraube
D und Mutter erneut blockieren.

Antriebsriemen Kompressor
Klimaanlage

Der neue Riemen soll eine Span-
nung von 110 + 115 aufweisen, die
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mediante tensiometro tipo STAE-
GER. In occasione dei controlli ma-
nutentivi, il valore non dovra risulta-
re inferiore al 10% del valore pre-
scritto con cinghia nuova.

Per aumentare la tensione della cin-
ghia occorre allentare il dado A sulia
staffa di regolazione ed il bullone E
fissaggio compressore al supporto;
spostare il compressore verso I'e-
sterno tramite il bullone B e bloccare
nuovamente il dado e il bullone.

means of a STAEGER type
tensiometer. At maintenance
checks, the tension must not be
below 10% of the value indicated for
the new belt.

In order to increase the belt tension,
one must loosen nut A at the adju-
sting strap and the compressor's
fastening screw E at the fixing devi-
ce; push the compressor outwards
with screw B and block nutand screw
once again.

115, contrdlée a I'aide d’un tensio-
métre type STAEGER. A I'occasion
des contrbles périodiques d’entre-
tien la valeur de tension ne devra
pas étre inferieure a 10% de celle
indiquée pour la courroie neuve.

Pour augmenter la tension de la
courroie, desserrer I'ecrou A a la
patte de réglage et la boulon de
fixation E du compresseour a son
support; pousser le compressour
versi'extérieur al'aide duboulon B et
rebloquer I'écrou et le boulon.

11) Tensione cinghie

11) Belts tension

11) Tension des courroies
11) Keilriemenspannung

mit dem Spannungsmesser Typ
STAEGER uberprift wird. Bei den
Wartungskontrollen soll die Span-
nung nicht unter 10% des mit dem
neuen Riemen vorgeschriebenen
Werts liegen.

Um die Riemenspannung zu erho-
hen, sind die Mutter A am Einstellbl-
gel und die Befestigungsschraube E
des Kompressors an der Halterung
zu I6sen; den Kompressor mit der
Schraube B nach auBen schieven
und Mutter und Schraube erneut bloc-
kieren.
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Fig. 1 - Impianto accensione - iniezione

1 - Centralina elettronica controllo accensione
e iniezione; 2 - Segnale impianto climatizzazio-
neinserito ; 3 - Contagiri; 4 - Modulo di potenza;
5 - Bobina di accensione; 6 - Dissipatore termi-
co supporto bobine; 7 - Misuratore portata aria;
8 - Sonda lambda; 9 - Filtro aria; 10 - potenzio-
metro farfalla( 1 perbancata); 11 - Vite by-pass
aria su corpo farfallato; 12 - Regolatore giri
minimo; 13 - Elettrovalvola compensazione
aspirazione; 14 - Cavi alta tensione; 15 - Pro-
lunghe resistive: 16 - Candele di accensione;
17 - Sensore di fase motore; 18 - Sensore giri
motore bancata 5 - 8; 19 - Sensore giri motore
bancata 1- 4; 20 - Filtro carburante; 21- Pompa
elettrica carburante; 22 - Regolatore di pressio-
ne carburante; 23 - Tubo portainiettori; 24- Sen-
sore temperatura acqua; 25 - Elettroiniettore;
26 - Termocoppia; 27 - Centralina per termo-
coppia sul catalizzatore; 28 - Elettrovalvola
comando iniezione aria; 29 - Elettrovalvola
controllo emissione vapori benzina; 30- Presa
diagnosi (non utilizzata)

Fig. 1 - Ignition-injection system

1 - Electronic control unit; 2- Air conditioning on
signal; 3 - Rev counter ; 4 - Power module; 5
- Ignition coil; 6 - Heat sink; 7 - Air flow sensor;
8 - Oxigen sensor; 9 - Air filter; 10 - Throttle
position potentiometer; 11 - Air by-pass screw
on throttle body; 12 - Engine idling control; 13
- Intake compensation solenoid valve; 14 -High
tension leads; 15 - Resistor extensions; 16 -
Spark plugs; 17 - Engine phase sensor; 18 -
Engine revs sensor bank 5-8; 19 - Engine revs
sensor bank 1- 4; 20 - Fuel filter; 21 - Electric
fuel pump; 22 - Fuel pressure regulator; 23 -
Injector fuel line; 24 - Coolanttemperature sen-
sor; 25 - Injector; 26 - Thermocouple; 27 - TWC
thermocouple control unit; 28 - Air injection
system control electrovalve; 29 - Vapor emis-
sion control electrovalve; 30 - Diagnosis socket
(not used).

Ogni fila di cilindri & dotata di un
impianto di accensione-iniezione
integrato Motronic M2.7 controllato
da una centralina elettronica a mi-
croprocessore. In base al regime di
rotazione, alla quantita di aria aspi-
rata dal motore ed al segnale prove-
niente dalla sonda lambda, la cen-
tralina elettronica dosa sia la quan-
tita di carburante da inviare agli
iniettori che 'anticipo di accensione
necessari per rendere ottimale il
rendimento del motore.

Fig. 1 - Circuit d’allumage et d’injection

1 - Centrale électronique contrdle allumage et
injection; 2- Signal circuitclimatisationinséré; 3
- Compte-tours; 4 - Medule de puissance; 5 -
Bobine d'allumage; 6 - Dissipateur thermique
support bobine; 7 - Mesureur entrée air; 8 -
Détecteur Lambda; 9 - Filtre & air; 10 - Potentio-
meter du position du papillon; 11 - Vis by-pass
air sur corps en papillons; 12 - Régleur du
ralenti; 13 - Electrosoupape compensation aspi-
ration; 14 - Cables & haute tension; 15 - Rallon-
ges résistantes; 16 - Bougies d'allumage; 17 -
Capteur de phase moteur; 18 - Capteur régime
moteur cylindres 5-8; 19 - Capteur régime mo-
teur cylindres 1-4; 20 - Filtre carburant; 21 -
Pompe électrique carburant; 22 - Régulateur
de pression carburant; 23 - Tuyau carburant
porte-injecteurs; 24 - Capteur température eau;
25 - Electroinjecteur; 26 - Thermocouple: 27 -
Boitier pour thermocouple sur le catalyseur: 28
- Electrovanne pour injection d'air: 29 - Electro-
vanne pour controle de I'émission des vapeurs
d'essence; 30 - Prise diagnostique (pas utili-
sée)

Abb.1 - Schema der Ziind/Einspritzanlage

1 - Elektronische Steuerung fir Kontrotle von
Zundung und Einspritzung; 2 - Signal Kili-
maanlage eingeschalter; 3 - Drehzalmesser;
4 - Leistungsmodul; 5 - Ziindspule; 6 - Kihl-
koérper Spulenhalterung; 7 - Luftdurchsatz-
messer; 8 - Lambda Sonde; 9 - Luftfilter; 10 -
Drosselstellungspotentiometer; 11 - Bypass-
luftschraube am Drosselgehause; 12 -
Leerlaufdrehzahlregler; 13 Ansaugaus-
gleichselektroventil; 14 - Hochspannungska-
bel; 15 - Widerstandsverlangerungen; 16 -
Zundkerzen; 17 - Motortaktfihler; 18 - Dreh-
zahlftihler Zylinder 5 - 8; 19 - Drehzahlfihler
Zylinder 1 - 4; 20 - Kraftstoffilter; 21 - Kraftstof-
felektropumpe; 22 - Kraftstoffdruckregler; 23 -
Kraftstoffleitung  Einspritzdisenhalterung;
24 - Wassertemperaturfuhler; 25 -
Elektroeinspritzventil; 26 - Thermoelement;
27- Steuergeduse Thermoelement auf Vorka-
talysatoren: 28- Lufteinspritzsteuerventil; 29-
Elektrosteuerventil Abgabe Benzindampfe; 30
- Diagnosestecker (Nicht Verwendet)

Each line of cylinders incorporates
an integral Motronic M2.7 ignition-
injection system controlled by a mi-
croprocessor electronic control unit.
The electronic unit meters the volu-
me of fuel to be sent to the injectors
and the ignition advance required to
optimise engine efficiency according
to engine speed, air intake a signal
generated by the oxygen sensor.

Chaque rangée de cylindres est
pourvue d'un circuit d’allumage-in-
jection intégré Motronic M2.7 contro-
I&é par une centrale électronique a
microprocesseur. Selon le réegime de
rotation et la quantité d'air aspirée
par le moteur, la centrale électroni-
que dose aussi bien la quantité de
carburant a envoyer aux injecteurs
que l'avance a l'allumage nécessai-
re pour optimiser le rendement du
moteur.

Jede Zylinderreihe ist mit einer inte-
grierten Zind/Einspritzaniage Mon-
tronic M2.7 ausgestattet, die von
einer elektronischen Mikroprozes-
sorsteuerung gesteuert wird. Auf
der Grundlage der Drehzahl, der
vom Motor angesaugten Luft und
des von der Lambda-Sonde kom-
menden Signals dosiert die elektro-
nische Steuerung sowohl die an die
Einspritzdisen zu férdernde Kraft-
stoffmenge als auch die Vorzin-
dung, die notwendig ist, um einen
optimalen Motorwirkungsgrad zu
erzielen.



Componenti dell’impianto
Sensore di giri motore

Genera un segnale elettrico rilevan-
do il passaggio dei denti di una
ruota fonica montata sull'albero
motore.

Su di essa e realizzata una "fine-
stra" (mancanza di due denti), che
permette alla centralina elettronica
di individuare il punto morto supe-
riore del cilindro N* 1 della bancata.
In particolare esso avviene 114 di
rotazione dell'albero motore dopo il
passaggio del primo dente succes-
sivo alla tinestra.

Sensore di fase motore

E' posizionato sull'asse a camme di
aspirazione della bancata 1-4 e
genera un segnale elettrico che
assieme al segnale del sensore giri
motore, permette alla centralina di
riconoscere la esatta fasatura del
motore.

Misuratore di portata aria o debi-
metro a filo caldo

Il segnale di uscita di questo senso-
re informa la centralina sul volume
di aria aspirata dal motore, informa-
zione necessaria per stabilire la
quantita di benzina da inviare agli
iniettori.

Sonda Lambda

E' posizionata all' ingresso del
catalizzatore, genera un segnale in
tensione che dipende dalla concen-

System components
Engine revs sensor

This generates an electrical signal by
monitoring the teeth of a gear wheel
fitted to the crankshaft.

The wheel incorporates a “window”
(two teeth missing) which enables
the control unit to identify the top
dead centre of cylinder no. 1 in the
bank. This occurs with 114~ cranks-
haft rotation following the first tooth
after the window.

Motor phase sensor

It is located on the inlet camshaft of
the row of cylinders 1-4 and produ-
ces an electronic signal which per-
mits the steering to recognise the
exact adjustment of the motor. toget-
her with the sensor signals of the
motor revolutions.

Air flow sensor

The output signal of this sensor in-
forms the control unit about the engi
ne air intake volume. This intforma-
tion is necessary to set the volume of
fuel to be sent to the injectors.

Oxygen sensor

It is located on the catalyst inlet
andgenerates a voltage signal. de-
pending on the oxygen

Composants du circuit
Capteur de tours moteur
Il produit un signal électrique enrele-

-vant le passage des dents dune

roue phonique montée sur le vilebre-
quin.

Sur cette roue, il y a une “fenétre”
{(absence de deux dents) qui permet
a la centrale électronique de locali-
ser le point mort superieur du cylin-
dre N'1. En particulier, cela se pro-
duita 114" de rotation du vilebrequin
apres le passage de la premiere dent
apres la fenétre.

Capteur de phase moteur

Il est place sur l'arbre a cames de la
rangee 1-4 et il produit un signal
electrique qui avec le signal du cap-
teur tours moteur. permet alacentra-
le de reconnaitre la position exacte
du moteur.

Mesureur d'entrée air ou débime-
tre a fil chaud

Le signal de sortie de ce capteur
informe la centrale sur le volume
d'air aspiré par te moteur, informa
tion necessaire pour déterminer la
quantite d'essence a envoyer aux
injecteurs.

Déteceur Lambda

Positionné sur l'entrée du
catalyseur.il fournit un signal de
tension suivant le taux d'oxygéne

Komponenten der Anlage
Motordrehzahlfiihler

Er erzeugt ein elektrisches Signal.
das den Durchgang der Zahne ei-
nes Phonrades erfafBt, das an der
Kurbelwelle montiert ist. An diesem
Rad ist ein Fenster (es fehlen zwei
Zahne) ausgetuhrt, das es der elek-
tronischen Steuerung erlaubt. den
oberen Totpunkt des Zylinders Nr. 1
der Zylinderreihe festzustellen.
Dies erfolgt insbesondere bei einer
Umdrehung der Kurbelwalle von
114" nach Durchgang aco ersten
Zahnes nach dem Fenster.

Maotortaktfihler

Er befindet sich an der EinlaBnoc-
kenwelle der Zylinderreihe 1-4 und
erzeugt ein elektrisches Signal. das
es der Steuerung zusammen mit
dem Motordrehzahlfihlersignal er
laubt, die genaue Einstellung des
Motors zu erkennen.

Luftdurchsatzmesser oder Hitz-
drahtdurchsatzmesser

Das Ausgangssignal dieses Fiih-
lers informiert die Steuerung uber
das vom Mctor angesaugte Luftvo-
lumen, eine Information, die beno-
tigt wird, um die zu den Einspritzdi
sen zu fdrdernde Benzinmenge
feszulegen.

Lambda Sonde
Ist am  Katalysatoreingang

angeordnet und erzeugt eini von
der Sauerstoffkonzentration in den



trazione di ossigeno nei gas di
scarico, e invia questo segnale alla
centralina elettronica di controllo.

Sensore temperatura liquido raf-
freddamento

E' un sensore del tipo NTC ed &
posizionato sul corpo uscita acqua
dalle teste. In base alla temperatura
del liguido di raffreddamento la cen-
tralina di accensione-iniezione ope-
ra delle correzioni sul tempo di inie-
zione e sull'anticipo di accensione.

Potenziometro posizione farfalla

Sulle farfalle delle due bancate &
posizionato un potenziometro che
informa, in modo continuo, la cen-
tralina sull'apertura delle farfalle
stesse in base all'angolo di rotazio-
ne dell'alberino di supporto.
All'avviamento del motore la centra-
lina si autoregola sulla posizione
del potenziometro; & pertanto ne-
cessario all'avviamento del motore
non premere sul pedale dell'acce-
leratore.

Segnali impianto climatizzazione
inserito

Le informazioni dell'inserimento
dellimpianto di climatizzazione e
del giunto elettromagnetico del
compressore sono necessarie alla
centralina elettronica per una cor-
retta regolazione de! regime di
minimo.

concentration in the exaust gases,
and sends it to the injection ECU.

Coolant temperature sensor

Thisis an NTC sensor and is located
on the water outlet from the heads.
The control unit makes adjustments
to the injection time and ignition
advance according to the coolant
temperature.

Throttle position potentiometer

The potentiometer situated on the
throttles of the two main bearings
steadily informs the ECU on every
throttle opening, according to the
rotation angle of the supporting
shaft.

On engine ignition, the electronic
central unit self-regulates according
to the potentiometer position;
therefore, never press on the acce-
lerator pedal when the engine is
being started.

Air conditioning on signals

Information about the air conditio-
ning system and compressor elec-
tromagnetic coupling is required for
the control unit to regulate engine
idling.

dans les gaz d'échappement, et
envoiece signal al'unité de comman-
de électronique.

Capteur température liquide re-
froidissement

C'estun capteur du type NTC etil est
placé sur le corps sortie eau par les
tétes. Selon la température du liqui-
de de refroidissement, la centrale
d'allumage-injection effectue des
corrections surle temps d'injection et
sur l'avance a l'allumage.

Potentiométre de position du
papillon

Un potentiometre situé sur les papil-
lons des deux supports cylindres
informe constamment I'unité centra-
le surl'ouverture des papillons, surla
base de I'angle de rotation de I'arbre
de support.

Au démarrage du moteur, l'unité
centrale se régle automatiquement
sur la position du potentiométre; il est
vivement recommandé, donc, de ne
pas appuyer sur la pédale d'accélé-
rateur pendant le démarrage.

Signaux circuit climatisation insé-
ré

Les informations sur linsertion du
circuit de climatisation et du joint
électromagnétique du compresseur
sont nécessaires a la centrale élec-
tronique pour un réglage correct du
ralenti.

Abgasen abhangiges Signal fiir das
elektrinische Steuergehause.

Kuhlflissigkeitstemperaturfih-
ler

Dies ist ein NTC-Fihler, der am
Wasseraustrittsgehause der Zylin-
derkopfe positioniert ist. Auf der
Grundlage der Temperatur der
Kahlflassigkeit nimmt aie ZUnd/Ein-
spritz-Steuerung Berichtigungen
der Einspritzzeit und der Vorzin-
dung vor.

Drosselstellungspotentiometer

An den Drosseln der zwei Zylinder-
reihen ist ein Potentiometer positio-
niert, der das Steuergerat Uber die
Offnung der Drosseln auf der Grun-
dlage des Tragwellendrehwinkels
standig informiert.

Beim Anlassen des Motors stelit
sich das Steuergerat auf die Stel-
lung des Potentiometers automa-
tisch ein; beim Motoranlassen darf
also das Gaspedal nicht niederge-
drlckt werden.

Signal Klimaanlage eingeschal-
tet

Die Information (ber die Einschal-
tung der Klimaanlage und der elek-
tromagnetischen Kupplung des
Kompressors wird von der elektro-
nischen Steuerung flr eine richtige
Einstellung der Drehzahl benétigt.



Elettroinigttori

Ogni cilindro ha un elettroiniettore
che spruzza la benzina direttamen-
te nel condotto di aspirazione. Gli
elettroniettori di ogni bancata ope-
rano in modo sequenziale e fasato,
vengono cioé comandati secondo
'ordine di scoppio del motore, e
viene stabilito l'istante e la durata
della loro apertura.

Moduli di potenza

Ogni bancata ha un modulo di po-
tenza all'interno del quale sono
contenuti i circuiti elettrici necessari
per permettere la carica e la scarica
delle bobine in base al segnale di
comando generato dalla centralina
elettronica di controllo.

Bobine di accensione
L'accensione utilizzata & del tipo
senza distributore di accensione.
Ogni bancata del motore ha quindi
un gruppo di due bobine con quat-
tro uscite di alta tensione ad ognu-
na delle quali é collegata una can-
dela.

Contagiri
La centralina della bancata 5-8 ge-

nera il segnale d comando per il
funzionamento del contagiri.

Altri componenti del circuito aria

Filtro

B del tipo a carta e deve essere
sostituito secondo le indicazioni ri-
portate nel pianc di manutenzione.

Injectors

Each cylinder has an injector which
sprays the fuel directly into the intake
manifold.

The injectors on each bank work
sequentially and in phase.

Power modules

Each bank has a power module
containing the electrical circuits re-
quired to charge and discharge the
coils on the basis of the control signal
generated by the electronic control
unit.

Ignition coils

The ignition used does not include a
distributor.

Each bank has two coils with four H. T
outputs connected to a spark plug.

Rev counter
The control unit of bank 5-8 genera-

tes the control signal for operating
the rev counter.

Other air system components

Filter

This is a paper-type filter and should
be changed as instructed in the
maintenance schedule.

Electroinjecteurs

Chaque cylindre a un électroinjec-
teur qui envoie l'essence directe-
ment dans le conduit d'aspiration.
Les électroinjecteurs de chaque
rangée fonctionnent de fagon sé-
quentielle, c’est-a-dire qu’ils fonc-
tionnent en suivant I'ordre des explo-
sions moteur et le moment et la du-
rée de leur ouverture sont fixés.

Modules de puissance

Chaque rangée a un module de puis-
sance contenant les circuits électri-
ques nécessaires pour permettre la
charge et la décharge des bobines
selon le signal de commande émis
par la centrale électronique de con-
tréle.

Bobine d’allumage

L'allumage utilise est du type sans
distributeur d'allumage. Chaque
rangée du moteur a donc un groupe
de deux bobines avec quatre sorties
de haute tension a chacune desquel-
les est reliee une bougie.

Compte-tours

La centrale de la rangée 5-8 produit
le signal de commande pour le fonc-
tionnement du compte-tours.

Autres composants du circuit air

Filtre

[l est du type en papier et il doit étre
remplacé selon les indications du
programme d’entretien.

Elektroeinspritzdiisen

Jeder Zylinder ist mit einer Eiektro-
einspritzdise versehen, die das
Benzin direkt in die Ansaugleitung
spritzt. Die Elektroeinspritzdiisen
jeder Zylinderreihe werden sequen-
tiell und abgestimmt gesteuert, d.h.
entsprechend der Zindfolge des
Motors, und Zeitpunkt und Dauer
ihrer Offnung werden festgelegt.

Leistungsmodule

Jede Zylinderreihe ist mit einem
Leistungsmodul versehen, das die
elektrischen Stromkreise enthalt,
die notwendig sind, um die Spulen
auf Grundlage des von der elektro-
nischen Steuerung erzeugten Steu-
ersignals zu laden und zu entladen.

Zundspulen

Die benutzte Zindung ist eine
Zindung ohne Zindverteiler. Jede
Motorzylinderreihe verflgt deswe-
gen Uber eine Gruppe von zwei
Spulen mit vier Hochspannungs-
ausgangen, an die jeweils eine
Zindkerze angeschlossen ist.
Drehzahimesser

Die Steuerung der Zylinderreihe 5 -
8 erzeugt das Steuersignal fur den
Betrieb des Drehzahimessers.

Weitere Komponenten des Luft-
k-eislaufs

Filter

Dies ist ein Papierfiiter, er muB ent-
sprechend den Angaben im War-
tungsplan ausaetauscht werden.



Regolatore giri minimo

E' praticamente un by-pass ad
apertura variabile posto sul circuito
aspirazione di ciascuna bancata,
comandato in modo continuo me-
diante I'azione di un motore passo-
passo incorporato.

Regola i giri del minimo per carichi
parziali e condizioni della tempera-
tura variabili, secondo le strategie
implementate sulla centralina.

Elettrovalvola compensazione

Quando il regime del motore & com-
preso fra 3500 e 5500 giri/min. e
con il contatto di piena apertura del
microinterruttore chiuso, la centrali-
na della bancata 5-8 comanda il
funzionamento della elettrovalvola
di compensazione. Attraverso un
circuito pneumatico, controllato
dalla elettrovalvola stessa, vengo-
no messi in comunicazione i polmo-
ni di aspirazione della due bancate
eliminando eventuali differenze di
aspirazione che potrebbero portare
ad irregolarita di funzionamento del
motore.

Elettrovalvola comando iniezio-
ne aria

Viene comandata dalla centralina
elettronica della bancata 5-8 e
controlla il funzionamento
dellimpianto di iniezione aria alle
teste durante il riscaldamento del
motore.

Engine idling control

It is a sort of variable opening by-
pass situated on the suction circuit of
both main bearings, steadily control-
led by means of a built-in step-by-
step motor.

It controls idling revolutions for par-
tial loads and variable temperatures,
according to the strategies imple-
mented on the central unit.

Compensation solenoid valve

When engine speed is between
3500 and 5500 revs/min and the max
opening contact of the microswitch
closed, the control unit of bank 5-8
controls the operation of the com-
pensation solenoid valve.

The intake diaphragms of the two
banks are placed in communication,
through the air circuit controlled by
the solenoid valve, thereby elimina-
ting any intake differences which
could result in engine irregularities.

Air injection system control elec-
trovalve

It is activated from the electronic
control unit of the 5/8 cylinder bank
and controls the system which
injects air into the cylinder heads
while the engine is warming up.

Régleur du ralenti

Il s'agit d'une sorte de by-pass a
ouverture variable, situé surle circuit
d'aspiration de chaque support cylin-
dres, commandé de fagon continue
par I'action d'un moteur pas-a-pas
incarporé.

Ce dispositif régle le ralenti en fonc-
tion des charges partielles et les
conditions de la température qui
varient en fonction de la stratégie du
boitier électronique.

Electrosoupape compensation

Lorsque le régime du moteur est
compris entre 3500 et 5500 tours/mn
et que le contact de pleine ouverture
du microinterrupteur est fermé, la
centrale de larangée 5-8 commande
le fonctionnement de I'électrosoupa-
pe de compensation. A travers un
circuit pneumatique, contrdlée par la
soupape, les poumons d’aspiration
des deux rangées sont mis en com-
munication, éliminant d’éventuelles
différences d’aspiration qui pour-
raient provoquer des irregularités
dans le fonctionnement du moteur.

Electrovanne pour le contréle de
Iinjection d’air

Elle est actionnée par la centrale
electronique de la rangée de cylin-
dres 5-8 et commande le circuit d'in-
jection d'air dans les culasses pen-
dant le rechauffement du moteur.

Leerlaufdrehzahlregler

Es handelt sich um eine Ableitvor-
richtung mit variabler Offnung. Die-
se Vorrichtung befindet sich auf
dem Einlasskreis jeder Zylinderrei-
he und wird iber einen eingebauten
Motor mit Schrittschaltung konti-
nuerlich gesteuert.

Je nach der auf dem Steuergerat
implementierten Strategie regelt die
Vorrichtung die Leerlaufdrehzahl
fur variable Temperaturverhaltnisse
und fir Teillast.

Ausgleichselektroventil

Bei Motordrehzahl zwischen 3500
und 5500 min~* und voll geéffnetem
Kontakt des geschlossenen Mikro-
schalters betétigt die Steuerung der
Zylinderreihe 5 - 8 das Ausgleichse-
lektroventil. Durch einen pneumati-
schen Kreis, der durch das Elektro-
vantil selbst gesteuert wird, werden
die Ansaugkammern der zwei Zylin-
derreihen miteinander verbunden,
wobei evil. Ansaugunterschiede
ausgeglichen werden, die zu unre-
gelméaBigem Motorbetrieb flihren
kdnnten.

Lufteinspritzsteuerelektroventil

Es wird von der elektronischen Steu-
erung der Zylinderreihe 5-8 betétigt
und steuert die Anlage zur Einsprit-
zung von Luft in die Zylinderkopfe
wahrend der Motorerwarmung.



Altri componenti del
benzina

circuito

Regolatore di pressione carbu-
rante

Regola la pressione della benzina
in funzione della depressione del
polmone di aspirazione. Con il
motore avviato al regime di minimo,
la pressione del circuito carburante
deve essere di 3,8 = 0,2 bar.

Other fuel system components

Fuel pressure regulator

This regulates the fuel pressure in
relation to diaphragm depression.
Fuel circuit pressure should be 54 £3
p.s.i. (3.8 £ 0.2 bar) when the engine
is idling.

Autres composants du circuit
essence

Régulateur pression d'essence

Il régule la pression de i'essence en
fonctionde ladépression du poumon
d'aspiration. Moteur tournant au ra-
lenti, la pression du circuit carburant
doit étre de 3,8 + 0,2 bar.
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Weitere Komponenten des Ben-
zinkreises

Kraftstoffdruckregler

Er regelt den Druck des Benzins in
Abhangigkeit vom Unterdruck in der
Ansaugkammer. Bei Motor im Leer-
lauf soll der Druck im Kraftstoff-
kreislauf 3,8 + 0,2 bar betragen.

2) Impianto alimentazione benzina

1 - Serbatoio carburante; 2 - Pompa benzina
Sx; 3 - Pompa benzina Dx; 4 - Filtri benzina; 5
- Tubazioni di mandata benzina; 6 - Collettore
con iniettori; 7 - Regolatore pressione carbu-
rante; 8 - Tubazioni ritorno benzina; 9 - Boc-
chettone di carico; 10 - Tappo scarico carburan-
te.

2) Fuel system

1 - Fuel tank; 2 - LH fuel pump; 3 - RH fuel
pump; 4 - Fuelfilters; 5 - Fuel delivery lines; 6
- Manifoid with injectors; 7 - Fuei pressure
regulator; 8 - Fuel return lines; 9 - Fuel filler;
10 - Fuel drain piug.

2) Circuit d'alimentation carburant

1 - Réservoir ; 2 -Pompe & essence gauche; 3
- Pompe a essence droite; 4 - Filtre carburant;
5- Tuyau d'amenée d'essence a la rampe d'in-
jecteurs; 6 - Collecteur avec injecteurs; 7 - Ré-
gulateur pression carburant; 8 - Tuyau retour
essence; 9 - Goulotte de remplissage; 10 -
Bouchon vidange essence

2) Kraftstoffzufuhranlage

1 - Tank; 2 - Benzinpumpe; 3 - Benzinpumpe;
4 - Benzinfilter; 5 - Benzinférderleitung; 6 -
Krimmer mit EinspritzdUsen; 7 - Kraftstoff-
druckregler; 8 - Kraftstoffrlcklaufleitungen; 9 -
Beflillungsstutzen; 10 - Kraftstoffab-laBschrau-
be.



Pompa elettrica carburante

Aspira la benzina dal serbatoio e la
invia in pressione agli elettroiniettori
attraverso il filtro; le pompe dei due
impianti sono immerse nel carbu-
rante e vengono controllate dalle
centraline elettroniche di accensio-
ne-iniezione.

Electric fuel pump

This draws the fuel from the tank and
sends it under pressure to the injec-
tors through the filter. The pumps for
the two systems are immersed in the
fuel and are controlled by the electro-
nic ignition-injection control units.

Elettrovalvole controllo emissio
ne vapori benzina

Vengono comandate dalle ECU in
base al funzionamento del motore e
permettono il passaggio ai collettori
di aspirazione dei vapori di benzina
presenti nel filtro a carbone attivo.

Evaporative emission control
electrovalves

They are activated from the ECU
according to the operation of the
engine and convey the fuel vapors
retained in the charcoal canister 1o
the intake manifold.

Pompe électrique carburant

Elle aspire I'essence du réservoir et
elle 'envoie sous pression aux élec-
troinjecteurs a travers le filtre; les
pompes des deux circuits sont im-
mergées dans le carburant et contro-
Iées par les centrales électroniques
d’allumage-injection.

Fig. 2 - Alimentazione del motore
A - Pompa elettrica; B - Filtro benzira

Fig. 2- Engine fuel feed
A - Electric fuel pump: B - Fuel filter

Fig. 2 - Alimentation du moteur
A - Pompe éléctrique. B - Filtre carburant

Abb. 2 - Kraftstoffzufuhr
A - Elektropunpe; B - Kraftstoffilter

Electrovanne pour le contrdle de
I’émission des vapeurs d’essence
Elles sont commandées par la UCE
selon le régime du moteur et permet-
tent le passage vers les collectuers
d’injection des vapeurs d'essence
contenues dans le filtre et dans le
charbon actif.

Elektrische Kraftstoffpumpe

Sie saugt das Benzin aus dem Tank
an und fordert es unter Druck durch
den Filter zu den Elektroeinspritz-
disen. Die Pumpern der zwei Anla-
gen sind im Kraftstoff eingetaucht
und werden von der elektronischen
Einspritz/Zlindsteuerung gesteuert.

Elektroventile zur Steuerung der
Benzinddmpfeabgabe

Sie werden von der ECU auf der
Grundlage des Motorbetriebs betéa-
tigt und erlauben den Durchgang der
im Filter und in der Aktivkehle vor-
handenen Benzindampfe zu den
Einspritzkrimmern.
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Filtro carburante

E’ del tipo a carta con potere filtran-
te di 10 micron. Per un corretto fun-
zionamento dell'impianto & neces-
sario sostituirlo seguendo le indica-
zioni riportate nel piano di manuten-
zione.

Serbatoio benzina

Ha una capacita complessiva di
circa 88 It.

Relé e cablaggio

Nell'impianto di accensione-iniezio-
ne vengono utilizzati due relé di nor-
male uso automobilistico che con-
trollano l'alimentazione della cen-
tralina elettronica, degli elettroiniet-
tori, della pompa elettrica carburan-
te e delle elettrovalvale del circuito
aria.

Sono posizionati, assieme ai fusibili
di protezione per la pompa carbu-
rante e per l'impianto Motronic, nel
vano bagagli posteriore in prossimi-
ta della centralina elettronica.

Il cablaggio utilizzato & del tipo con
isolante a sezione ridotta.

Fuel filter

This is the paper cartridge type with
10 micron filtering capacity. Change
the filter as instructed in the mainte-
nance schedule to ensure fault-free
system operation.

Fuel tank

This has a total capacity of 23.2 U.S.
gal. (88 litres).

Relays and wiring

The ignition-injection system incor-
porates two standard automobile
relays which control the supply to the
electronic control unit, injectors, fuel
pump and air system solenoid val-
ves.

These are positioned, together with
the fuel pump and Motronic system
fuses, in the rear luggage compart-
ment next to the electronic control
unit.

The cables feature reduced-section
insulation.

Filtre carburant

Il est du type en papier avec une
capacité de filtrage de 10 microns.
Pour un fonctionnement correct du
circuit, il est nécessaire de le chan-
ger selon les indications du plan
d’entretien.

Réservoir essence
Ila une capacité totale d’environ 88 |.

Relais et cablage

Dans le circuit d’allumage-injection,
on utilise deux relais normaux qui
contrélent I'alimentation de la cen-
trale électronique, des électroinjec-
teurs, une pompe électrique carbu-
rant et des électrosoupapes du cir-
cuit air.

lls sont places. avec les fusibles de
protection pour la pompe carburant
et pour le circuit Motronic, dans le
coffre a proximité de la centrale élec-
tronigue.

Le cablage utilisé est du type avec
isolant & section réduite.

Kraftstoffilter

Dies ist ein Papierfilter mit einer
Filterleistung von 10 micron. Fdr
einen einwandfreien Betrieb der
Anlage ist es erforderlich, ihn ent-
sprechend den Angaben im War-
tungsplan auszutauschen.

Kraftstofftank

Er hat ein Gesamtfassungsvermo-
gen von 88 |.

Relais und Verkabelung

In der Ziind/Einspritzanlage werden
zwei normale Relais verwendet, die
die Versorgung der elektronischen
Steuerung, der Elektroeinspritzdi-
sen, der elektrischen Kraftstoffpum-
pe und der Elektroventile des Luft-
kreislaufs steuern.

Sie sind zusammen mit den Schutz-
sicherungen fur die Kraftstoffpum-
pe und fur die Motronic-Anlage im
hinteren Kofferraum in der Nahe der
elektronischen Steuerung positio-
niert.

Die verwendete Verkabelung ist
eine nicht isolierende Verkabelung
mit reduziertem Querschnitt.
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CANDELE DI ACCENSIONE

SPARKING PLUGS

BOUGIES

ZUNDKERZEN

- Tipo: Champion A-6G
- Diametro e passo: mm 12x1,25

Nota: Dovendo usare altri tipi di can-
dele accertarsi che il loro grado ter-
mico corrisponda esattamente a
quello della Champion A-6G.

Procedura di montaggio

a) Trattare la parte filettata con una
minima quantita di prodotto lubrifi-
cante a base di molibdeno (Cham-
pion 2612 o equivalente).

b) Avvitare la candela con accosta-
mento della guarnizione sulla sede
di appoggio.

¢) Applicare gradualmente la coppia
di serraggio, utilizzando una chiave
dinamometrica tarata a 1.5 kgm.

- Type: Champion A-6G
- Diameter and pitch:12 x 1,25 mm

]

Note: If it is necessary to use other
types of sparking plug, make sure
that their heat range is exactly the
same as that of the Champion A-6G.

Spark plug fitting procedure:

a) Apply a very little molybdenum-
based lubricant to the threaded sec-
tion (Champion 2612 or equivalent).

b) Screw in the spark plug, bringing
the seal up against the seating.

c) Gradually apply the tightening
torque, using a torque wrench cali-
brated at 1.5 kgm.

- Type : Champion A-6G
- Diameétre et pas :12 x 1,25 mm

Controllo distanza elettrodi
Checking the plug gap
Contréle de la distance des électrodes

Kontrolle des Elektrodenabstands

Nota : Sivous devez utiliser d’autres
types de bougies, assurez-vous que
leur degré thermique correspond
exactement a celui de la Champion
A-6G.

Procédure de montage

a) Traiter la partie filetée avec une
quantité minime de produit lubrifiant
a base de molybdéne (Champion
2612 ou équivalent).

b) Visser la bougie en approchant le
joint du logement d'appui.

c) Appliquer graduellement le cou-
plede serrage en utilisantune clé dy-
namomeétrique étalonnée a 1.5 kgm.

- Typ: Champion A-6G

- Durchmesser und
Gewindesteigung : mm12 x 1,25

Ordine di accensione:
1-5-3-7-4-8-2-6

Firing order
1-5-3-7-4-8-2-6

Ordre de I'allumage:
1-5-3-7-4-8-2-6

Ziindfolge:
1-5-3-7-4-8-2-6

Bemerkung: Missen andere Zind-
kerzenfabrikate benutzt werden,
vergewissere man sich, daB ihr
Temperaturverhalten genau dem
der Zindkerze Champion A:6G ent-
spricht.

Kerzeneinbau:

a) Einschraubgewinde mit einer
kleinen Menge Schmierstoff auf
Molybdan Basis behandeln (Cham-
pion 2612 oder gleichwertige Sorte).
b) Zindkerzen so weit einschrau-
ben, bis die Dichtung auf dem Sitz
aufliegt.

c) Mit einem auf 1,5 kgm geeichten
Momentenschlissel die Zindkerzen
progressiv anziehen.
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IMPIANTO INIEZIONE ARIA E
CONVERTITORI CATALITICI

AIR INJECTION SYSTEM AND
7CATALYTIC CONVERTERS

INJECTION D’AIR ET CATALY-
SEURS

LUFTEINSPRITZUNG und
KATALYSATOR

5) Impianto iniezione aria e convertitori
catalitici

1 - Valvola di arresto; 2 - valvola di non ritorno;
3 - Tubo iniezione aria; 4 - Elettrovalvola; 5 -
Catalizzatore destro; 6 - Catalizzatore sinistro;
7 - Sondalambda; 8 - Termocoppia; 9 - Raccor-
do prelievo gas di scarico; 10 - Serbatoio del
vuoto; 11 - Elettrovalvola; 12 - Valvola pneuma-
tica

5) Air injection system and caialytic con-
verter

1 - Cut-off valve, 2 - Check valves; 3 - Air
injection pipes; 4 - Electrovalve; 5 - R.H. cata
lytic converter; 6 - L.H. catalytic converter; 7 -
Oxygen sensor; 8 - Thermocouple; 9 - Exhaust
sampling pipe; 10 - Vacuum reservoir: 11 -
Electrovalve; 12 - Pneumatic valve.

5) Circuit d’injection d’air et catalyseurs

1 - Soupape d'injection; 2 - Ciapet anti-retour; 3
- Tuyaux d'injection air; 4 - Electrovanne; 5 -
Catalyseur droit; 6 - Catalyseur gauche; 7 -
Détecteur lambda; 8 - Thermocouple; 9 -Con-
duite de prélévement de gaz d'échappement;
10 - Reservoir a vide; 11 - Electrovanne; 12 -
Vanne pneumatique.

5) Lufteinspritzanlage und Katalysator-
wandler

1- Absperrventil; 2 - Ruckschlagventil; 3 - Luf-
teinspritzrohr; 4 - Elektroventil; 5 - Rechter Ka-
talysator; 6 - Linker Katalysator; 7 - Lambda-
Sonde; 8 - Thermoelement; 9 - Abgase-an-
chluss; 10 - Vacuum-Behdlter; 11 - Elektroven
til; 12 - Pneumatisches Ventil.
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L'impianto diiniezione aria ad impul-
si fornisce aria supplementare (pre-
levatadalfiltro) ai collettori di scarico
per attivare la post-combustione e
accelerare I'entrata in efficienza del
catalizzatore negli avviamenti a
freddo. Per facilitare questa reazio-
ne i collettori sono coibentati.

Componenti dell'impianto:

- tubazioni per iniezione aria nei
condotti di scarico;

- valvola di arresto comandata dalla
depressione nei collettori di scarico
per mezzo di una elettrovalvola;

- 2 valvole di non ritorno per proteg-
gere I'impianto dal riflusso di gas di
scarico;

- 2 elettrovalvole di controllo;

- sensore temperatura acqua NTC;
- 2 centraline elettroniche

Il funzionamento dell'impianto di in-
iezione & comandato dalle ECU del-
impianto iniezione benzina e atti-
vato attraverso il controllo di due
elettrovalvole.

L'iniezione di aria viene attivata se la
temperatura del liquido di raffredda-
mento motore & compresa fra 15 e
50° C, mentre non funziona per
temperatura acqua inferiore a 15°C
(questo per evitare surriscaldamenti
dellimpianto di scarico dovuti a mi-
scela troppo ricca.

L'impianto di scarico comprende
pure 2 catalizzatori trivalenti che ri-

The “pulse air” injection system pro-
vides secondary air in the exhaust
manifolds in order to activate post-
combustion and reduce catalyst
lighting-up time during cold starting.
This reaction is amplified by the in-
sulation of the exhaust manifolds.

The system consists of:

- Pipes for secondary air injection in
engine exhaust ports

- Cut-off valve energized by intake
manifold pressure, and controlled
via an electrovalve

- 2 check valves to protect the sy-
stem from the back flow of the ex-
haust gases.

- 2 control electrovalves

-1 NTC cooling temperature sensor
- 2 Electronic control units

The operation of the injection sy-
stem is controlled from the ECU of
the fuel injection system and the
system is activated with the aid of an
electrovalves control.

The air injection is activated if the
coolant temperature is between 15
and 50°C.

It is not activated if the water tempe-
rature is below 15°C, this is to pre-
vent overheating the exhaust sy-
stem by exposing it to a mixture
which is too rich.

Moreover, the exhaust system con-
tains 2 trivalent catalyzers which are

Le circuit d’injection d’air a impul-
sions fournit de I’air supplémentaire
(provenant du filtre) aux collecteurs
d’échappement pour activer la post-
combustion et accélérer I'entrée en
fonction du catalyseur dans les dé-
parts a froid. Pour aider cette réac-
tion, les collecteurs sont calorifugés.

Composants:

- tuyau pour l'injection d'air dans la
tuyauterie d’échappement

- soupape d'arrét commandée par la
dépression dans les collecteurs d'é-
chappement a travers une électro-
vanne

- 2 clapets anti-retour pour protéger
le systéme du retour des gaz d’é-
chappement

- 2 électrovannes

- 1 détecteur de température eau
NTC

- unités de commande électronique.
Son fonctionnement est commandé
par I'UCE du systéme d'injection et
est activeé par la commande des I'é-
lectrovannes.

L’injection d'air se produit lorsque la
température de 'eau de refroidisse-
ment du moteur se situe entre 15 et
50 °C, mais a une température infé-
rieure a 15 °C elle ne se produit pas
{pour éviter un surchauffage du sy-
stéme d’échappement provoqué
par un métange trop riche).

La tuyauterie d’échappement com-
prend aussi deux catalyseurs triva-

Die Impulslufteinspritzaniage liefert
Zusatzluft (aus dem Filter entnom-
men) zu den Auspuftkrimmern zur
Aktivierung der Nachverbrennung
und zur Beschleunigung der Bet&ti-
gung des Katalysators bei Kalt-
starts. Um diese Reaktion zu er-
leichtern, sind die Kriimmer warmei-
soliert.

Anlagenkomponenten:

- Lufteinspritzleitungen in die Aus-
puffrohre

- vom Unterdruck in den Auspuff-
krimmern Uber ein Magnetventit
gesteuertes Sperrventil

- 2 Ruckschlagventile zum Schutz
gegen rlickstrémende Abgase

- 2 Steuermagnetventil

- 1 NTC-Wassertemperatursensor

- 2elektronische Steuerung der Ein-
spritzanlage. Der Betrieb der Ein-
spritzanlage wird von der ECU der
Benzineinspritzanlage (Zylinderrei-
he 5-8) gesteuert, und die Anlage
wird durch die Steuerung eines
Elektroventils betatigt.

Die Lufteinspritzung wird aktiviert,
wenn die Kihlwassertemperatur
des Motors zwischen 15 und 50 °C
liegt, wahrend sie bei Wassertem-
peraturen unter 15 °C nicht betatigt
wird (dies, um Uberhitzung der Aus-
puffanlage durch ein zu reiches Ge-
misch zu vermeiden).

Die Auspuffanlage beinhaltet au-
Berdem zwei Dreiwert-Katalysato-
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ducono contemporaneamente CO,
HC, NOx.

DISPOSITIVI D'ALLARME DI SO-
VRATEMPERATURA NEL SISTE-
MA DI SCARICO

Sul cruscotto dei veicolo vi sono 2
spie rosse recanti la scritta “SLOW-
DOWN CYL 1-4” ¢ “SLOW DOWN
CYL5-8"(vedifig.2, pag.H5); ciascu-
na é comandata dalla relativa termo-
coppia posta all'uscita del catalizza-
tore e in caso di funzionamento irre-
golare del motore con conseguente
alta temperatura nel sistema di sca-
rico, la spialampeggera o restera ac-
cesa in maniera fissa.

N.B.: Se la spia lampeggia,la tem-
peratura del catalizzatore si & ec-
cessivamente elevata. Il guidatore
deve decelerare immediatamente
e raggiungere un'officina di servi-
zio e far eliminare la causa del
cattivo funzionamento.

Se la spia e accesa in maniera
fissa, la temperatura nel cataliz-
zatore ha raggiunto un livello peri-
coloso e potrebbe danneggiare il
catalizzatore; proseguendo la
marcia la ECU dell'impianto inie-
zione - accensione interviene to-
gliendo il comando di controllo
degli elettroiniettori e provocando
lo spegnimento del motore.

Il guidatore deve fermare la vettu-
ra e farla portare in officina, a
mezzo veicolo di soccorso strada-

designedto reduce CO, HC and NOx
simultaneously.

EXHAUST SYSTEM OVERHEA-
TING WARNING DEVICE

There are two red warning lights
“SLOW-DOWN CYL 1-4" and
“SLOW-DOWN CYL 5-8" on the
dash board of the vehicle (See fig.2
page H5). Each one is controlled by
the corresponding thermocouple
placed on the outlet of the catalyst. In
case of engine malfunction with
consequently high temperature in
the exhaust system it will flash or
remain constant.

WARNING: If the warning light
flashes, it means that the catalytic
converter temperature is too high.
The driver has to slow down at
once, reach a service workshop
to eliminate the malfunction.

If the warning light keeps lit, it
means that the catalytic converter
temperature has reached a dange-
rous level and that the catalyst
could be damaged stop the engine
at once and do not drive the vehi-
cle. Continuing to drive, the ECU
of the injection-ignition system
disconnects the injector control
and makes the engine stop.

The driver must stop the
car immediately, and contact a
towing service, which will

lent qui réduisent en méme temps
CO, HC et NOx.

DISPOSITIF D’ALARME TEMPE-
RATURE TROP ELEVEE DANS LE
SYSTEME D’ECHAPPEMENT

Sur le tableau de bord, il y a deux
témoins rouge indiquant “SLOW
DOWN CYL 1-4" et “SLOW DOWN
CYL 5-8” (voir figure2 page H5). Les
témoins sont commandés par le
thermocouple correspondant a la
sortie du catalyseur et clignotent ou
restent allumés en cas de panne de
moteur et 'augmentation de tempé-
rature y afférente.

N.B.:Si le témoin clignote, cela
signifie que la température a aug-
mentée excessivement. Le con-
ducteur doit immédiatement ra-
lentir et rejoindre le centre d’assi-
stance le plus proche afin d’élimi-
ner la cause du mauvais fonction-
nement.

Si le témoin reste allumé, cela
signifie que la température est
arrivée au niveau dangereux et
pourrait endommager le
catalyseur; en continuant la
marche, I'UCE du systéme
injection-allumage coupe le
contréle des injecteurs
électriques et cause l'arrét du
moteur.

Le conducteur doit immédiate-
ment s’arréter et faire remorquer
la voiture aupres du centre d’assi-

ren fir die gleichzeitige Reduzierung
von CO, HC und NOx.

ALARMVORRICHTUNGENUBER-
TEMPERATUR DER ABGASE

Auf der Instrumententafel befinden
sich zwei rote Kontrolleuchten mit
dem Hinweis “SLOW-DOWN CYL 1-
4" und "SLOW-DOWN CYL 5-8" (s.
Abb.2 S.H5). Die Kontrolleuchten
werden vom entsprechenden Ther-
moelement am Ausgang des Kataly-
sators betatigt und blinken bzw. blei-
ben bei Motorstérungen und damit
verbundenem Temperaturanstieg
erleuchtet.

MERKE: Das Blinken der Kontrol-
leuchte deutet auf eine UbermaBi-
ge Temperatur des Katalysators
hin. In diesem Fali muB der Fahrer
unbedingt und sofort die Ge-
schwindigkeit herabsetzen und
eine Ferrari-Servicewerkstatt zur
Behebung der Stérung aufsu-
chen.

Wenn die Kontrolleuchte stiandig
aufleuchtet, bedeutet dies, daB
die Temperatur im Katalysator
einen geféhrlichen Wert erreicht
hat und den Katalysator bescha-
digen koénnte; bei Weiterfahrt
schaltet sich die ECU der Ein-
spritz-Ziindungsanlage ein, in-
dem sie den Motor durch Beseiti-
gung der Elektroeinspritzdiisen-
steuerung abstellt.

Das Fahrzeug sofort anhalten und
mit dem Abschleppdienst zur Be-
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le, per far eliminare la causa del
cattivo funzionamento.

Nota: Le due spie "SLOW DOWN" si
accendono per autocontrollo, per
circa 2 sec., tutte le volte che si ruo-
ta la chiave in posizione di
MARCIA.

transport the vehicle to a Ferrari
workshop where the engine
malfunction can be eliminated.
CAUTION: The two "SLOW DOWN"
lights are controlled automatically for
2 seconds whenever the ignition key
is switch to the "ON" position.

stance Ferrari le plus proche pour
I’éventuelle réparation.

Note : les deux témoins "SLOW
DOWN?" s'allument pour un auto-
contréle pendant d'environ 2 sec.
toutes les fois que la clé est mise en
position de MARCHE.

hebung der Stérung zu einer Fer-
rari-Servicewerkstatt transportie-
ren.

Bemerkung: Die zwei "SLOW-
DOWN" Kontrolleuchten leuchten
ca. 2 Sek. auf, jedesmal der Schlis-
sel in die Einschaltstellung gedreht
wird.

IMPIANTO CONTROLLO EMIS-
SIONE VAPORI DI BENZINA

EVAPORATIVE EMISSION CON-
TROL SYSTEM

CIRCUIT DE CONTROLE DE L’E-
MISSION DES VAPEURS D’ES-

PRUFKREIS KRAFTSTOFF-
DAMPF-EMISSIONSWERTE

SENCE

G

6) Impianto controllo emissioni vapori di
benzina

A - Tappoachiusurastagna; B - Filtro a carbone
attivo; C - Valvola di spurgo; D - Collettore per
separazione liquido vapore; E - Valvola a due
vie (con dispositivo anti-ribaltamento); F - Ser-
batoio carburante.

6) Evaporative emission control system

A - Sealed cap; B - Charcoal canister; C - Purge
valve; D - Fluid/vapor separating manifolds; E -
Two-way valve (with anti-roll-over device); F -
Fuel tank.

6) Circuit de contréle des émissions des va-
peurs d’essence

A - Bouchon & fermeture étanche; B - Filtres a
charbon actif; C - Valve de purge; D - Collecteur
pour séparation liquide-vapeur; E - Valvea
deux voies (avec dispositit anti-tonneau), F -
Réservoir a essence.

6) Zur Kontrolle der Benzinddmpfeemissio-
nen

A - VerschluB; B - Aktivkohlefilter; C - Tanken-
tliftungsventile; D - Sammler fir die Flissig-
keit/Dampftrennung; E -2 Wege-Ventil (Anti-
Roll over Ventil; F - Kraftstofftank
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Il sistema di controllo delle emissioni
per evaporazione & progettato per
prevenire l'inquinamento atmosferi-
co da evaporazione dall'impianto di
alimentazione.

| principali componenti dell'im-
pianto sono:

1) Serbatoio a riempimento limitato
con tappo a tenuta

2) Valvola a 2 vie

3) Separatore liquido-vapori
4) Filtro a carbone attivo

5) Tubo collegamento vapori
6) Valvole di controllo

Funzionamento

| vapori di benzina dal serbatoio con-
fluiscono al filtro del carbone attivo
dove vengono assorbiti e trattenuti
quando il motore € spento.

Con il motore in moto, i vapori di
benzina trattenuti dal filtro carbone
sono aspirati dai collettori di aspira-
zione attraverso 2 tubazioni di spur-
go.

Nel bocchettone di carico & inserita
una strozzatura che impedisce rifor-
nimenti accidentali di benzina etilata.
Nella tubazione dal separatore va-
pori liquido alla valvola a due vie vi &
una valvola normalmente aperta che
sirichiude solo in caso di ribaltamen-
to della vettura.

The fuel vapor control system is
designed to prevent air pollution
caused by the vapor losses from the
fuel system.

Major system components:

1) Limited filling tank with sealed
filler cap.

2) Two-ways valve

3) Liquid/vapor separator
4) Charcoal canister

5) Vapor purge line

6) Purge valves

Mode of operation

The fuel vapors from the fuel tank
flow into the charcoal canister where
they are absorbed and stored when
the engine is not operating.

When the engine is running, the fuel
vapors retained in the charcoal
canister are purged through a line
which conveys them to the intake
manifold.

The tank filler is designed with a
restrictor to prevent accidental filling
of leaded fuel.

Inthe line from the liquid vapor sepa-
rator to the two-ways valve, there is
a valve which is normally opened
and closed only in case of a “roll-
over”.

Le systeme de contréle des émis-
sions des vapeurs d’essence a été
congu pour prévenir la pollution
atmosphérique dues aux évapora-
tions du circuit d’alimentation.

Composants principaux:

1) Réservoir a remplissage limité
avec bouchon étanche

2) Soupape a deux voies

3) Séparateur liquide-vapeur
4) Filtre a charbon actif

5) Tuyau de purge

6) Soupapes de purge

Fonctionnement

Les vapeurs d’essence du réservoir
passent au filtre a charbon ou elles
sont absorbées et retenues lorsque
le moteur est arrété.

Lorsque le moteur tourne, les va-
peurs d’essence retenues par les
filtres & charbon sont aspirées par
les collecteurs d'admission atravers
deux tuyaux de purge.

Un étranglement se trouve dans la
tubulure de remplissage qui empé-
che le remplissage accidentel
d’essence plombée.

Sur le tuyau de jonction entre le
séparateur et la soupape a deux
voies se trouve un clapet normale-
ment ouvert qui se ferme unique-
ment en cas de basculement du vé-
hicule.

Das System zur Kontrolle der Ver-
dampfungsemissionen hat den
Zweck, die Umweltverschmutzung
durch aus der Kraftstoffzufuhrania-
ge austretende Dampfe zu verhin-
dern.

Hauptkomponenten der Anlage
sind:

1) Kraftstofftank mit Auffilibegren-
zung und dicht schlieBendem Tank-
verschluf3

2) Zwei-Wegeventil

3) Flissigkeit’Dampf-Abscheider
4) Aktivkohlefilter

5) DampfeablaBleitung

6) AblaBventile

Arbeitsweise

Vom Tank strémen die Dampfe zum
Aktivkohlefilter, wo sie bei abge-
schaltetem Motor aufgesaugt und
gesammelt werden.

Bei laufendem Motor werden die
vom Kohlefilter zurlickgehaltenen
Kraftstoffdampfe Ober zwei AblaB-
leitungen von den Ansaugkrim-
mern angesaugt.

Im Einflllstutzen ist eine Drosse-
lung eingesetzt, die die ungewollte
Betankung mit verbleitem Benzin
verhindert.
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1) Pedaliera comando frizione

1 - Puntalino: 2 - Dado: 3 Molla richiama
pedale: 4 - Puntalino registrazione allineamen-
to pedale: 5 - Pedale frizione; 6 - Puntalino re
gistrazione corsa pedale:

2) Sezione longitudinale frizione
1) Clutch pedal
1 - Push rod; 2 - Nut; 3 - Pedal return spring; 4

- Pedal alignment adjustment; 5 - Clutch pedal;
6 - Pedal travel adjustment.

2) Clutch longitudinal section

1) Pédalier commande d'embrayage

1 - Tige de poussee; 2 - Ecrou; 3 -Ressort de
rappel pedale;4 - Pointeau de réglage aligne
ment pédale;5 -Pedale d'embrayage: 6 - Poin-
teau de reglage course pédale.

2) Section longitudinale de I'embrayage

1) Kupplungsfusshebel

1 - Kolbenstange: 2 - Mutter; 3 - Pedal - Rick-
holfeder ; 4 - Pedalhohe Einstellschraube; 5 -
Kupplungspedal; 6 - Einstellschraube Pedal-
weg.

2) Kupplungsldngsschnitt



FRIZIONE

CLUTCH

EMBRAYAGE

KUPPLUNG

La frizione & del tipo a doppio disco
(o, in alternativa, monodisco) a sec-
co, volano smorzatore, molla a
diaframma,comando del disinnesto
tramite reggispinta idraulico

Registrazione

La frizione & del tipo con reggispinta
sempre a contatto; quando il disco si
usura lo spingidisco arretra. Essen-
do il comando del tipo idraulico non &
necessaria alcuna regolazione della
posizione del pedale.

Dischi frizione

Spessore dei dischi frizione senza
carico:

- Disco lato volano mm 7,25
- Disco lato piatto mm 7,25

- Limite di usura : mm 1,5 totale

Disco frizione (frizione monodi-
SCO0)

Spessore del disco frizione senza
carico: mm 7,35

- Limite di usura : mm 1,5

Nota: una ridotta corsa del pedale
per il disinnesto sta ad indicare un‘a-
vanzata usura del disco.

The clutch is the dry twin-plate type
(alternatively, single plate) with flyw-
heel damper, diaphragm spring and
disengagement through a hydraulic
thrust block.

Adjustment

The clutch is of the permanent con-
tactthrust block type; when the plate
wears, the plate pressure member
moves back. As operation is of the
hydraulic type, no adjustment of the
pedal position is necessary.

Clutch plates

Thickness of clutch plates when not
under load:
- plate, flywheel side 7,25 mm

- plate, (bearing side) 7,25 mm
- Wear limit: 1.5 mm overall

Clutch plate

Thickness of clutch plate when not
under load: 7,35 mm

- Wear limit: 1.5 mm

Note: reduced pedal travel when di-
sengaging indicates advanced plate
wear

L'embrayage est a double disque
(ou en alternative, mono disc) a sec
ayant un moyeu élastique et un res-
sort a diaphragme; le commandé se
fait par un palier de poussé hydrauli-
que;

Réglage :

L’embrayage est du type a butée
toujours en contact. Lorsque le di-
sque s'use, la butée récupere le jeu.
La commande étant hydraulique,
aucun réglage de la pédale n'est
nécessaire.

Disques d’embrayage :

Epaisseur des disques sans charge:
- Disque céte volant 7,25 mm

- Disque cété plat 7,25 mm

- Limite d'usure : 1,5 mm au total
Disque d’embrayage :

Epaisseur du disque sans charge:
7,35 mm

- Limite d'usure : 1,5 mm

Nota : Une course réduite de la

pédale lors du débrayage est un
signe d'usure du disque.

Die Kupplung ist eine Zweischeiben-
trockenkupplung (bzw. Einschei-
bentrockenkupplung) mit elastischer
Nabe, Membranfeder und Steue-
rung der Auskupplung Gber ein hy-
draulisches Drucklager.

Einstellung

Die Kupplung ist mit einem Druckla-
ger ausgestattet, das immer Kontakt
hat. Wenn die Scheibe sich abnutzt,
hebt sich die KupplungsanpreBplat-
te. Da die Steuerung hydraulisch
erfolgt, ist keine Einstellung der
Pedalstellung erforderlich.

Kupplungsscheiben
Kupplungsscheibenstarke ohne Be-
lastung:

- Scheibe auf der Schwungradseite
mm 7,25

- Scheibe auf der Druckplattenseite
mm 7,25

- VerschleiBgrenze: total mm 1,5

Kupplungsscheibe (Einschei-
bentrockenkupplung)
Kupplungsscheibenstirke ohne Be-
lastung: 7,35 mm

- VerschleiBgrenze: mm 1,5

Bemerkung: Reduzierter Pedalhub
bei Auskupplung weist auf fortge-
schrittenen ScheibenverschleiB hin.



Serbatoio liquido comando frizio-
ne e freni

Il livello del liguido nel serbatoio
(fig. 3) deve essere verificato senza
togliere il coperchio; deve essere
sempre compreso frai segni “Max” e
“Min” riportati sul serbatoio stesso

Spurgo aria

L'operazione di spurgo dell'aria, che
consigliamo di fare eseguire ad una
stazione di Servizio Ferrari, deve
essere effettuata dal raccordo posto
lateralmente sulla campana frizione.

Nota:il liquido uscito dalraccordo
durante l'operazione di spurgo
non deve essere riutilizzato.

Clutch and brake fluid reservoir

The level of the fluid in the reservoir
(Fig. 3) must be checked without
removing the cap: it must always be
between the “min” and “max” signs
marked on the reservoir.

Bleeding air

We recommend that you have the air
bleeding operation carried out by a
Ferrari Agent. It must be carried out
through the nipple located on the
gearbox housing.

Note: Fluid which comes outofthe
nipple during the bleeding opera-
tion must not be re-used.

Réservoir liquide commande em-
brayage et freins

Le niveau duliquide dans le réservoir
(fig.3) doit toujours étre contrélé
sans enlever le bouchon ; il doit tou-
jours se situer entre les repéres
‘Max” et “Min” du réservair.

Purge d’air

L.a purge d’air que nous conseillons
de faire réaliser aupres des services
Ferrari doit étre effectuée par le rac-
cord situé a la partie latérale de la
cloche d’'embrayage.

Nota : le liquide sorti du raccord
pendant I'opération ne doit pas
étre réutilisé.

3) Serbatoio liquido comando frizione e
freni

3) Clutch and brake fluid reservoir

3) Réservoir de liquide commande em-
brayage

3) Kupplungsflissigkeitsbehélter

Kupplungsflissigkeitsbehalter

Der Flissigkeitsstand im Behalter
(Abb.3)muB Uberpriftwerden, ohne
den Deckel abzunehmen. Der Flis-
sigkeitsstand muf3 immer zwischen
den Markierungen "max" und "min”
am Behalter liegen.

Entliiftung

Die Entliftung, die in einer Ferrari-
Vertragswerkstatt durchgeflihrt wer-
den sollte, muB von dem seitlichen
AnschluB3 an der Kupplungsglocke
aus vorgenommen werden.

Bemerkung: Die wahrend der Ent-
liiftung aus dem AnschluB ausge-
tretene Fllissigkeit darf nicht wie-
der benutzt werden.
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Fig. 5 - Complessivo frizione - cambio - Fig. 5- Gearbox - clutch - differential assem- Fig. 5 - Ensemble boite de vitesses - em-
differenziale (Sezione longitudinale) bly brayage - differentiel

Abb. 5 - Kupplung - Differential und Getrie-
beaggregat (Léngsschnitt)



) cambio e a 5 marcie avanti e retro-
marcia sincronizzate.

La scatola del cambio contiene pure
la coppia conica di rinvio e la coppia
cilindrica del differenziale autobloc-
cante a lamelle.

La lubrificazione del differenziale &
comune a quella del cambio.

The gearbox has 5 synchronised
forward speeds and reverse.

The gearbox also contains the heli-
cal spur gear crown and pinion and
lamellar self-locking differential.
The differential lubrication is com-
mon with the gearbox lubrication.

La boite de vitesses est a 5 rapports
avant et marche arriére synchroni-
ses.

Le différentiel autobloguant et le
couple d'engrenages cylindriques
hélicoidaux sont a lintérieur de la
boite de vitesses.

La lubrification du différentiel est
commune a celle de la boite de vites-
ses.

Das Getriebe st ein synchronisiertes
Getriebe mit 5 Vorwartsgangen und
einem Ruckwartsgang.

Das Getriebegehaduse enthalt auch
das Kegelrad-, Stirnradausgleichs-
getriebe und das Lamellensperrdif-
ferential.

Die Schmierung von Differential und
Getriebe sind miteinander verbun-
den.

RAPPORTI DI TRASMISSIONE

GEARBOX RATIOS

RAPPORTS DE TRANSMISSION

UBERSETZUNG

Rapporto coppia cilindrica di rinvio

Spur gear drive ratio 26
Rapport couple cylindrioue de renvei /
Stirnradausgleichsgetriebe 27

Rapporto coppia conica di rinvio

Helical pinion drive ratio 1/9
Rapport couple conigue de renvoi 20

Kegelradausgleichsgetriche

Rapporti ingranaggi cambio

Gear ratios

Rapports pignon bolte
Ubersetzungsverhltnisse der Zahnrader

Rapporto coppia cilindrica differenziale
Differential spur gear drive raic
Rapport couple cylindrigue différentiel
Hinterachsgelrieba-Utersetzung

‘ Gesamtuntersetzung Motordrehzahi/Raddrehungen

Rapporto riduzione finale giri motore/giri ruote
Engine revs final reduction ratio/wheel revs
Rapport de réduction finale - tours moteur/tours
roues

12 14 :45 = 0,311
28 19:40 = 0,475
3 24 :35=0,686
42 32:35=0,914
52 36 :31=1,161
RM 14:39 = 0,359

16 /57

12 12,517
22 8,198
KE 5,676
4? 4,260
52 3,354

RM 10,847




OLIO CAMBIO E DIFFERENZIALE
Controllo livello e sostituzione

Il livello dell’olio del gruppo cambio e
differenziale deve essere controllato
utilizzando I'apposita asta A e deve
essere compreso fra i segni MAX e
MIN incisi sull'asta stessa.

Il controllo del livello va eseguito
con l'asta completamente avvita-
ta.

Per sostituire I'olio, lasciarlo scolare
(quando é ben caldo) dal tappo B
sulla scatola; per l'introduzione utiliz-
zare il tappo C. Introdurre dapprima
meta del quantitativo prescritto,
quindi attendere qualche minuto af-
finche il livello si stabilizzi, quindi
completare il riempimento.

—

GEARBOX AND DIFFERENTIAL
OlL

Checking level and changing

The gearbox and differentia! unit oil
levelis checked using the dipstick on
the filler cap; the lever must always
be between the “min” and “max” li-
mits marked on the dip stick.

The oil fevel check is carried out
with the aid of a fully screwed on
dip stick.

Then changing the oil let the oil drip
from opening B (once it is warm
enough) into the casing. Use filling
nozzle C when filling. At first, only fil!
with half specified quantity. After a
few minutes, put in the remainder of
the ol until the oil level stabilizes
itself.

HUILE BOITE DE VITESSES ET
DIFFERENTIEL

Controéle niveau et vidange

Le niveau d’huile de I'ensemble boi-
te-différentiel doit étre vérifié en utili-
santlajauge A etildoit se situer entre
les signes MAX et MIN inscrits sur
cette jauge.

Le contréle du niveau doit étre ef-
fectué jauge complétement vis-
sée.

Pour changer I'huile, lalaisser couler
(quand elle est bien chaude) du bou-
chon B situé sur le carter; introduire
I'huile neuve par le bouchon C. Intro-
duire d'abord la moitié de la quantité
nécessaire, attendre quelques mi-
nutes afin gue le niveau se stabilise,
puis terminer le remplissage.

GETRIEBE- UND
DIFFERENTIALOL

Olstandskontrofle und
Olwechsel

Der Olstand von Getriebe und Diffe-
rential soll mitdem Stab A kontrolliert
werden und zwischen den Markie-
rungen MAX und MIN auf dem Stab
liegen.

Die Olstandskontrolle wird mit
voll eingeschraubtem Stab durch-
gefihrt.

Das Ol (wenn es richtig warm ist)
zum Olwechsel aus Offnung B im
Gehause tropfenlassen. Zum Einfiil-
len den Einfullstutzen C benutzen.
Zuerst die Halfte der vorgeschriebe-
nen Menge einfullen, einige Minuten
warten, bis sich der Olstand stabili-
siert, restliche Olmenge einfillen.

6) Olio cambio e differenziale

' A -Astacontrollo livello olio; B - Tappo scarico

ofio; C - Tappo di riempimento e di rabbocco; D
- Raccordo di sfiato.

6) Gearbox and differential oil
A - Dipstick; B - Qil drain plug; C - Oil filler cap;
D - Bleed pipe.

6) Huile boite de vitesses et différentiel

A - Jauge de contrdle niveau huile; B - Bouchon
de vidange huile; C - Bouchon de remplissage
huile; D - Bouchon de vidange d'air

6) Getriebe- und Differentialé!
A - OlmeBstab; B - OlablaBschraube; C
Einfllistutzen; D - EntiiftungsanschluB.
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GUIDA E STERZO

STEERING

DIRECTION

LENKUNG

Dati principali

- Sterzo colassabile e regolabile in
altezza
- Guida a cremagliera

- Giri volante per sterzata.......... 3,0
- Diametro di sterzata.......m 11,85
- Snodi a lubrificazione permanente

La vettura é dotata di guida del tipo a
cremagliera con pignone di coman-
doadasseinclinatodi 4 5 contiran-
ti laterali di commando simmetrici ed
indipendenti per ogni ruota.

Snodi sferici a lubrificazione perma-
nente e con ripresa automatica del
giuoco.

La guida non richiede speciali opera-
zioni di manutenzione; se non si ve-
rificano perdite non & necessario ne
la sostituzione né il rabbocco del
grasso semifluido.

Se si verificano perdite occorre svuo-
tare completamente la scatola dal
grasso contenuto dopodiché ag-
giungere 120 cc. del grasso semiflui-
do prescritto (vedi pag. A8)

Principal data

- Collapsible and heigt adjustable
steering wheel
- Rack and pinion steering

- Number of steering wheel revolu-
tions per lock: ............... ORI 3.0
- Turning circle diameter: .11.85 m
- Permanently lubricated joints

The vehicle is equipped with a rack
and pinion steering with drive pinion,
axis inclined by 4 5'and symmetrical
steering rods. independent for each
wheel.

All joints with permanent lubrication
and automatic clearance adjust-
ment.

The steering does not need any par-
ticular maintenance. If no leaks are
verified, neither a replacement nor a
replenishment of the semiliquid
grease is required.

If the leaks are verified, the steering
hear has to be drained completely
from the grease contained in it, whe-
reafter 120 cm® of the prescribed
semiliquid grease (see page A8)
have to be filled up.

Caracteristiques principales

- Direction rabattable et réglable en
hateur
- Direction a crémaillére

- Nombre de tours volant.......... 3,0
- Diamétre de bracage .....11,85 m
- Articulation a lubrification perma-
nente

Le véhicules est doté d une direction
acrémaliére avec pignon d'entraine-
ment & axe incliné de 4 5 avec des
bielles de direction symetrique etant
indépendents pour chaque roue.

Articulation sphérique a lubrification
permanente et rattrapage automati-
que du jeu.

La direction ne nécessite aucune
entretien spéciale. Si aucune fuite
n’est constatée, il n'est pas néces-
saire de remplacer le lubrifiant ni
d’en rajouter.

Si une fuite est cnstatée, le mécanis-
me de direction doit étre complete-
ment vidange, puis remplie de 120
cm? de graisse semi-fluide (voir page
A8).

Hauptdaten

- Abklappbare und hdéhenverstell-

bare Lenkung

- Zahnstangenlenkung

- Lenkradumdrehungen fir
Lenkbewegung von Anschlag zu

Anschlag ......ooeeieei, 3,0

Wendekreis ...................... m 11,85

- Gelenke mit Dauerschmierung

Das Fahrzeugist miteiner Zahnstan-
genlenkung mit Antriebsritzel, um
4 5 geneigter Achse und symmetri-
schen Lenkstangen, die fir jedes
Rad unabhangig sind, ausgestattet.

Kugelgelenke mit Dauerschmierung
und automatischer Spielnachstel-
lung.

Die Lenkung erfordert keine beson-
dere Wartung. Wenn keine Lecka-
gen festgestelit weden, ist weder ein
Austausch noch ein Aufflllen des
halbflissigen Fettes erforderlich.

Wenn Leckagen festgestellt werden,
muB das Lenkgetriebe von dem
darin enthaltenen Fett vollstandig
entleert werden, wonach 120 cm3
des vorgeschriebenen halbflissigen
Fettes (siehe Seite A8) nachzufillen
sind.



Generalita ........cccceeveereeieenrrieenes F2
Controllo e registrazione

assetto ruote ......cceoeeeeeeeee. F2
- Dati di assetto .....cccoceeevvveeeeee F3
Ammortizzatori .....cccceeeeeveenenee. F3

Checking and adjusting

wheel trimming
- Trimming information
Shock absorbers

o SOSPENSION 1

Géneéralités .......cccvcrrverreiincnnene
Contréle et réglage assiette ....
- données de réglage

- assiette ..o

Amortisseurs ......cccccevveeeereeneennns

F2
F2

F3
F3

SUSPENSIONS
SUSPENSIONS ‘
AUFHANGUNGEN |
Allgemeines ..........ccceviiiiennen. F2
Kontrolle und Einstellung
des Radstands ..........coeeueeee F2
- Einstelldaten.........ccccvneenece. F3
StoBdampfer .....ccovvvemnnciiiniinns F3



SOSPENSIONI ANTERIORE E PO-
STERIORE

Le sospensioni sono a ruote indipen-
denti, con bracci inferiori e superiori
oscillanti. Molle ad elica, ammortiz-
zatori a gas telescopici a doppio ef-
fetto e barre stabilizzatrici trasversa-
li.

I bracci inferiori e superiori sono
ancorati al telaio e al portamozzo
mediante boccole elastiche che non
richiedono ingrassaggio.

CONTROLLO E REGISTRAZIONE
ASSETTO RUOTE

Quando si riscontra un anormale
logorio dei pneumatici e comunque
agli intervalli prestabiliti occorre far
verificare la convergenza e l'inclina-
zione delle ruote.

Prima di procedere al controllo del-
l'assetto controllare:

- pressione dei pneumatici

- giuoco fra pignone e cremagliera
della guida

- giuoco fra perni sferici e tiranti ster-
Z0

- efficienza degli ammortizzatori

- giuoco fra il montante del fuso a
snodo ed i perni sferici

Disporre quindi la vettura in piano
ed a carico statico ( due persone
pit pieno di carburante)

FRONT AND REAR SUSPENSION

Suspension, front and rear, is inde-
pendent, with bottom and top wish-
bones. Coil springs, double-acting
telescopic hydraulic dampers and
anti-roll bars.

The top and bottom wishbones are
anchored to the chassis and yokes
by means of resilient bushes which
do not need to be greased.

CHECKING AND ADJUSTING
WHEEL TRIMMING

When abnormal tyre wear is found
and, in any event, at the prescribed
intervals, it is necessary to check
wheel toe-in and camber.

Before checking trimming, check the
following:

- tyre pressures

- play between steering rack and
pinion

- play between ball joints and stee-
ring rods

- efficiency of the shock absorbers

- play between the steering knuckle
upright member and the ball joints.

Next position the car on level
ground and with a static load (two
people plus full fuel tanks).

SUSPENSIONS AVANT ET
ARRIERE

Les suspensions sont a roues indé-
pendantes avec bras oscillants infé-
rieurs e supérieurs. Ressorts héli-
coidaux amortisseurs hydrauliques
telescopiques a double effet et bar-
res stabilisatrices transversale.

Les fixations des bras inférieurs et
supérieurs au chassis et au montant
de fusée comportent des bagues
élastiqgues ne nécessitant pas de
graissage.

CONTROLE ET REGLAGE AS-
SIETTE

Lorsque I'on constate une usure irré-
guliére des pneumatiques et de tou-
tes fagons a intervalles réguliers,
faire contrdler le pincement et le
carrossage des roues.

Avant de procéder au contrdle, véri-
fier

- la pression des pneumatiques

-le jeu entre pignon et crémaillére du
boitier de direction

- le jeu entre rotule et tirant
- I'efficacité des amortisseurs

- le jeu entre montant de fusée et
rotule

Placer ensuite le véhicule en char-
ge (2 personnes et le plein de car-
burant) sur un plan horizontal.

VORDERRAD- UND HINTERRAD-
AUFHANGUNGEN

Die Aufhéngungen sind Einzelrad-
aufhdngungen mit oberen und unte-
ren Querlenkern, Schraubenfedern,
doppeltwirkenden Gasteleskop-
stoBdampfern und Querstabilisator.

Die unteren und oberen Querlenker
sind am Rahmen und an der Naben-
halterung mit elastischen Buchsen
verankert, die keine Schmierung be-
ndtigen.

KONTROLLE UND EINSTELLUNG
DES RADSTANDS

Wird ein anomaler VerschleiB der
Reifen festgestellt und auf jeden Fall
inden vorgeschriebenen Intervallen,
missen die Vorspur und der Sturz
der Rader Uberprift werden.

Vor Kontrolle des Radstands ist fol-
gendes zu kontrollieren:

- Reifendruck

- Spiel zwischen Ritzel und Zahn-
stange der Lenkung

- Spiel zwischen Kugelbolzen und
Lenkstangen
- Wirksamkeit der StoBdampfer

- Spiel zwischen Achsschenkeltré-
ger und Kugelbolzen.

Dann das Fahrzeug mit statischer
Belastung (2 Personen zuziigl.
vollgefiillter Kraftstofftank) auf
eine ebene Fléche stellen.



DATI DI ASSETTO ALIGNMENT INFORMATION DONNES DE REGLAGE EINSTELLDATEN
Anteriore/Front Posteriore/Rear Vorn/AV Hinten/AR
Inclinazione ruote ) . oRm oEnr . moqpr Radsturz - 0°30' = - 0°50' {980+ 010"
Camber - 0°30' + - 0°50 -1°50" + -2°10 Carrossage 0°30' + - 0°50 1°50’ + -2°10
Convergenza Vorspur . .
Toe-in 2:-3mm | 2,5+3,5mm Pincement 2-3mm 2,5+3,5mm
- B |
1
Incidenza . , Nachlauf . ,
Caster 5°30'+ 15 ! Chasse 5°30'+ 15
Altezza telaio da terra 130134  mm 125+ 129 Garde au sol du chassis mm 130 - 134 mm 125 + 129
Floor chassis height mm - } | Bodenhohe des Rahmens i
AMMORTIZZATORI SHOCK ABSORBERS AMORTISSEURS STOSSDAMPFER

Gliammortizzatori sono a doppio ef-
fetto e ad azione diretta in quanto
agiscono sulla sospensione senza
interposizione di leve.

Nella parte superiore portano en-
trambi, infilati sullo stelo, tamponi di
gomma per l'arresto dello scuoti-
mento superiore della sospensione.
Per l'arresto dello scuotimento infe-
riore, ammortizzatori anteriori e po-
steriori portano all'interno un tampo-
ne elastico.

The shock absorbers are double-
acting and operate direct as they are
fitted to the suspension without any
interposed levers.

At the top part of both units, fitted on
the rod, there are rubber stops to
prevent shaking if the suspension
bottoms. To prevent shaking from
topping, there is a resilient stop insi-
de the front and rear shock absor-
bers.

Les amortisseurs sont a double effet
et a action directe du fait qu'ils agis-
sent sur la suspension sans interpo-
sition de leviers.

Leur partie supérieure comporte sur
la tige des tampons en caoutchouc
servantde butée supérieure de la su-
spension.

Pour le débattement inférieur les
amortisseurs avant et arriére com-
portent une butée en caoutchouc a
lintérieur.

Die StoBdamfer sind doppelt- und
direktwirkende StoBdampfer, weil
sie ohne dazwischen angeordnete
Hebel direkt auf die Aufhangung
wirken.

Oben weisen sie beide auf die Stan-
ge aufgesetzte Gummipuffer auf, um
das Durchschlagen der Aufhangung
nach oben zu vermeiden. Um die
StoBdédmpferbewegung nach unten
abzufangen, enthalten die vorderen
und hinteren StoBdampfer innen
einen Gummipufter.
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RUOTE

WHEELS

ROUES

RADER

Dati principali

Specification

Cerchi (in lega leggera)
Rims (light aliay)
Jantes (en alliage léger)
Leichtmetalfelgen

Pneumatici
Tyres
Pneumatigues
Reifen

Caracteristiques principales

Aligemeine Daten

Circonferenza di rotolamento (a carico statico)

Ralling circumference (static load)
Circonférence de roulement (statique)
Abrollumfang (bei statischer Last)

Pressioni (a freddo)
Pressures (at cold)

Pressian (2 froid)
Driicke (kalt)

Anteriore/Front Posteriore/Rear

Anteriore/Front Posteriore/Rear

Anteriore/Front Posteriore/Rear

Anteriare/Front Posteriore/Rear

Avant/Vorn Arriére/Hinten Avant/Norn Arriére/Hinten Avant/Vorn Arriére/Hinten Avant/Vorn Arriére/Hinten
Bridgestone RE 71 Bridgestone RE 71
21550 ZR17  255/45 ZR 17 mm 2010 mm 2030
717" 9J x 17" e B — B = 2,4 bar 2,6 bar
Pirelli P 700 Z Pirelli P 700 Z
21550 ZR17  255/45 ZR 17 mm 1960 mm 2035

Precauzioni in caso di foratura

In caso di foratura di un pneumatico
Si pud eseguire un primo intervento
di depannamento con lapposita
bomboletta in dotazione alla vettura
(712P-AGIP 9929600) la quale per-
mette di ottenere una pressione del
pneumatico tale da poter proseguire
con sufficiente sicurezza. Dopo l'in-
tervento con bomboletta si deve
considerare tuttavia la vettura in si-
tuazione di emergenza (velocita
massima consentita 150 Km/h) e la
necessita di provvedere al pit presto
alla sostituzione del pneumatico.
Interventi di riparazione su pneu-
matici di questo tipo sono sconsi-
gliati per motivi di sicurezza

Precautions in the event of a
puncture

If a tyre punctures, an emergency
repair can be made with the special
bottle supplied with the car (712P-
AGIP 9929600), with which the tyre
can be given pressure suitable for
the car to be driven with sufficient
safety. However, after the bottle has
been used, the car must be conside-
red to be in an emergency situation
(maximum permissible speed 150
kph) andit the tyre mustbe replaced
as soon as possible.

Repair on this type of tyre are not
recommended for safety reasons.

Precautions en cas de crevaison

En cas de crevaison d’'un pneumati-
que ou de pneu lacéré, on peut se
dépanner a I'aide de la bombe livrée
avec le véhicule (712P-AGIP
9929600).

Celle-ci permet d’obtenir une pres-
sion du pneumatique suffisante pour
poursuivre sa route sans danger.

Il faut tout de méme considérer que
le véhicule est en situation anormale
(vitesse maxi permise 150 Km/h) et
prévoir au plus vite le remplacement
du pneumatique.

La réparation des pneumatiques
de ce genre, est déconseillée
pour des raisons de sécurité.

VorsichtsmaBBnahmen bei einer
Reifenpanne

Bei einer Reifenpanne kann man
"Erste Hilfe" mit der Reifentlllflasche
(712P-AGIP 9929600), die zur Fahr-
zeugausrustung gehort, leisten.
DamitlaBt sich ein zum Weiterfahren
ausreichender Reifendruck herstel-
len. Nach Anwendung der Reifenfill-
flasche darf man eine Hoéchstge-
schwindigkeit von 150 km/h jedoch
nicht Uberschreiten, und der Reifen
muB so schnell wie méglich ersetzt
werden.

Reparaturen an Reifen dieses Typ
sind aus Sicherheitsgriinden un-
tersagt.

[O]



Nota: Nel caso di utilizzo della bom-
boletta seguire scrupolosamente le
indicazioni indicate sulla bomboletta
stessa. |l prodotto sopra descritto &
assolutamente inefficace in casi di
grosse forature o lacerazioni del
pneumatico.

Avvertenza : La bomboletta ripa-
ra-gomme deve sempre essere
custodita nella valigetta porta-at-
trezzi

ISTRUZIONI
PNEUMATICI

Perunaguida sicura e diprimariaim-
portanza che i pneumatici siano
mantenuti costantemente in buone
condizioni.

PER L’USO DEI

1) Le pressioni di gonfiamento dei
pneumatici devono corrispondere ai
valori prescritti e devono essere ve-
rificate solamente quando i pneuma-
tici sono freddi: la pressione, infatti,
aumenta con il progressivo aumento
di temperatura del pneumatico du-
rante il servizio.

Non ridurre mai la pressione di gon-
fiamento se i pneumatici sono caldi.
Una pressione di gonfiamento insuf-
ficiente & all'origine di un eccessivo
riscaldamento del pneumatico con
possibilita di danneggiamenti interni
irreparabili e conseguenze distrutti-
ve sul pneumatico.

Controllare a freddo la pressione di
gonfiamento, almeno ogni due setti-
mane e prima di lunghi viaggi.

Note: If the bottle is used, follow the
instructions on the bottle scrupulou-
sly. The product described above is
totally ineffective in cases where
punctures are large holes or slashes
in the tyre.

Important: The tyre repair spray
must always be kept in the special
container in the front compart-
ment

INSTRUCTIONS REGARDING
THE USE OF TYRES

In oder to ensure safe travel it is
imperative that the tyres are keptina
excellent condition.

1) The tyre pressure must corre-
spond to the specified pressure and
it can only be checked when the tyres
are cold: the pressure increases with
the temperature of the tyre while in
operation.

Never reduce the tyre pressure then
the tyres are warm. Insufficient pres-
sure leads to the tyres becoming
extremely warm, causing possible
damage to the inner part of the
wheel.

The tyre pressure should be chec-
ked when it is cold at least once
every two weeks and before longer
journeys.

Nota : suivre scrupuleusement les
indications portées sur la bombe.
Par ailleurs, ce produit est absolu-
mentinefficace en cas d'importantes
crevaisons, ou lacérations du pneu-
matique.

Attention: La bombe pour la répa-
ration des pneus doit se trouver
dans le conteneur a outils

INSTRUCTIONS POUR L’UTILI-
SATION DES PNEUS

Il est d’'une importance primordiale
de maintenir les pneus en parfait état
pour garantir une conduite en toute
sécurite.

1) La pression des pneus doit corre-
spondre alacharge prevue etelle ne
doit étre vérifiece que lorsque les
pneus sont froids: la pression aug-
mente avec la température des
pneus. Ne jamais réduire la pression
des pneus si ceux-ci sont chauds.

Une pression insuffisante provoque
un fort echauffement des pneus
pouvant avoir pour conséquence un
endommagement interne de pneu.

Vérifier la pression des pneus a froid
au moins toutes les deux simaines et
avent d’entreprendre un long voya-
ge.

Bemerkung: Bei Benutzung der
Reifenfillflasche sorgfaltig die auf
der Flasche angegebenen Instruk-
tionen beachten. Das oben be-
schriebene Produkt ist vollkommen
unwirksam bei grof3en Lochern oder
Rissen im Reifen.

Information: Die Reifenreparatur-
flasche muB immer in der Werk-
zeugtasche aufbewahrt werden

INSTRUKTIONEN FUR DIE BE-
NUTZUNG DER REIFEN

Fir ein sicheies Fahren ist es von
héchster Wichtigkeit, daB die Rei-
fen in einwandfreiem Zustand ge-
halten werden.

1) Der Reifendruck muf3 der vorge-
sehenen Belastung entsprechen
und nur in kaltem Zustand der
Reifen Uberprift werden: Der
Druck nimmt mit der Temperatur
des Reifens im Betrieb zu. Den
Reifendruck nie reduzieren, wenn
die Reifen warm sind. Ein unzurei-
chender Druck fihrt wu einer zu
starken Erwarmung des Reifens
mit der Mdghichkeit einer inneren
Beschadigung des Reifens.

Des Reifendruck in kaltem Zu-
stand mindestens alle zwei Wo-
chen und vor langeren Reisen
Uberpriifen.




2) Urti violenti contro marciapiedi,
buche stradali e ostacoli di varia
natura, cosi come marcia prolungata
su strade dissestate possono essere
causa di lesioni nei pneumatici.

I pneumatici non dimenticano le offe-
sel

3) Verificare regolarmente se i pneu-
matici presentano segni di lesioni
{es. abrasioni, tagli, screpolature,
rigonfiamenti, ecc.). Corpi estranei
penetrati nel pneumatico possono
aver causato lesioni strutturali che
possono essere diagnosticate solo
smontando il pneumatico. In tutti i
casile lesioni devono essere esami-
nate da un esperto in quanto esse
possonolimitare seriamente lavitadi
un pneumatico.

4) Il pneumatico invecchia anche se
usato poco o non usato mai.
Screpolature nella gomma del batti-
strada e deifianchi, a volte accompa-
gnate da rigonfiamenti sono un se-
gnale di invecchiamento. Fare ac-
certare da uno specialista la idoneita
allimpiego per i pneumatici invec-
chiati.

Pneumatici che sono montati su di
un veicolo da oltre sei anni devono
comunque essere controllati da uno
specialista.

Non impiegare mai pneumatici usati
di provenienza dubbia.

5) Controllare regolarmente la pro-

2) The tyres can sustain damage if
they are driven with force against
paving stones, over pot-holes and
other obstacles and if one drives
along uneven roads for longer pe-
riods. The tyres never forget such
treatment!

3) Check regularly to see if the tyres
show signs of damage (for example
abrasions, bulges indentations and
fissures etc.).

The foreign bodies which penetrate
the tyres can damage the structure of
the tyre. This damage is only visible
if one takes off the tyre. this damage
must be inspected by an expert wit-
hout fail since it can considerably
reduce the service life of the tyres.

4) The tyre ages event if itis used or
not used at all. Signs of aging can be
established if fissures are detected
ont he wheel tread and on the sides,
which are sometimes accompagnied
by bulges.

Let a specialist check the suitability
of older tyres. If a tyre has been
mounted on a vehicle more then 6
years, it should definitely be inspec-
ted by a specialist.

Never purchase used tyres who's
origin is dubious.

5) Check the tyre engraving regular-

2) Les pneux peuvent subir des
dommages si'on bute avec force un
rebord, si la route presente des or-
niéres et d'autres obstacles et si f'on
rule longtemps sur une route que
n'est pas plane. Le pneus se sou-
viennent encere longtemps d'un tel
traitement!

3) Contréler regulierement si le
pneus ontdes marques d’endomma-
gement (p.ex. frottements, coupu-
res, fissures, hernies, etc). Les corps
etrangers que pénétrent dans les
pneus peuvent endommager la
structure du pneu, ce quin'est visible
que sil'on démonte le pneu. Les en-
dommagements doivent en tout cas
étre inspectés par un specialiste
etant donné qu'ils peuvent conside-
rablement limiter la durée de vie du
pneu.

4) Le pneu vieillit méme s'il peu ou
pas du tout utilisé. Le signal de
vieillissement peut étre donné par
I'apparition de fissures sur la surface
de roulement et sur les cotés; cette
apparition est parfois accompagnée
d’hernies. Faire vérifier par un spé-
cialiste si un vieux pneu est encore
utilisable. Les pneus qui sont montés
depuis plus de six ans sur un véhi-
cule doivent ent tout cas étre contré-
Iés par un spécialiste. Ne jamais uti-
liser de pneus d'occasion dont I'ori-
gine n'est pas certaine.

5) Contréler périodiquement le profil

2) Heftiges Anfahren gegen Kant-
steine, Locher im StraBenbelag
und andere Hindernisse sowie eine
langere Fahrt auf unebenen Stra-
Ben kdnne zu einer Beschadigung
der Reifen fuhren. Die Reifen ver-
gessen eine solche Behandlung
nicht!

3) RegelmaBig uberprifen, ob die
Reifen Anzeichen von Beschadi-
gungen aufweisen (z.B. Abrieb,
Einschnitte, Risse, Ausbauchun-
gen etc.). In den Reifen eingedrun-
gene Fremdkérper kdnnen zu
Schéaden der Reifenstruktur fiihren,
die nur festgestellt werden kénnen,
wenn man den Reifen abnimmt. In
allen Fallen missen die Beschadi-
gungen von einem Fachmann un-
tersucht werden, da sie die
Lebensdauer eines Reifens erheb-
lich einschranken kénnen.

4) Der Reifen altert, auch wenn er
wenig oder gar nicht benutzt wird.
Risse in der Laufflache und an den
Seiten, manchmal belgeitet von
Ausbauchungen, sind ein Alte-
rungssignal. Lassen Sie die Eig-
nung alterer Reifen von einem
Fachmann (berprifen. Reifen, die
seit mehr als sechs Jahren an ei-
nem Fahrzeug montiert sind, soll-
ten auf jeden Fall von einem Fach-
mann kontrolliert werden. Nie ge-
brauchte Reifen zweifelhafter Her-
kunft benutzen.

5) RegelmaBig das Reifenprofil




fondita degli incavi del battistrada.
Minore & la profondita degli incavi,
maggiore & il rischio di slittamento.
Guidare con cautela su strade non
asciutte.

Equilibratura

Le ruote complete di pneumatici,
debbono essere equilibrate statica-
mente e dinamicamente con mac-
china equilibratrice, per mezzo di
appositi contrappesi.

Nota: Siraccomandadiusare unica-
mente pesi autoadesivi.

Istruzioni per I'applicazione

Per una corretta applicazione dei
contrappesi procedere nel modo
seguente:

- Pulire accuratamente con eptano
la parte del cerchio su cuiandra ap-
plicato il contrappeso.

- Togliere la carta protettiva e fissare
il peso sul cerchio esercitando una
pressione uniforme al fine di otte-
nere una perfetta adesione.

ly. The smaller the engraving the
greater the risk of skidding.

Balancing

The wheels, complete with tyres,
must be statically and dynamically
balanced with balancing machines,
using suitable counterweights.

N.B.: Use stick-on weights only

Instructions for application

Procedure for correct application of

counterweights is as follows:

- Clean the part of the rim where the
counterweightsis to be applied tho-
roughly with heptane.

- Remove the backing paper and
apply the weight to the rim, pres-
sing evenly for a perfect stick.

des pneus. Plus le profil est mince,
plus le danger de dérapage est
grand. Conduire prudement sur les
routes moillées.

Equilibrage

Les roues munies des pneus doivent
étre équilibrées de fagon statique et
dynamique avec une machine adé-
quate au moyen de contrepoids spé-
ciaux.

Note: Nous conseillons d'utiliser
uniquement des poids auto-adhésifs

Instructions pour I'applications

Pour une application des contre-
poids correcte, procéder de la fagon
suivante:

- Nettoyer soigneusement, avec de
I'hneptane, la partie de la jante ou
I'on doit appliquer le contrepoids.

- Enlever ie papier de protection et
fixer le poids sur la jante en exer-
cant une pression uniforme afin
d'obtenir une adhésion parfaite.

kontrollieren. Je geringer das Pro-
fil, desto gréBer ist die Rutschge-
fahr. Fahren Sie auf nassen Stra-
Ben vorsichting.

Auswuchten :

Die Rader missen sowohl statisch
als auch dynamisch durch beson-
dere Gegengewichte mit Auswucht-
maschinen ausgewuchtet werden.

Bemerkung: Nur selbstklebende
Auswuchtgewichte verwenden.

Die Anwendung.
Um die Gegengewichte anzubrin-
gen, wie folgt vorgehen:

- den Teil der Felge, an dem das
Gegengewicht angebracht wird,
sorgfaltig mit Heptan reinigen.

- das Schutzpapier entfernen und
das Gewicht an der Felge befesti-
gen, wobei ein gleichmaBiger An-
druck ausgelbt wird, um eine ein-
wandfreie Haftung zu erreichen.




FRENI BRAKES FREINS BREMSEN




Fig. 1 - Impianto freni

1 -Aggregatoidraulico principale; 2 - Aggregato
idraulico ausiliario; 3 - Sensore ruota ant. sini-
stra; 4 - Sensore ruota ant. destra; 5 - Sensore
ruota post. destra; 6 - Sensore ruota post. sini-
stra; 7 - Centralina elettronica; 8 - Valvola
ritardatrice; 9 - Correttore di frenata; 10 -Spia
ABS; 11 - Spia avaria freni.

Fig. 1- Brake system
1 - main hydraulics; 2 - Auxiliary hydraulics; 3
Front wheel speed sensor (LH); 4 - Front
wheel speed sensor (RH); 5 - Rear wheel
speed sensor (RH): 6 - Rear wheel speed
sensor (LH); 7 Electronic control unit; 8 -
Delay valve; 9 - Braking force regulator; 10 -
ABS warning light; 11 - Brake failure warning
light.

Fig. 1 - Circuit de freinage

1 - Bloc hydraulique principal; 2 - Bloc hydrau-
lique auxiliaire; 3 - Capteur roue AV. G; 4 -
Capteur roue AV.D; 5 - Capteur roue AR.G; 6 -
Capteur roue AR.D; 7 - Boite électronique; 8 -
Retardateur (clapet); 9 - Correcteur de freina-
ge; 10 - Témoin du dispositif ABS; 11 - Témoin
de panne freins.

Abb.1 - Bremsanlage

1 - Haupthydraulikaggregat: 2 - Hilfshydrauli-
kaggregat; 3 - Fihler Vorderrad links; 4 - Fihier
Vorderrad rechts; 5 - Fihler Hinterrad rechts; 6
- Fuhler Hinterrad links; 7 - Elektronische Steu-
erung; 8 - Verzdgerungsventil; 9 - Bremskraf-
tregler; 10 - ABS-Kontrolleuchte: 11 - Brems-
kontrolleuchte

L’impianto frenante con freni a disco
ventilati sulle 4 ruote con regolatore
di pressione sul circuito dei freni
posteriori, & comandato attraverso
un aggregato idraulico che raggrup-
pa serbatoio, pompe freni separate
per asse anteriore e posteriore, ser-
vofreno idraulico ed elettrovalvole
antibloccaggio ruote (ABS).

I circuiti idraulici per freni anteriori e
posteriori sono indipendenti; in caso
di avaria di uno di essi & sempre pos-
sibile fa frenata di emergenza con il
circuito efficiente.

Un'accumulatore idraulico, alimen-
tato da una elettropompa ad alta
pressione, fornisce all'aggregato
idraulico il liquido freni in pressione
necessario sia per l'efficienza del
servofreno che per la funzione anti-
bloccaggio.

The braking system includes 4 ven-
tilated discs brakes with a rear
wheel brake pressure regulator
actuated by a hydraulic group with
the following components: fluid re-
servoir, split master cylinders for
front and rear brakes, hydraulic
booster and solenoid operated val-
ves for anti-skid system (ABS).

The hydraulic circuits are indepen-
dent for the front and rear wheels. If
one circuit fails, emergency brake
power is still provided by the wor-
king circuit.

An hydraulic accumulator charged
by an high-pressure electric pump
supplies the pressurised brake fluid
required by the booster and ABS
system to the hydraulic assembly.

Dispositif de freinage avec freins a
disque ventilé sur les 4 roues, com-
mandé par un bloc hydraulique con-
stitué d'un résevoir, des cylindres de
frein répartis sur les essieux AV et
AR, d’un servofrein hydraulique et
d’'une électrovanne anti-blocage
(ABS).

Les circuits hydrauliqgues avant et
arriere sont indépendants. En cas
d’anomalie de I'un des circuits il sera
toujours possible de freiner avec le
circuit restant.

L'accumulateur de liquide de frein,
alimenté par une électropompe a
haute pression, fournit au bloc hy-
draulique le liquide de frein a la pres-
sion requise tant pour le servofrein
que pour le systéme de freinage an-
tiblocage.

Das Bremssystem umfaBt 4 innen-
bellftete Scheibenbremsen mit Hin-
terradbremskraftregler, die von ei-
nem Hydraulikaggregat mit folgen-
den Komponenten betatigt werden:
Bremsflissigkeitsbehélter, auf Vor-
der- und Hinterachse aufgeteilte
Bremszylinder, hydraulischer
Bremskraftverstarker und Antiblok-
kier-Magnetventile (ABS).
Getrennte Bremskreise flr Vorder-
und Hinterachse. Bei Ausfall eines
der beiden Bremskreise 14Bt sich
eine Notbrensung mit dem anderen
Kreis durchfihren.

Ein von einer elektrischen Hoch-
druckpumpe betatigter Hydrospei-
cher liefert dem Hydraulikaggregat
den flr die Funktion von Bremskraft-
verstarker und ABS notwendigen
Bremsflissigkeitsdruck.

ABS

ABS

ABS

ABS

E’ un dispositivo di sicurezza che
interviene per evitare il bloccaggio
ruote qualora il pedale freno venisse
azionato con eccessiva energia da
parte del guidatore; questa funzione
viene abilitata quando la velocita
della vettura supera 8 Km/h e viene
realizzata attraverso una centralina
elettronica che. elaborando i seanali

This is a safety device which pre-
vents wheel locking when the driver
applies too much effort to the pedal;
this function is activated whenever
car speed exceeds 8 kph through
an electronic control unit. This unit
processes the signals from the four
wheel sensors and energises the
hvdraiilic assemblv anlennid valvaa

Dispositif de sécurité congu pour
eviter le blocage desroues lorsque la
pression sur la pedale de frein est
trop énergique; cette fonction se
verifie lorsque la voiture roule a plus
de 8Km/h par une boitier électroni-
que qui, aprés traitement des si-

gnaux en provenance des 4 cap-
talire dianneéde ainir lec rniies rom-

Es handelt sich um eine Sicherheits-
vorrichtung mit der Aufgabe, bei all-
zu heftigem Bremspedaldruck die
Blockierung der Rader zu vermei-
den. Diese Funktion ist bei einer
Fahrzeuggeschwindigkeit ab 8 km/h
wirksam. Die Regeleinheit bildet ein
elektronisches Steuergehause, das
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provenienti dai quattro sensori sulle
ruote, comanda le elettrovalvole
dellaggregato idraulico in modo da
modulare la pressione nel circuito
freni. L'intervento ABS viene perce-
pito dal guidatore attraverso un bru-
sco arretramento del pedale freno.

Nota : Il dispositivo ABS non dispen-
sa il conducente da una condotta di
guida prudente. Esso, infatti, non
pud compensare velocita eccessiva
rispetto alle condizioni del traffico o
del fondo stradale, pneumatici usu-
rati, particolari dei freni usurati o er-
rori di guida.

Spia ABS

Segnala al conducente eventuali
avarie al dispositivo ABS; con spia
accesa, la funzione antibloccaggio
viene automaticamente disinserita e
rimane l'impianto freni normale.

- Se assieme allaspia ABS, & accesa
anche la spia avaria freni, il livello
liquido freni & basso, oppure la pres-
sione idraulica per il servofreno e
scarsa.

- La spia ABS si accende per circa 4
sec. durante l'autodiagnosi che I'im-
pianto fa di se stesso ogni qualvolta
la chiave accensione vieneruotatain
posizione MARCIA dopo di che, nor-
malmente si spegne e rimane spen-
ta.

so0 that the brake pressure is adju-
sted. ABS operation is detected by
the driver through the sudden re-
turn of the pedal.

Note:The ABS system does not re-
lieve the driver of the need to drive
carefully. It cannot compensate for
the driver exceeding speed limits
for the traffic or road conditions,
worn tyres, worn brake compo-
nents or driving errors.

ABS warning light

This warns the driver of any faults in
the ABS system; when the light is
on the anti-lock function is automa-
tically de-activated and the normal
braking system applies.

- if the brake failure light is on at the
same time as the ABS light, either
the brake fluid level is low or there
is insufficient brake booster pres-
sure.

- the ABS light comes on for about
4 seconds during the self-diagnosis
process which the system under-
goes whenever the ignition key is
turned to the ON position. It goes
out afterwards and stays out.

mande les électrovannes du bloc
hydrauligue pour moduler la pres-
siondans le circuitdes freins. L'inter-
vention du dispositif ABS sera per-
gue par le conducteur par le retour
brusque de la pédale de frein.

Note - Le dispositif ABS ne dispense
pas le conducteur d'adopter une
conduite prudente.

En effet le dispositif ne compensera
pas les excés de vitesse par rapport
a l'intensité de la circulation ou par
rapport a I'état de la chaussée, l'usu-
re des pneus ou des plaquettes de
freins et autres, ou encore les er-
reurs de conduite.

Témoin du dispositif ABS

- Signale au conducteur les éven-
tuelles pannes du dispositif ABS; le
témoin allumé, le systéeme de freina-
ge antibloguant est automatique-
ment mis hors service et seul le frei-
nage normal fonctionne;

- Si le témoin s'allume en meme
temps que le témoinde panne freins,
celaindique un niveau insuffisant du
liquide de freins ou une pression
insuffisante;

- le témoin du dispositif ABS reste
allumé 4s. environ durant l'autodia-
gnostic chaque fois que I'ontournela
clé de contact en position MARCHE,
aprés quoi, généralement, il s'éteint
et doit rester éteint.

fenden Signale auswertet, hierdurch
werden die Magnetzentile des Hy-
draulikaggregats betéatigt und wird
somit eine Druckregelung im Brems-
kreis hergestellt. Die ABS Aktivie-
rung machtsich durch eine plétzliche
Ricknahme  des Bremspedals
bemerkbar.

Bemerkung: Die ABS-Vorrichtung
ist kein Ersatz fur eine vorsichtige
Fahrweise. Sie kann keine den Ver-
kehrs- oder StraBenverhaltnissen
nicht angepaBte Geschwindigkeit,
verschlissene Reifen, verschlissene
Bremsbelage oder Lenkfehler kom-
pensieren.

ABS Kontrolleuchte

- Meldet dem Fahrer Stérungen am
ABS System; bei eingeschalteter
Kontrolleuchte wird die ABS Funk-
tion automatisch deaktiviert, es wirkt
nur die normale Bremsanlage.

- Leuchtet auBer der ABS-Kontrol-
leuchte ebenfalls die Bremskontrol-
leuchte, so liegt entweder ein niedri-
ger Bremsflussigkeitsstand oder ein
unzureichender Hydrodruck fiir den
Bremskraftverstarker vor

- Die ABS-Kontrolleuchte leuchtet
bei Zindschlisseldrehung auf
MARCIA wahrend der Autodiagnose
ca. 4 s lang auf; dann erlischt sie
normalerweise und leuchtet nicht
wieder auf.




Spia avaria freni

Siaccende quando il livello olio nella
vaschetta scende al di sotto del
minimo o per segnalare che la pres-
sione per il servofreno & scarsa. Si
accende pure per autocontrollo in
fase di avviamento.

Nota: Nel caso la spia avaria freni
resti accesa arrestare immediata-
mente la vettura e far verificare I'im-
pianto presso un centro autorizzato
Ferrari

Spia freno di stazionamento
Si accende quando si inserisce il

Brake failure light

It comes on when the fluid level in
the reservoir falls below minimum
or when there is insufficient pressu-
re for the booster. It comes on for a
short time when the car is started
for self-diagnosis purposes.

Note: if the brake failure light stays
on stop the car immediately and
have the system checked by an
authorised Ferrari service centre.

Handbrake warning light
This comes on when the handbrake

Fig. 2 - Spie freni
1- Spia avaria freni; 2 - Spia ABS; 3 - Spia freno
di stazionamento.

Fig. 2 - Brakes warning lights
1 - Brake failure warning light; 2 - ABS warning
lights; 3 - Parking brake warning lights.

Fig. 2 - Témoins des freins
1 - Témoin d'avarie de frein; 2 - Témoin du
dispositif ABS: 3 - Temoin du frein a main.

Abb. 2 - Bremskontrolleuchten
1 - Bremskontrolleuchte; 2 - ABS-Kontrolleuch-
te, 3 - Parkbremskontrolleuchte

Témoin de panne freins

- Signale que le niveau d’huile dans
le réservoir est au dessous du niveau
minimum, et que la pression pour le
servofrein est insuffusante.

- S'allume aussi lors de 'autodiagno-
stic en phase de démarrage.

Note: Si le témoin de panne freins
reste allumé arréter immédiatement
la voiture et faire vérifier I'installation
chez un Service Ferrari.

Témoin de frein de stationnement
- Signale l'actionnement du frein a

Bremskontrolieuchte

Die Bremskontrolleuchte leuchtet
jedesmal dann auf, wenn der Flis-
sigkeitsstand im Bremsbehalter un-
ter die min. Markierung abfallt bzw.
der Bremskraftdruck zu niedrig ist.
Beim Anlassen leuchtet sie ebenfalls
zur Funktionskontrolle auf.

Bemerkung: Wenn die Bremskon-
trolleuchte nicht erlischt, das Fahr-
zeug sofort anhalten und die Brems-
anlage in einer Ferrari-Vertrags-
werkstatt Gberprifen lassen.

Kontrolleuchte Handbremse
Leuchtet beim Anziehen der Hand-




freno di stazionamento o per segna-
lare un’eccessiva usura delle pasti-

main ou une usure excessive des
plaquettes de freins AV.

is applied or when there is too much
wear on the front brake pads.

bremse bzw. UbermaBiger Abnut-
zung der vorderen Bremsbelage auf.

glie freni anteriori.

Serbatoio liquido comando frenie
frizione

Brake and clutch fluid reservoir

Il livello nel serbatoio, da verificare
senza togliere il tappo, deve sempre
essere compreso fra i segni "Max" e
“Min” riportati sul serbatoio stesso.

Sostituzione pastiglie freno (fig.4)

Le pastiglie freno interne anteriori
sono provviste di segnalatore di
usura collegato alla spia freno di
stazionamento; all’accendersi di
questa spia o comungue gquando la
frenata non & piu regolare far control-

The fluid level in the reservoir rmust
be checked without removing the
cap and must always fall between
the “max” and “min” marks on the
reservoir.

Changing brake pads (Fig. 4)

The front internal brake pads are
fitted with a wear indicator which
activates the handbrake warning
light; when this light comes on or
whenever brake effectiveness is
reduced have the pads checked for

Réservoir de liquide de frein et
embrayage

3) Vaschetta liquido freni e frizione
3) Brake and clutch fluid reservoir

3) Réservoir liquide de freins et embraya-
ge

3) Brems- und Kupplungstliissgkeitsbe-
hélter

Le niveau de liquide dans le réservoir
(Fig.3) doit étre verifié sans enlever
le bouchon; il doit toujours se trouver
entre les niveaux de Max et Min
indiqués sur le réservoir.

Remplacement des plaquettes de
frein (fig. 4)

Les plaquettes de frein interieures
avant sont équipées d’'un signal d’u-
sure, connecté au témoin de frein de
stationnement: lorsque celui-ci s'al-
lume ou quand le freinage n’est plus
régulier, il faut faire contrdler I'épais-

Brems- und Kupplungsflissig-
keitsbehélter

Den Flussigkeitsstand im Behalter
bei aufgeschraubtem VerschluB
nachprifen. Die Flissigkeit soll zwi-
schen den min. und max. Markierun-
gen am Behdlter stehen.

BREMSBELAGWECHSEL
(Abb. 4)

Die vorderen, inneren Bremsbelage
sind mit einer an die Handbrems-
leuchte angeschlossenen Ver-
schleiBanzeige ausgeristet. Beim
Aufleuchten dieser Kontrolleuchte
und bei ungleichformiger Bremswir-




lare lo spessore delle pastiglie e lo
stato delle superfici frenanti.

Lo spessore minimo tollerabile delle
pastiglie € di mm 3 (spessore della

sola guarnizione).

wear and the disc faces checked.
The minimum pad thickness allo-
wed is 3 mm of friction material.

Usare esclusivamente pastiglie tipo
GALFER 3318 per freni anteriori e
posteriori.

Per sostituire le pastiglie rimuovere,
utilizzando apposite pinze, le mollet-
te B di ritegno; estrarre le pastiglie e
spingere verso linterno i pistoncini
corrispondenti; montare le nuove pa-
stiglie e le mollette B.

Use only GALFER 3318 brake
pads for both front and rear brakes.

To change the pads, remove the
retaining springs B with suitable
pliers. Remove the brake pads and
press the corresponding pistons to
the inside. Mount the new brake
pads and the springs B.

seur des plaquettes et I'état des
surfaces freinantes. Il n'est pas per-
mis d'utiliser des plaguettes dont I'e-
paisseur serait inférieure a 3 mm.
(épaisseur de la garniture seule).

4) Sostituzione pastiglie freno
A - Pastiglia; B - Molla ritegno pastiglie

4) Changing brake pads
A - Pad; B - Pad retaining spring.

Utiliser exclusivement les plaguettes
GALFER 3318 pour les freins AV et
Ar.

Pour remplacer les plaguettes, enle-
ver les ressorts B a I'aide d'une
pince prévue a cet effet, extraire les
plaquettes et comprimer vers l'inté-
rieur les pistons correspondants,
monter les plaquettes neuves et les
ressorts B.

kung die Starke der Bremsbelage
und den Zustand der Bremsschei-
benflachen Gberprifen.

Die minimal zulassige Bremsbelag-
starke betragt 3 mm (reine Belag-
starke).

4) Remplacement plaquettes de frein
A - Plaquette: B - Ressort de plaquettes de
frein.

4) Austausch der Bremsbeldge
A - Bremsbelag: B - Bremsbelaghaltefeder.

Fir Vorder- und Hinterbremsen
ausschlielich GALFER 3318
Bremsbelage verwenden.

Zum Austausch der Bremsbelage
unter Benutzung einer geeigneten
Zange die Haltefedern B entfernen;
die entsprechenden Kolben nach
innen driicken; die neuen Bremsbe-
lage und die Federn B montieren.




Evitare frenate troppo violente fino a
quando le nuove pastiglie non siano
ben adattate (80 + 100 Km di percor-
S0).

Non & ammesso rettificando i dischi,
diminuire lo spessore al di sotto della
quota minima stampigliata sui dischi
stessi.

Nota : Per la pulizia delle pinze o
delle pastiglie non usare assoluta-
mente benzina, nafta, trielina o altri
solventi che potrebbero danneggia-
re le guarnizioni dei cilindretti idrauli-
ci.

Spurgo aria

Avoid sharp braking until the new
pads are well bedded in (after 80 to
100 km).

Do not grind the discs to a thick-
ness of less than the minimum va-
lue stamped on the discs.

Note: Under no circumstances use
petrol, naphtha, trichloro-ethylene
or other solvents for cleaning the
calipers or pads as the substances
could damage the hydraulic cylin-
der seals.

Bleeding air

Avec les plaquettes neuves, éviter
les freinages trop violents jusqu'a ce
qu’elles soient quelque peu tassées
(parcours de 80 a 100 Km).

Lors de la vérification des disques
ne pas descendre en-dessous de la
cote minimum marquée sur les di-
sques.

Nota : pour le nettoyage des pinces
ou des plaquettes, ne pas utiliser de
produits solvants tels que essence,
pétrole, trychlore, etc...) ceux-ci ris-
quant de détériorer les joints des
cylindres de roues.

Purge d’air

5) Disaerazione dei cilindretti freni
A - Vite di spurgo

5) Removing air from brake cylinders
A - Bleed screw

Zu plétzliches Bremsen vermeiden,
solange die neuen Bremsbelige
sich noch nicht gut eingepaft haben
(Fahrstrecke von 80+100 km).

Es ist nicht zulassig, durch Abschlei-
fen der Scheiben die Starke unter die
auf den Scheiben eingestanzte Min-
deststarke zu reduzieren.

Bemerkung: Fir die Reinigung der
Bremszangen oder Bremsbelage
auf keinen Fall Benzin, Petroleum,
Trichlorathylen oder andere L&-
sungsmittel benutzen, die die Dich-
tungen der Hydraulikzylinder be-
schadigen kdnnten.

Entluftung

5) Purge
A - vis de purge

5) Entliftung der Bremszylinder
A - Entliftungsschraube




L'operazione di spurgo aria, che
consigliamo di far eseguire presso
un centro autorizzato Ferrari, deve
essere eseguita su ogni singolo cir-
cuito idraulico e deve essere effet-
tuata dal raccordo di spurgo di cia-
scuna pinza verificando ogni volta
che il livello del liquido nel serbatoio
sia sufficiente.

Nota : Il liquido uscito dai tubetti non
deve essere riutilizzato.

FRENO DI STAZIONAMENTO

The air bleeding operation must be
carried out on each individual hy-
draulic circuit and must be done
from each caliper’s bleed nipple,
on each occasion a check being
made that the leve! of the fluid in the
reservoir is sufficient.

Note: The fluid issuing from the tu-
bes must not be re-used.

HANDBRAKE

Per inserirlo tirare completamente la
leva verso I'alto; con il freno inserito
la leva pud essere riabbassata per
facilitare I'accesso al posto guida.

Per disinserirlo alzare completa-
mente la leva e premere il pulsante

To engage, pull hand lever all the
way up; when the handbrake is en-
gaged the lever can be lowered for
easier access to the driver's seat.

To release, pull hand lever all the

L'opération de purge d’air doit étre
réalisée sur chaque circuit hydrauli-
que et effectuée par le raccord de
purge de chaque roue, verifier a
chaque fois que le niveau du liquide
dans le réservoir est suffisant.

Nota : le liquide sorti des tuyaux ne
doit pas étre réemployé.

FREIN DE STATIONNEMENT

6) Registrazione freno a mano.
6) Adjusting handbrake

6) Réglage du frein & main
6) Einstellung der Handbremse

Pour serrer, tirer completement le
levier en position haute; quand le
frein est serré le levier peut étre
rabattu pour faciliter 'accés au siége
conducteur.

Pour desserer tirer complétement le

Anlage ausschlieBlich von einer
Ferrari-Servicewerkstatt entliiften
lassen, und zwar jeden Hydraulik-
kreis einzeln anhand der Entlif-
tungsanschlisse an den Brems-
zangen. Hierbei den ausreichenden
Flissigkeitsstand im Behalter liber-
prifen.

Bemerkung: die beim Entluften
ausgetretene Bremsfllssigkeit darf
keinesfalls wiederverwendet wer-
den.

PARKBREMSE

Zum Anziehen den Hebel ganz nach
oben ziehen; bei gezogener Hand-
bremse 1&B sich fir einen bequemen
Einstieg der Hebel wieder in die
Ausgangsposition bringen.

Zum Ldsen den Hebel vollstandig




posto alla sua estremita quindi ab-
bassare tenendo premuto il pulsan-
te.

Registrazione

Se la corsa della leva del freno a
mano e eccessiva, cio & dovuto all'u-
sura delle guarnizioni dei ceppi fre-
nanti o all'allentamento del cavo di
comando. Ristabilire quindi per pri-
ma cosa il gioco esatto tra ceppi e
tamburo e se necessario agire sui
controdadi A del cavo di comando
(Fig.6).

way up, push the button at the end of
the handle and lower the lever while
holding the button in.

Adjustment

Excess lever travel means either
brake shoe wear or loose cable. To
remedy, adjust brake shoe clearan-
ce and, if necessary, turn locknut A
(Fig. 6) on the cable.

levier en position haute, en fin de
course appuyer sur le bouton et
rabatire le levier en tenant le bouton
enfoncé.

Reéglage

Sile course du levier du frein @ main
est trop importante ce qui est dl a
l'usure des machoires de frein ou au
relachement du cable de comman-
de, rétablir tout d'abord le jeu exact
entre machoires ettambour et, si né-
cessaire agir sur les tendeurs spé-
ciaux A du céable de commande
(Fig. 6).

hochziehen und den Sperrknokpf
hineindricken; an-schlieBend den
Hebel bei gedriick-tem Sperrknopfin
Ausgangsposition bringen.

Einstellung

Bei UbermaBigem Hebelweg infolge
Belagverschiei3 oder Dehnung des
Zugseils zunéchst das exakte Spiel
zwischen Bremsbeldgen und
Bremstrommel dberpriifen und bei
Bedarf an der Kontermutter A nach-
stellen (Abb.6).
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Apparecchi di controllo e comandi

EE SN\

- Pulsante decremento temperatura

aria richiesta.

- Interruttore luci retronebbia.
- Leva apertura cofano motore.

Interruttore per fari antinebbia (dove

obbligatorio).

~N O
'

21 -
22 -

23 -
24 -

25 -
26 -
27 -

28 -
29 -
30 -

Interruttore lunotto termico.

Leva apertura cofano anteriore.
Pulsante distribuzione aria dalle boc-
chette plancia.

Tachimetro elettronico.

Maniglia chiusura porta.
Portamonete.

- Pulsante a disposizione.

Pulsante shlocco porta.

Display indicazione portata aria.
Pulsante comando portella aria ester-
na/ricircolo.

Pulsante distribuzione aria verso il
basso e verso il parabrezza.

- Pulsante incremento portata aria.
- Pulsante distribuzione aria verso il

basso e verso le bocchette plancia.

- Pulsante distribuzione aria verso il

basso.

- Display indicazione temperatura ri-

chiesta.

Contagiri elettronico con indicate le
zone di regime elevato (giallo) e pe-
ricoloso (rosso).

Numeratore contachilometri.
Numeratore contachilometri parzia-
le.

Display orologio elettronico.
Pulsante sbloccaggio leva freno di
stazionamento.

Portaoggetti.

Leva commutazione luci esterne.
Leva comando indicatori di direzio-
ne.

Indicatore livello carburante.
Termometro acqua.

Apertura d' emergenza cofano ante-
riore.

Controls and instrumentation

Air temperature decrease push button

Rear fog lights switch

Lever for engine cover opening

Switch for fog lamps (where mendato-
ry)

Heated rear window switch

Lever for bonnet opening

Push button air distribution from the
dashboard nozzles

Electronic speedometer

Door closing handle

Purse

Not used push button

Door unlocking push button

- Air flow display
- Push button for actuating outside/cir-

culation air flap

- Push button air distribution to the bot-

tom and to the windscreen

- Push button to increase the air flow
- Push button air distribution to the bot-

18 -

19 -

20 -

21 -
- Trip odometer

23 -
24 -

25 -
26 -
- Direction indicator lever

28 -
29 -
30 -

tom and to the dashboard nozzles
Push button air distribution to the bot-
tom

Display set temperature

Electronic revolution counter with high
(yellow) and dangerous (red) speed
indicator
Odometer

Electronic clock display
Push button unlocking parking brake

Glove box
QOutside lighting switch

Fuel gauge
Water thermometer
Bonnet emergency opening lever

Eléments de commande et de contrdle

23 -
24 -

25 -
26 -
27 -

28 -
29 -
30 -

- Bouton de réduction température de

l'air

- Interrupteur feux anti-brouillard AR
- Levier puverture capot moteur
- Interrupteur pour phares anti-brouil-

lard (st obligatoire)

- Interrupteur dégivrage lunette AR
- Levier ouverture capot AV
- Bouton des diffuseurs d’air du tableau

de bord

- Compteur électronique

- Poignée de fermeture de porte

- Portemonnaie

- Bouton sans fonction

- Bouton de verrouillage de porte

- Affichage du débit d'air

- Bouton commande clapet air extérieur/

recirculation

- Bouton répartition d’air vers le bas et

Vers le pare-brise

- Bouton augmentation débit d'air
- Bouton répartition d'air vers le bas et

vers les diffuseurs du tableau de bord

- Bouton diffusion d'air vers le bas
- Affichage température de consigne

- Compte-tours électronigue avec zone

de haut régime (jaune) et zone hors
régime (rouge)

- Totalisateur kilométrique
- Totalisateur kilométrigue journalier

Cadran montre électronique

Bouton déblocage frein de stationne-
ment

Boite & gants

Levier commutation éclairage extérieur
Levier commande clignotants

Indicateur niveau du carburant
Thermometre de I'eau

Levier ouverture de secours du capot
moteur

Bedienelemente, Anzeige- und Kontroll-
instrumente

1 -

2 .
3 -
4

oy
'

10 -

12 -
13 -
14 -

20 -

21 -
22 -

23 -
24 -

25 -
26 -
27 -

28 -
29 -
30 -

Druckknopf Lufttemperaturreduzie-
rung

NebelschluBleuchtenschalter
Motorhaubenoffnungsknopf

Schalter fiir Nebelscheinwerfer (wo
obligatorisch)

Schalter heizbare Heckscheibe

Knopf fiir Offnung Fronthaube
Druckknopf Luftverteilung von den
Armaturenbrettdiisen

- Elektronischer Tachometer
- TiirschlieBgriff

Portemonnaie

- Nicht belegter Druckknopf

Tirentriegelungsdruckknopf
Luftdurchsatzanzeige

Druckknopf Betdtigung AuBen/Um-
walziuftkiappe

- Druckknopf Luftverteilung nach unten

und zur Windschutzscheibe

- Druckknopf Erhéhung Luftdurchsatz
- Druckknopf Luftverteilung nach unten

und zu den Armaturenbrettdisen

- Druckknopf Luftverteilung nach unten

- Anzeige Temperatursollwert

Elektronischer Drehzahlmesser mit
Angabe hoher Drehzahl (gelb) und ge-
fahrlicher Drehzahl {rot)
Kilometerzahler

Tageskilometerzahler

Elektronische Uhr
Druckknopf Entriegelung Handbremse

Handschuhfach

Schalter AuBenbeleuchtung
Betatigungshebel Fahrtrichtungsanzei-
ger

Kraftstoffanzeiger
Wasserthermometer

Notfallhebel Offnung Fronthaube




31 -
32 -

33 -

34 -
35 -

36 -
37 -

38 -

45 -
46 -

47 -

49 -
50 -

51 -
52 -

53 -
54 -
55 -
56 -
57 -
58 -

59 -
60 -

Reostato per illuminazione strumen-
ti e comandi.

Diffusore per ventilazione parabrez-
7a.

Azzeratore contachilometri parziale.
Azionare solo in senso antiorario € a
vettura ferma.

Manometro olio motore.

Bocchetta laterale per climatizzazio-
ne.

Diftusore per ventilazione vetri porte.
Maniglia interna apertura porta.

Pulsante bloccaggio portiera dall'in-
terno (a porta chiusa).

Altoparlante.

Termometro olio motore.

Pedale disinnesto frizione.

Sportello cassetto porta-oggetti.
Leva comando tergicristallo e lava-
cristallo.

Commutatore per orientamento
specchioesterno  destro o sinistro
Diffusore aria di climatizzazione
Pulsante incremento temperatura ri-
chiesta.

Pulsante avvisatore acustico.
Interruttore luci di emergenza.
Sensore temperatura abitacolo.
Pulsante inserimento riscaldamento
automatico

Serratura cassetto portaoggetti.
Pulsante inserimento impianto cli-
matizzazione automatico.

Pulsante inserimento ventilazione di-
namica da esterno

Leva di comando cambio delle mar-
ce.

Pulsante distribuzione aria verso il
parabrezza per disappannamento.
Pulsante decremento portata aria.

Leva freno di stazionamento.
Accendisigari.

Posacenere.

Comando alzacristallo destro.

31 -
32 -

33 -

34 -

.35 -

36 -
37 -

38 -
39 -
a1 -
42 -
44 -
45 -
47 -

48 -
49 -

51 -
52 -
93 -
54 -
55 -
56

57 -

58 -
59 -

Rheostat for illumination of instru-
ments and controls
Nozzle for windscreen ventilation

Trip odometer reset knob. Turn only
anticlockwise and with the car stopped.

Motor oil pressure gauge
Air conditioning side outlet

Side window ventilation outlels
Door interior handle

Inside door locking button (with closed
door)

Loudspeaker

Motor oil thermometer

Clutch pedal

Glove box lid

- Windscreen wiper and washer lever

LH/RH mirror adjustment switch

Air conditioning nozzle
Air temperature increase control knob

Horn button

Hazzard warning light switch
Passenger room temperature sensor
Push button automatic heating on

Glove box lock

Push button automatic air conditioning
on

Push button dynamic outside ventila-
tion on

Gear lever

Push button windscreen ventilation on
Push button decrease air flow
Parking brake lever

Cigarette lighter

Ashtray
RH window control switch

31 -
32 -
33 -

Rhéostat pour éclairage instruments et
éléments de commande
Diffuseur pour ventilation pare-brise

Remise a zéro du compteur journalier.
Ne le tourner que dans le sens inverse
auxaiguilles d'une montre eta l'arrét du
véhicule.

- Manométre huile moteur

Diffuseur latéral pour climatisation

Diffuseur ventilation glaces des portes
Poignée pour l'ouverture de portiere de
l'intérieur

Bouton pour biocage de portiére de
l'intérieur (a portiere fermee)
Haut-parleur

Thermometre huile moteur

Pédale de débrayage

Clapet de boite a gants

Levier commande essuie-ylace et lave-
glace

- Commutateur pour orientation rétrovi-

seur gauche ou droit
Diffuseur dair climatisé
Bouton augmentation température

Commande de l'avertisseur sonore
Interrupteur feux de détresse
Capteur température habitacle
Bouton chauffage automatique

Serrure boite a gants
Bouton climatisation automatique

Bouton ventilation dynamique de I'exté-
rieur
Levier commande de vitesse

Bouton de ventilation pare-brise

- Bouton réduction débit d’air

Levie‘r frein de stationnement
Allume-cigare
Cendrier

- Commande leve-glace D

31 -
32 -

33 -

34 -

44 -

45 -
46 -
47 -
48 -
49 -
50 -

51 -
52 -

53 -
54 -
55 -
56 -
57 -
58 -

59 -
60 -

Regelwiderstand fir Beleuchtung (n-
strumente und Bedienelemente
Dise fiir Frontscheibenbeliiftung

Tageskilometerzahlernullstellung. Nur
entgegengesetzt dem  Uhrzeigersinn
und bei stehendem Fahrzeug betatigen.

Motordlimanometer
Seitliche Klimaantagendiise

Duse fir die Turschebenbeliftung
fnnerer TOrotfnungsgritt

Innerer  TurschloBverriegelungsknopf
(bei geschlossener Tur)

Lautsprecher

Motordlthermometer

Kupplungspedal
Handschuhfachklappe
Betdtigungshebel Scheibenwisch- und
Waschanlage

Schalter fiir Ausrichtung linker und
rechter Spiegel

Duse klimatisierte Luft

Druckknopt Temperaturerhohung

Druckknopt Hupe

Schalter Warnblinkaniage
Fahrgastraumtemperaturfiihier
Druckknopf Einschaltung automati-
sche Heizung

Schlofl Handschuhfach

Druckknopf Einschaltung automati-
sche Klimaanlage

Bruckknopf Einschaltung dynamische
AuBenbeliiftung

Gangschalthebel

Druckknopt fiir Einschaltung Front-
scheibenbeliiftung

Druckknopf Reduzierung Luftdurch-
satz

Hebel Handbremse
Zigarettenanziinder

Ascher

Betdtigung rechter Fensterheber




61 -
62 -

63 -

64 -
65 -
66 -
67 -
68 -

69 -
70 -

Segnalatori luminosi

Interruttore luci di parcheggio.
Levetta comando orientamento spec-
chio esterno.

Pulsante apertura sportello per rifor-
nimento.

Pedale freno.

Comando alzacristallo sinistro.

Sede apparecchio radio.
Altoparlante.

Pulsante bloccaggio cinture di sicu-
rezza.

Pedale acceleratore.

Leva bloccaggio e shloccaggio pianto
guida registrabile.

61 -
62 -

63 -

64 -
65 -
66 -
67 -
68 -

B9 -
70 -

Parking lights switch
Exterior mirror adjusting lever

Push button for opening filler neck lid

Brake pedal

LH window control switch
Radio compartment
Loudspeaker

Seat belt push button

Accelerator pedal
Steering wheel adjustment lever

Mbptical displays

61 -
62 -

63 -

64 -
65 -
66 -
67 -
68 -

69 -
70 -

Interrupteur feux de stationnement
Levier réglage rétroviseur extérieur

Bouton d'ouverture bouchon du réser-
voir

Pédale de frein

Commande leve-glace G

Emplacement autoradio

Haut-parleur

Bouton blocage ceinture de sécurité

Pédale d’accélérateur
Levier blocage et déblocage volant de
direction réglable

Témoins lumineux

61 - Schalter Standlicht

62 - Hebel Betitigung Ausrichtung AuBen-
spiegel 3

63 - Druckknopf fiir Offnung Deckel Tank-
stutzen

64 - Bremspedal

65 - Betatigung links Fensterheber

66 - Radiofach

67 - Lautsprecher

68 - Druckknopf Blockierung Sicherheits-
gurte

69 - Gaspedal

70 - Hebel fiir Blockierung und Entriegelung
der verstellbaren Lenksdule

Leuchtanzeigen

7

Fig. 2 - Segnalatori luminosi
Fig. 2 - Optical displays

Fig. 2 - Témoins lumineux
Abb.2 - Leuchtanzeigen
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- Spia slow-down cilindri 5-8 (Vetture con

catalizzatori)

- Spia insufficiente pressione olio {luce

rossa).

Spia cintura anteriore sinistra (versione
USA)

Spia temperatura acqua.

Spia "check engine” cilindri 5-8 (Non uti-
lizzata)

- Segnalatore luminoso funzionamento

indicatore di direzione (luce verde)

- Spia luci esterne (luce verde).

- Spia luci abbaglianti {luce bleu)
- Spia per freno di stazionamento inserito

e usura pastiglie freni ant. (fuce rossa).

10 - Spia riserva carburante (luce arancio).

11-

Spia alternatore (luce rossa)

12 - Spia check "engine cilindri 1-4" (Non uli-

lizzata)

13 - Spia avana freni (luce rossa). si accende

automaticamente per contrallo all'avvia-
mento, con la chiave in posizione Il o 111

14 - Spia proietior fendinebbia (luce verde)

15

- Spia cintura anteriore destra (versione

USA)

16 - Spia ABS.
17 - Spia slow-down cilindri 1-4 (Vefture con

catalizzatori)

18 - Spia a disposizione
19 - Spia luci posteriori per nebbia (luce arar-

cio).

20 - Spia luci di parcheggio (luce verde).

21

- Spia lunotto termica (luce arancio).

22 - Spia luci di emergenza
23 - Spia a disposizione

10 -

11 -
12 -

18 -
19 -

20 -

21 -

22 -
23 -

- Slow-down check lamp cylinders 5-8

(Vehicles with catalyst)

- Low oil pressure warning light (red)

LH seat beit light (US version)

- Water temperature warning light
- Motor check lamp cylinders 5-8 (Not

used)

- Direction indicator lamp (green)

- Exterior lights indicator (green)

Main beam indicator lamp (blue)

- Handbrake and front brakepad wear

warning light (red)
Fuel reserve warning light (orange)

Alternator warning light (red)

Engine check lamp cylinders 1-4 (Mot
used)

Brake warning light (red): lighls up
automatically fur monitoring purposes

when car is started with key at [l or [},

- Fog light indicator lamp (green)
- Front RH belt indicator (US version)

6 - ABS indicator lamp
- Slow-down lamp cylinders 1-4 (Vehi-

cles with catalyst)
Available
Rear fog indicator lamp (orange)

Parking lights indicator lamp (green)

Heated rear window indicator lamp
(orange)

Hazard warning light

Available

1

18 -
19 -

20 -

21 -

- Témoin “Slow-Down” cylindres 5-8

(Vehicules avec catalyseur)
Témoin pression d’huile insuffisante
(lumiére rouge)

- Témoin ceinture de sécurilé AV gauche

(Version USA)

- Témoin température de I'eau
- Témoin “check engine” cylindres  5-8

(libre)

- Témoin des clignotants (lumiére verte)

- Témoin éclairage extérieur (lumiére

verte)

- Témoin des phares (lumiére bleue)
- Témoin pour frein de stationnement

serré el usure plaguettes de frein AV
(lumiére rouge)

- Temoin réserve de carburant (luniére

orange)

- Témoin alternateur {lumiére rouge)
- Témoin "check engine” cylindies  1-4

(libre)

- Temoin freins défectueux (fumiére rou-

ge): s'allume chague fois que I'on tour-
ne la clé de contact en position 1l ou 11l

- Témoin phares anti-brouillard {lumiére

verte)

- Témoin ceinture de sécurité AV droite

(Version USA)

- Témoin systmé ABS

Témoin “Slow-Down” cylindres 1-4
(Véhicules avec calalyseur)

Témoin vacant

Témoin feux anti-brouillard AR (lurnie-
re orange)

Témoin feux de stationnement (lumiére
verte)

Témoin dégivreur funette AR (lumiere
orange)

22 - Témoin feux de détresse
23 - Témoin vacant

1

16 -
- Slow-Down-Leuchte Zylinder 1-4

17

18

21 -

22 -
23 -

- Slow-Down-Checkleuchte Zylinder 5-8
(Fahrzeuge mit Katalysator)
- Oldruckwarnleuchle (rotes Licht)

- Kontrolleuchte  Sicherheitsgurt vorne
links (USA Ausflihrung)
- Wassertemperaturkontrolleuchte

- Motorcheckleuchte Zylinder 5-8 (Nicht

Verwendet)

- Richtungsblinkeranzeige (griin)

- Kontrolleuchte AuBenbeleuchtung

(grun)

- Fernlichtkontrolleuchte (blau)
- Kontrolleuchte fiir eingelegte Hand-

bremse und Bremsbelagverschleif
Vorderradbremsen (rot)
Kraftstoffreservekontrolleuchte {oran-
ge)

-. Lichlmaschinenkontrolleucnte (rot)
- Motorcheckleuchte Zylinder 1-4 (Nicht

Verwendet)

- Bremskontrolleuchte rot; leuchtet auto-

matisch zur Kontrolle beim Anlassen
mit Zindschliisse! in Stellung H oder 111
auf.

- Konlrolleuchte Nebelscheinwerfer

(grun)

- Kontrolleuchte Sicherheitsgurt vorne

rechts (USA Austihrung)
ABS-Kontrolleuchte

(Fahrzeuge mit Kalalysator)

- Nicht belegt
19 -

Kontrolleuchte NebelschluB3leuchte
(orange)
Standlichtkontrolleuchte (griin)

Kontrolleuchte heizbare Heckscheibe
(orange)

Anzeige Warnblinkanlage

Nicht belegt




LETTURA OROLOGIO

L'orologio & del tipo al quarzo con
display a led.

READING CLOCK

The clock is a quartz clock with LED.

Messa a punto orologio

Premendo il tasto A si predispone
I'orologio per la messa apunto: ver-
ranno richiamati singolarmente sul
display le ore o i minuti oppure i se-
condi, se il tasto A viene premuto ri-
spettivamente 1, 2 0 3 volte.

La sincronizzazione viene effettuata
attraverso il tasto B che, quando pre-
muto, provoca 'avanzamento di ore
e minuti, nonché 'azzeramento dei
secondi.

Premendo una 42 volta il tasto A
comparira l'indicazione esatta di ore
e minuti.

Adjustingtheclock

Pressing the key A, the time can be
set: according to pressing the key A
once, twice or three times, hours
minutes and seconds are displayed.
The setting is done pressing key B,
running quickly through hours and
minutes and resetting the seconds to
zero.

Pressing A the fourth time, the exact
time with hours and minutes is dis-
played again.

LECTURE MONTRE

La montre est une montre a quartz a
affichage a diodes électrolumines-
centes.

Fig. 3 - Orologio digitale
Fig. 3 - Digital clock

Fig. 3 - Montre numérique.
Abb. 3 - Digitaluhr

Mise a I’heure de la montre

Il est possible de régler la montre en
appuyant sur le bouton A: selon le
nombre de fois que vous appuierez
sur le bouton A (1, 2 ou 3 fois), vou
verrez respectivement apparaitre
les heures, minutes et secondes.
Le réglage sera effectué par le
bouton B qui fait rapidement défiler
les heures et les minutes et qui
raméme les secondes a zéro.
L'affichage exact des heures et des
minutes s’effectue en pressant le
bouton A une 4 éme fois.

ABLESUNG DER UHR

Die Uhr ist eine Quarzuhr mit LED-
Display.

Einstellen der Uhr

Durch Tastendruck A 148t sich die
Uhrzeit einstellen: auf der Anzeige
erscheinen dabei je nach ein-, zwei-
oder dreimaligem Druck von Taste A
in der Reihenfolge die Stunden,
Minuten und Sekunden.

Die Einstellung wird mit Taste B
vorgenommen, durch deren Druck
Stunden und Minuten schnell durch-
laufen sowie die Sekunden auf 0
gesetzt werden.

Das vierte Driicken auf A bringt dar-
aufhin wieder die genaue Uhrzeit mit
Stunden und Minuten zum Aufleuch-
ten.

|



Fig. 4 - 5 - Leve di commutazione luci ester-
ne, indicatori di direzione tergicristallo e la-
vacristallo

Pomello A di comando apertura
fari e commutazione luci esterne

Con la chiave di accensione inse-
rita la rotazione del pomello A azio-
na le luci esterne

Rif. Fig.4
1 - Luci posizione e luci targa

2-Sollevamento lucia scomparsa
e accensione proiettori a luce
anabbagliante

Spostandolalevaversoil basso, con
pomelloinposizione 2, siazionanole
luci abbaglianti.

Fig. 4 - 5 -Lights,direction indicators, wind-
screen washer/wiper levers

Retractable headlamps and main/
dipped beam control knob

With switched on ignition key the
external lights are switched on by
turning the knob A.

See Fig. 4

1 - Parking lights and number
plate lamps

2 - Headlamps up and dipped
beam on

Main beam comes on when the lever
is pushed down and the knob is at 2.

Fig. 4 - 5 - Leviers de commande de feux,
essuie-glace et lave-glace

Bouton A de commande ouvertu-
re et commutation feux extérieurs

Lorsquelaclédecontactestenclen-
chée, tourner le bouton A pour allu-
mer les feux extérieurs.

Rif. Fig. 4
1 - Feux de position et de plaque

2 - Soulévement des projecteurs
et allumage des feux code

En tirant la commande vers le bas,
avec le bouton en position 2, on
actionne les feux de route.

Abb. 4 - 5 - Hebel fiir Beleuchtung, Schei-
benwischer und Scheibenwaschanlage

Knopf A fiir die Betatigung der
versenkbaren Scheinwerfer und
der AuBenbeleuchtung
BeieingeschaltetemZiindschiiissel
wird durch Drehung des Knopfes A
die AuBenbeleuchtung eingeschal-
tet.

Siehe Abb.4

1 - Standlicht und Kennzeichen-
beleuchtung

2 - Ausfahren der Scheinwerfer
und Einschalten des Abblend-
lichts

Wird der Hebel bei Knopf in Stellung
2 nach unten gedriickt, wird das
Fernlicht betatigt.



N.B. Lo spostamento della leva ver-
so il basso & possibile solo con |l
pomello A in posizione 2.

Nota: per azionare le luci fendineb-
bia anteriori & necessario (con chia-
ve di accensione inserita) premere
l'interruttore 4 fig. 1

L'accensione delle luci retronebbia
avviene solamente con luci fendi-
nebbia anteriori inserite;

Tirando la leva verso il volante si
azionano le luci per il lampeggio

Levetta B comando indicatori di
direzione (il ritorno nella posizione
centrale & automatico)

D - Lampeggio per svolta a destra
S - Lampeggio per svolta a sinistra

Levetta comando tergicristallo e
lavacristallo (con chiave accensio-
ne inserita) fig. 5. Tirando la leva
verso il volante si mette in azione il
lavacristallo

I - Tergicristallo fermo

Il - Intermittenza

Ill- Funzionamento continuo (bas-
sa velocita)

Il - Funzionamento continuo (alta
velocita

N.B The lever can only be pushed
down when the knob A is at 2.

Note: In order to turn on the front fog
lamps, the switch 4, fig. 1, has to be
pressed (with the switched on igni-
tion key).

The rear fog lamp only is turned on
with turned on front fog lamps.

Pull lever towards steering wheel to
flash.

Direction indicator control lever B
(returns to centre automatically)

D - right turn
S - left turn

Windscreen wiper and washer
switch (with ignition key at on posi-
tion) Fig. 5. Pullthe lever towards the
steering wheel to operate the was-
her.

| - Windscreen washer off

Il - Intermittent operation

Il - Continuous operation (low
speed)

il - Continuous operation (high
speed)

N.B. Le déplacement du levier de
commande vers le bas n'est possible
gue si le pommeau A se trouve en
position 2.

Note: Pouractionner les phares anti-
brouillards AV (lorsque la clé de
contact est enclenchée) appuyer sur
linterrupteur 4 fig. 1.

La mise en marche des feux anti-
brouillard AR ne peut étre effectuée
que lorsque les phares anti-brouil-
lard AV sont allumés.

En tirant la commande vers le volant
on actionne les feux d'appel

Levier B commande des cligno-
teurs (avec retour automatique a la
position centrale)

D - Clignotant droit
S - Clignotant gauche

Levier de commande des essuie
glace et lave-glace (clé de contact
en position de marche) fig.5 .En
déplacant le levier vers le volant le
lave-glace se met en marche

| - Essuie-glace arrété

Il - Fonctionnement intermittent
Ill - Fonctionnement continu (bas-
se vitesse)

I - Fonctionnement continu
(haute vitesse)

PS: Der Hebel kann nur nach unten
gedriickt werden, wenn der Knopf A
in Stellung 2 steht.

Bemerkung: Um die Nebelschein-
werfer vorne zu betatigen, ist (bei
eingeschaltetem Zindschlussel) der
Schalter 4, Abb. 1, zu driicken.

Die Einschaltung der NebelschluB-
leuchte erfolgt nur bei eingeschalte-
ten Nebelscheinwerfern.

Zieht man den Hebel zum Lenkrad
hin, betatigt man die Lichthupe.

Hebel B fiir die Blinkerbetatigung
(die Rickkehr in die Mittelstellung
erfolgt automatisch)

D - Rechts blinken
S - Links blinken

Hebel flir die Betédtigung der
Scheibenwischer und der Schei-
benwaschanlage (bei steckendem
Zindschllssel) Abb.5. Zieht man
den Hebel zum Lenkrad hin, wird die
Scheibenwaschanlage betatigt.

I - Scheibenwischer ausgeschal-
tet

Il - Intervallschaltung

lll - Dauerbetrieb (niedrige Ge-
schwindigkeit)

11l - Dauerbetrieb (hohe Geschwin-
digkeit)




Norme da seguire durante il primo
periodo d’uso

- Evitare di superare i 5000 giri/1' nei
primi 1.000 Km di percorso.

- Sostituire I'olic motore e il filtro
durante I'esecuzione del tagliando
gratuito; quindi sostituire nuovamen-
te l'olio e il filtro ogni 10.000 Km di
percorso.

- Dopo I'avviamento evitare di supe-
rare i 4000 giri/1' prima che il motore
si sia sufficientemente riscaldato
(temperatura acqua 65 + 70 °C).

- Evitare di mantenere il motore ad
un regime elevato e costante per
un tempo prolungato.

- Avetturanuova € necessario un pe-
riodo di rodaggio di almeno 5000
Km.

Prima di usare la vettura per lun-
ghi viaggi controllare:

- lllivello del liquido di raffreddamen-
to nel serbatoio di espansione.

-Illivello olio nel serbatoio; se sitrova
sotto la meta tra il minimo e il massi-
mo ristabilire il livello.

- La pressione dei pneumatici ed il
loro stato di usura.

- Il livello liquido per freni e frizione
nella vaschetta.

E' comunqgue consigliabile eseguire
questi controlli ogni 500 Km.

Rules to be followed when the car
is first used

- Avoid exceeding 5,000 rpm for the
first 1,000 km

- Change the engine oil and filter
when the free voucher is used. The-
reafter, change the oil andfilter every
10,000 km.

- After starting, avoid exceeding
4,000 rpm before the engine has
warmed up sufficiently (water tem-
perature of 65 +70°C).

- Avoid keeping the engine at con-
stant high revs for a prolonged pe-
riod.

- Anew car must be runin for at least
5,000 km.

Before using the car, check the
following:

- The level of the coolant in the ex-
pansion tank.

- The oil level in the oil tank; ifitis
below half-way between the mini-
mum and maximum levels, top up.
- The tyre pressures and state of tyre
wear.

- The level of brake and clutch fluid in
the resevoir concerned.

(However: It is, in any event good
practice to carry out the above
checks every 500 km)

Norme pour le rodage

-ne pas dépasser unrégime de 5000
tr/mn pendant les 1000 premiers km

- remplacer I'huile moteur et le filtre
lors du coupon gratuit. Faire une
vidange et changer le filtre tous les
10.000 km

- aprés démarrage éviter d'aller au-
dela de 4000 tr/mn avant que le
moteur ne soit suffisamment chaud
(température de 'eau 65 + 70° C)

- éviter de rester aunrégime élevé
pendant une période prolongée

-le véhicule étant neuf, la période de
rodage est au minimum de 5000 kmn

Avant d’utiliser votre véhicule, vé-
rifier :

- le niveau du liquide de refroidisse-
ment dans le réservoir d’expansion

- le niveau d’huile dans le réservoir ;
si celui-ci se situe entre le mini et le
maxi, faire l'appoint

- la pression des pneumatiques et
leur état d’'usure

- le niveau du liquide de frein et
d'embrayage

Ces contrbles doivent normalement
étre effectués tous les 500 km.

Beim Einfahren zu beachtende
Vorschriften

- Bei den ersten 1000 km eine Dreh-
zahl von 5000 min" méglichst nicht
Uberschreiten.

- Bei der kostenlosen Garantie-
durchsicht Motordl und Filter aus-
wechseln; dann Ol und Filter erneut
alle 10.000 km wechseln.

- Nach dem Starten maglichst nicht
Uber 4000 min ' drehen, solange der
Motor nicht ausreichend warm ist
(Wassertemperatur 65 + 70 °C).

- Den Motor nicht wahrend lange-
rer Zeit konstant mit hoher Dreh-
zahl fahren.

- Bei einem neuen Fahrzeug ist eine
Einfahrstrecke von mindestens
5000 km erforderlich.

Vor Starten des Fahrzeugs folgen-
des kontrollieren:

- den Kuhlflissigkeitsstand im Deh-
nungsbehalter;

- den Olstand im Behalter; wenn er
unter der Halfte zvx{ischen Minimum
und Maximum ist, Ol nachfulien;

- den Reifendruck und den Ver-
schleiBzustand der Reifen;

- den Brems- und Kupplungsfliissig-
keitsstand in den Behaltern.
Empfehlenswert ist, diese Prifun-
gen alle 500 Km durchzufiihren.




PORTE

Le porte sono provviste di serratura
con chiave; & quindi possibile la chiu-
sura o I'apertura dall’esterno tanto
dallato destro quanto dal lato sinistro
(non premere la levetta B a porta
aperta).

Azionando con la chiave la serratura
esterna di una porta, tramite un
comando elettrico si blocca o si
sblocca anche l'altra portiera.

DOORS

The doors are lockable; it is therefo-
re possible to close or open them
from outside both from the right-hand
side and the left-hand side (never
press lever B with open door).

When locking one door with the key
also the opposite door, will be auto-
matically locked through an electric
centralized system.

PORTES

Les portes sont équipees de serru-
res avec clé ; il est possible de les
fermer ou de les ouvrir de I'extérieur
c6te droit ou gauche (ne touchez pas
la manette B a porte ouverte).

En tournant la clé d'une de serrures
extérieures, au moyen d'une centra-
le électrique, on bloque ou débloque
aussi 'autre serrure

®

COMMUTATORE A CHIAVE CON
ANTIFURTO

Posizione chiave:

0) Blocco (chiave estraibile). A chia-
ve estratta anche parzialmente lo
sterzo & bloccato. Possono essere

KEY-OPERATED SWITCH
ANTI-THEFT DEVICE

Key position:

0) Lock (key can be removed). With

the key drawn out even partially, the
steering is locked. Parking lights or

WITH

COMMUTATEUR A CLE AVEC
ANTIVOL

Position de la clé

0) Verrouillage (clé enlevable) laclé
enlevée méme partiellement, la di-
rection est verrouillée. Les feux de

TUREN

Die Tiren sind mit Schléssern verse-
hen; sie konnen deswegen sowohl
auf der linken als auch auf der rech-
ten Seite von auBen verschlossen
oder gedffnet werden.

Dreht man den Schllssel in einem
TurschloB, wird auch die andere Tir
ver- oder entriegelt.

6) Apertura porta

A - Levetta sbloccaggio porta dall'esterno; B -
Pomello per bloccaggio porta dallinterno (a
porta chiusa); C - Levetta apertura porta dall'in-
terno; D - Bracciolo chiusura porta; F - Lampa-
de ingombro porta.

6) Door opening

A - Lever for unlocking door from the outside; B
- Knob for locking door from the inside (with
door closed); C Door opening handle: D - Arm
rest and door pull; F - Open door marker lights.

6) Ouverture portes

A - poignée d'ouverture extérieure; B -- bouton
de verrouillage de la porte de fintérieur (porte
fermée); C - Levier pour I'ouverture;D - bras
pour fermeture de porte de lintérieur; F -
voyants dans la porte.

6) Taroffnung

A - Hebel fir die TUrentriegelung von auBen;
B- Knoptflrdie Verriegelungder Turvoninnen
{(bei geschlossener Tir); C - Hebel flir Tur-
Offnung; D - Turgriff;, F - UmnriBleuchten fir
gedfinete Tur.

SCHLUSSELSCHALTER MIT
DIEBSTAHLSSICHERUNG

Schllsselstellung:

0) Blockiert (Schiissel kann her-
ausgezogen werden). Bei auch nur
teilweise herausgezogenem Schl(is-




accese le luci di parcheggio o le luci
di emergenza. Ruotando di pochi
gradi la chiave (posizione |} si ali-
menta I'impianto ABS per consentire
un pronto intervento della pompa in
caso la pressione sia diminuita e si
inserisce il circuito di eccitazione
alternatore.

I) Marcia

Accensione motore, predisposizio-
ne servizi.

lll) Avviamento

Nota: Per facilitare lo sbloccaggio
dello sterzo, mentre si effettua la
rotazione della chiave, ruotare leg-
germente nei 2 sensi il volante di
guida.

Non estrarre la chiave se la vettu-
ra non é ferma

hazard warning lights can be turned
on. Turning the key to the position |,
the ABS unitis connected in order to
provide for a quick intervention of the
pump, if the pressure decreases and
the alternator triggering circuit is
switched on.

i) On

Engine ignition, preparation for ser-
vices.

Ill) Starting

Note: To help unlock the steering,
turn the steering wheel gently in both

directions whilst the key is being tur-
ned.

Do not remove the key unless the
car is stationary.

/7
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position et les feux de détresse peu-
vent étre allumés. Sil’'ontournelaclé
en position 1, le systeme ABS est
alors alimenté pour permettre une
intervention rapide de la pompe
dans le cas ou la pression diminue-
rait et ou le circuit d’excitation de
I"alternateur se mettrait en marche.

Il) Marche

Mise sous tension du circuit de
démarrage et des organes des servi-
ces

lil) Démarrage

Nota : pour faciliter le déverrouillage
deladirection. tourner légérementla
clé enactionnant dansles deux sens
le volant

Ne jamais enlever la clé le véhicu-
le roulant

7) Commutatore a chiave con antifurto
7) Key-operated switch with anti-theft device
7) Commutateur a clé avec antivol

7) Schliisselschaiter mit Diebstahissiche-
rung

sel ist die Lenkung blockiert. Stand-
licht oder Warnblinkanlage kénnen
eingeschaltet werden. Dreht man
den Schllssel auf Stellung I, wird die
ABS-Anlage versorgt, um schnell
einzugreifen, wenn der Druck abflit
und der Lichtmaschinenerregungs-
kreis sich einschaltet.

Il) Betrieb

Motorzindung, Freigabe bestimm-
ter Dienste.

lll) Anlassen

Bemerkung: Um die Freigabe der
Lenkung zu erleichtern, das Lenk-
rad leicht in beide Richtungen dre-
hen, whrend man den Schitssel im
SchloB dreht.

Den Schliissel nicht abziehen,
wenn das Fahrzeug nicht steht.




AVVIAMENTO DEL MOTORE

Avviamento a freddo
- Portare la leva del cambio in posi-
zione di folle.

- Premere a fondo il pedale della fri-
zione ed eseguire l'avviamento gi-
rando lachiave verso la posizione Iil.

- Non premere sul pedale dell'acce-
leratore.

A motore avviato rilasciare la chiave
che automaticamente ritorna nella
posizione di marcia II.

Nel caso di mancato avviamento,
riportare la chiave nella posizione 0
prima di ripetere la manovra.

Non premere a fondo il pedale del-
I'acceleratore se la temperatura del-
l'olio non ha raggiunto almeno
65°+70° circa.

Avviamento a caldo

Ripetere le stesse operazioni ese-
guite per l'avviamento a freddo.

Nota:

Se dopo alcuni tentativi, il motore
non dovesse avviarsi ricercare una
delle seguenti possibili cause:

1) Insufficiente velocita del motorino
di avviamento (batteria scarica, olio
troppo viscoso o troppo freddo).

2) Dispositivo di accensione difetto-
80 (candele umide, bobine inefficien-
ti).

ENGINE STARTING

Starting when cold
- Make sure the gear lever is in neu-
tral position.

- Depress the cutch pedal and turn
the key to position lil.

- Do not press the accelerator pe-
dal.

As soon as the engine fires release
the key which automatically return
to the running position II.

Should the engine not start or stall,
it is necessary to torn the key back
to position O prior to attempting to
re-start. Do not fully press the acce-
lerator pedal if the oil temperature
has not reached at least 149°+158°
F approx.

Hot starting

Repeat the same operations as
described for cold starting.

CAUTION:

If after few attempts the engine still
does not start, investigate on the
following points:

1) The cranking speed is too slow
(battery not properly charged, oil
too thick).

2) Faulty ignition equipment (damp
spark plugs, inoperative coils).

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Mise en marche a froid
- Placer le levier de vitesse au point
mort.

- Appuyer a fond sur la pédale de dé-
bryage et effectuer la mise en mar-
che entournantla clé vers la position
.

- Ne pas pousser sur I'accélérateur.

Lorsque le moteur est parti relacher
la clé qui retourne automatiquement
a la position de marche 1.

En cas de non-départ, tourner la clé
dans la position 0 avantde répéterla
manoueuvre.

Ne pas pousser a fond la pédale de
I'accélérateur sila température de I'-
huile n’a pas atteint au moins 65°-
70°C environ.

Mise en route a chaud

Refaites la méme opération que lors
du démarrage a froid.

Note:

Si aprés plusieurs tentatives le
moteur ne se met pas en marche,
rechercher les diverses causes pos-
sibles suivantes:

1) Vitesse du démarreur insuffisante
( batterie déchargée, huile trop
visqueuse ou trop froide).

2) Dispositif d'allumage défecteux
(bougies humides, bobines ineffica-
ces).

MOTORANLASSEN

Kaltstart
- Schalthebel in Leerlaufsteliung
bringen.
- Kupplungspedal durchtreten und
Motor mit Schlissel auf Il anlassen.

- Kein Gas geben.

Sobald der Motor anspringt, den
Schlissel loslassen; dieser kehrt
automatisch in Stellung Il zurlick.
Sollte der Motor nicht anspringen,
Schllssel auf 0 zuriickdrehen und
Fahrzeug erneut anlassen.

Das Gaspedal erst bei einer Oltem-
peratur von mindestens ca.65+70 °C
ganz durchtreten.

Anlassen des warmen Motors

Die unter Abschnitt Anlassen des
kalten Motors ausgeflihrten Vor-
gange wiederholen.

Bemerkung:

Sollte der Motor nach mehreren Ver-
suchen nicht anspringen, so sind
folgende Ursachen zu Uberprifen:

1) Ungeniigende Anlasserdrehzahl-
geschwindigkeit (entladene Batte-
rien, schwerflissiges oder zu kaltes
ol.

2) Mangelhafte AnlaBvorrichtung
(nasse Kerzen, leistungsunfahige
Ziindspulen).




3) Circuiti elettrici non ben isolati.

4) Fusibili pompe benzina bruciati.

Durante la marcia

— Non viaggiare mai, neppure in
discesa, con l'indice dei contagiri
orientato verso il regime massimo
del motore.

Quando l'indice dei contagiri e
prossimo al massimo regime
(zona color rosso), occorre adot-
tare una condotta di guida pru-
dente, per non superare tale limi-
te.

— In condizioni normali tutti i
segnali luminosi a luce rossa, sui
quadri di controllo, devono risul-
tare spenti; la loro accensione
segnala una irregolarita nel corri-
spondente impianto. Assicurarsi
del regolare comportamento dei
vari organi, osservando i relativi
strumenti di controllo.

Nota

—Non percorrere discese con moto-
re fermo.

— Dopo un uso gravoso lasciare gi-
rare qualche minuto il motore al mini-
mo prima di arrestarlo.

3) Electric circuits not properly insu-
lated.

4) Electric fuel pumps fuses burnt
out.

Precautions when running

— Never run, including downhill,
with the rev counter in the maxi-
mum RPM sector.

When the engine speed approa-
ches the maximum permitted
level (red sector) it is necessary
to drive with care in order not to
exceed the ma- ximum permitted
R.P.M.

— Under normal running condi-
tions all the red warning lights
should be out; should a red war-
ning light come on, this indicates
a malfunction of the relative
installation.Check the functio-
ning of the appropriate installa-
tion be reference to the relative
instruments. Continuing to drive
while a red warning light is on
results in serious damage to your
car and effects its functioning
and response.

Warning

— Do not coast downhill with the
engine stationary .

— When the engine is very hot after
having been used to its limit, it is
recommended to let it idle for a few
minutes prior to switching it off.

3) Circuits électriqgues mal isolés.

4) Fusibles de la pompe a essence
bralés.

Durant la marche

- Ne jamais rouler, méme en
descente, avec l'indicateur des
compte-tours au regime
maximum.

Quand l'indicateur des compte-
tours est proche du régime
maximum (Zone de couleur
rouge), il convient d'adopter un
mode de conduite plus prudent,
afin de ne pas dépasser de telles
limites.

— En conditions normales tous
les signaux lumineux rouges, sur
les cadrans de contrble, doivent
rester éteints ; leur allumage
signale une irrégularité de
I'installation a laquelle ils
correspondent.

S'assurer du comportement
régulier des divers organes, en
observant les instruments de
contréle correspondants;

Note

— Ne pas parcourir de descente
moteur éteint.

~— Aprés une utilisation au maximum
des limites, laisser le moteur en
marche au minimum avant de
I'arréter.

3) Ungentigend isclierte Stromkrei-
se.

4) Durchgebrannte
pumpensicherungen.

Benzin-

Fahrtvorschriften

- Nie fahren, auch nicht auf
absteigenden Strecken, wenn der
Drehzahlmesser die
Héchstdrehzahl anzeigt.

Wenn die Drehzahl die hochste
zugelassene Grenze nahekommt,
soll man mit Vorsicht fahren, um
diese nicht zu Uberschreiten.

— Unter normalen Umstéanden
sollen alle roten Kontrollecuhten
an der Schalttafel aus bleiben;
wenn eine Kontrolleuchte
aufleuchtet, deutet dies auf eine
Stérung der entsprechenden
Anlage hin.

Durch die entsprechenden
Steuerinstrumente (berpriifen,
ob die verschiedenen Anlagen
regelméBig funktionieren.

Bemerkung

— Bei stillem Motor nicht bergab
fahren.

— Nach hochbelastbarer
Anwendung den Motor vor dem
Anhalten ein paar Minuten lang
leerlaufen lassen.




SEDILI

L'inclinazione dello schienale pud
essere regolato agendo sullalevaB.
Ciascun sedile pud essere spostato
in senso longitudinale dopo aver tira-
to verso I'alto la leva A.

| sedili sono dotati di appoggiatesta
C regolabili in altezza.

SEATS

The backrest can be adjusted by
pressing lever B.

Each seat can be moved backwards
and forwards after lever A has been
raised.

The seats are fitted with height-adju-
stable headrests C.

CINTURE DI SICUREZZA

Le cinture (fig. 9) sono del tipo a 3
punti di attacco con avvolgitore a
bloccaggio inerziale di emergenza.
La cinghia esce dal contenitore A e,

SEAT BELTS

The seat belts (Fig.9 ) are of the iner-
tia reel triple attachment point type.

The belt runs from container A and,
sliding on guide B which keeps it in

SIEGES

Linclination du dossier peut étre
régiée en appuyant sur le levier B.

Chaque siege peut étre déplacé
dans le sens longitudinal aprés avoir
tiré vers le haut le levier A.

Les sieges sont pourvus d'appuis-
téte C reglables en hauteur.

8) Sedili

8) Seats

8) Sieges

8) Vordersitze

CEINTURES DE SECURITE
Les ceintures (fig.9) sont du type 3
points avec enrouleur a inertie

La ceinture sort du boitier A, passe
dans le renvoiB quilamaintientdans

SITZE

Die Neigung der Rlcklehne kann mit
dem Hebel B eingestellt wreden.

Jeder Sitz kann in Langsrichtung
verstellt werden, nachdem man den
Hebel A nach oben gezogen hat.

Die Sitze sind mit einer héhenver-
stellbaren Kopfstltze C versehen. H
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SICHERHEITSGURTE

Die Sicherheitsgurte (Abb.9) sind 3-
Punkt-Gurte mitim Notfall durch Ein-
wirkung der Tragheitskraft blok-kie-
renden Aufrollvorrichtungen. Der



scivolando sulla guida B che la
mantiene nella corretta posizione,
termina nel punto di attacco D prov-
vedendo a trattenere il busto e |l
bacino.

L’avvolgitore con bloccaggio di
emergenzapermette ampia liberta di
movimento agli occupanti in condi-
zioni di marcia normale, provveden-
do perd al bloccaggio nel caso di
brusche frenate o di collisioni.

the correct position, it ends at attach-
ment point D, thereby holding the
wearer's torso and pelvis.

The inertia reel winder allows ample
freedom of movement to the occu-
pants under normal driving condi-
tions but locks in the event of violent
braking or collisions.

Y
|
|
|
/

Istruzioni per 'uso

Le cinture debbono essere indossa-
te ed allacciate prima di avviare il
motore o la vettura dopo aver oppor-

Instructions

The seat belts must always be puton
and fastened before the engine is
started or the car moved but before

une position correcte et se termine
par la fixation D, ce qui correspond a
un maintien correct du buste et de
'abdomen.

L'enrouleur permet un libre déplace-
ment des occupants en marche nor-
male, tout en intervenant en blo-
quant ceux-cilors de brusques décé-
lération ou en cas de collision.

Fig. 9 - Cinture di sicurezza
Fig. 9 - Seat belt

Fig. 9 - Ceintures de securité
Abb. 9 - Sicherheitsgurte

Instruction d’utilisation

Les ceintures doivent étre mises
avant la mise en route du moteur,
apres avoir placés les sieges dans la

Riemen tritt aus dem Behdlter A aus,
gleitet Gber die Fihrung B, die ihn in
derrichtigen Stellung hélt. und endet
am AnschluBpunkt D und schitzt so
Brust- und Beckenbereich. Die Auf-
rollvorrichtung mit Notfallblockie-
rung sorgt fur groBe Bewegungsirei-
heit der Fahrzeuginsassen wahrend
der normalen Fahrt, blockiert aber
bei pldtzlichen Bremsmanévern
oder Kollisionen.

Bedienungshinweise

Die Sicherheitsgurte vor Starten des
Motors oder Anfahren des Fahr-
zeugs anlegen, aber nachdem die




tunamente posizionato i sedili.

Per allacciare le cinture, passare il
braccio sotto il lemba esterno; quindi
farle scorrere dolcemente attorno al
busto ed al bacino fino ad infilare il
terminale C nell'estremita E.

Eseguendo questa operazione non
estrarre le cinture troppo veloce-
mente dall'arrotolatore per non pro-
vocare il bloccaggio automatico.

Se il movimento di estrazione viene
interrotto é necessario riavvolgerle
parzialmente e ripetere la sequenza.

Per liberarsi delle cinture premere al
centro il bottone “press” posto sulla
estremita E.

Avvertenze -

Ciascuna cintura & concepita per
essere usata da occupanti che han-
no la statura di un adulto ed ¢ previ-
sta per l'uso da parte di un passeg-
gero per volta; non si deve quindi far
passare la cintura intorno ad un
bambino seduto sulle ginocchia diun
passeggero.

Laregolazione deve essere effettua-
ta con la persona occupante ben
seduta e col busto eretto ed appog-
giato allo schienale.

Periodicamente controllare che gli
ancoraggi siano ben fissati e che le
cinture siano in buone condizioni.
Nel caso dj un incidente anche se la

the seats are positioned as required.

To fasten the seat belts put your arm
under the outermost strap, wrap
around the torso and pelvis and then
insert fastener Cin end E. Make sure
the belts are not twisted.

Be careful not to pull the belts too
quickly or the automaic lock will be
activated.

If you interrupt this operation you will
have to rewind the belt partially and
start again.

Push the “press” button on fastener
E to release the belt.

Warning

Each seat belt is designed for use by
occupants having the stature of an
adult and must be used for one pas-
senger only.

Never put a belt around a child sea-
ted on a passenger's knee.

Adjust the belt with the occupant
seated properly and with his back
right up against the seat.

Check the anchorage points regular-
ly to ensure they are secure and that
the belts are in good condition.
Inthe event of an accident a new belt
should be fitted, even if the belt ap-
pears to be undamaged.

position souhaitée.

Pour boucler la ceinture, passer le
bras sous le brin extérieur puis le
faire dérouler doucement autour du
buste et de I'abdomen jusqu'au ver-
rouillage de I'extrémité C dans I'em-
bout E.

En exécutant cette opération ne pas
tirer les ceintures trop rapidement
hors de I'enrouleur pour ne pas pro-
voquer le blocage automatique.

Si le mouvement d’extraction est
interrompu, il est nécessaire de les
réenrouler en partie et de réeffectuer
I'opération.

Pour se libérer des ceintures, ap-

puyer au centre le bouton “press”.

placé sur I'extrémité E.

Attention

Les ceintures sont prévues pour un
adulte ou un enfant de plus de 6 ans.
Le réglage doit étre réalisé lorsque la
personne est bien assise sur le sié-
ge, la poitrine bien droite et bien
appuyée contre le dossier.

Contrbler périodiquement I'état et
les fixations des ceintures.

Encas d'accident il est recommandé
de remplacer la ceinture, méme si
elle parait intacte.

Pour la nettoyer utiliser du savon
neutre et de 'eau tiede.

La rincer ensuite et la faire sécher

Sitze richtig eingestellt worden sind.
Zum Anlegen der Gurte den Arm
unter die auB3enliegende Hifte legen
und den Gurt dann um Brust und
Becken legen und das Ende C im
Haltepunkt E einklinken. Die Gurte
nicht verdrehen.

Fihrt man diese Operation aus, die
Gurte nicht zu schnell aus der Auf-
wickelvorrichtung ziehen, um keine
automatische Blockierung hervorzu-
rufen.

Wenn die Ausziehbewegung unter-
brochen wird, die Gurte wieder los-
lassen und erneut aus der Aufrollvor-
richtung ziehen.

Um die Sicherheitgurte zu I1&sen, den
Knopf "press” in E dricken.

Hinweise

Jeder Gurt ist fir den Gebrauch
durch einen Erwachsenen oder ein
Kind im Alter von Gber 6 Jahren vor-
gesehen.

Den Gurt einstellen, wenn der Fahr-
zeuginsasse richtig auf seinem Sitz
sitzt, mit aufgerichteter Brust und
gegen die Rickenlehne gedriickt.

RegelmaBig kontrollieren, daB die
Verankerungen festsitzen und daB
sich die Gurte in gutem Zustand
befinden.

Bei einem Unfall wird auch dann,
wenn sich der Gurt dem &uBerem
Anschein nach in einem einwand-




cintura usata é all'aspetto priva di
danni si raccomanda di sostituirla
€Oon una nuova.

Perla pulizia, lavarla a mano usando
acqua tiepida e sapone neutro.

Risciacquare e lasciare asciugare
accuratamente all'ombra.

Non usare detergenti, candeggianti
o tinture.

Evitare contatti con sostanze chimi-
che che possano indebolire il tessu-
to.

Per pulire i contenitori delle cinture
soffiare con aria secca.

Siraccomanda di consultare in caso
didubbioil costruttore e di non proce-
dere a modifiche od aggiunte alle
cinture e/o ai punti di attacco.

To clean, wash by hand using warm
water and mild soap. Rinse anddryin
the shade.

Do not use detergents, bleach or co-
louring agents.

Avoid contact with chemical sub-
stances that could weaken the fabric

To clean the belt containers blow dry
air through them.

Consultthe manufacturer if you have
any doubts and never carry out any
modifications to the belts and/or an-
chorage points.

avec soin.

Ne pas utiliser de détergents, de
décolorants ou de teinture.

Evitertout contact avec des substan-
ces chimigues pouvant affaiblir le
tissu.

Nettoyer les parties de verrouillage
des ceintures a l'air sec.

Il est recommandé de consulter le
fabricant en cas de doute et de ne
jamais entreprendre de modifica-
tions au niveau des ceintures ou des
points d'ancrage.

freien Zustand befindet, empfohlen,
ihn auszutauschen.

Ihn mit der Hand in lauwarmem
Wasser unter Verwendung neutraler
Seife waschen. Den Gurt dann wie-
der ausspilen und sorgfaltig trok-
knen lassen. Keine Reinigungsmit-
tel, Bleichmittel oder Farbemittel
benutzen. Die Berlhrung mit chemi-
schen Substanzen vermeiden, die
das Gewebe schwachen kénnen.

Fur die Reinigung der Aufnahmebe-
héalter der Gurte diese mit trockener
Luft durchblasen. Es wird empfoh-
len, im Zweifelsfall den Hersteller zu
konsultieren und an den Gurten und/
oder AnschluBpunkten keine Ande-
rungen oder Hinzufligungen vorzu-
nehmen.




VOLANTE GUIDA REGOLABILE -

La posizione del volante guida ¢

regolabile in senso verticale dopo
aver sbloccato il supporto mediante
rotazione della leva A.

ADJUSTABLE STEERING WHEEL

The position of the steering wheel
can be adjusted upwards by turning
lever A to release the support.

ALETTE PARASOLE E SPECCHI
RETROVISORI

Lo specchio retrovisore, & di tipo
orientabile e dotato di posizione an-
tiabbagliante mediante la levetta A.
Nell'aletta parasole del passeggero
& sistemato lo specchio dicortesia B.

SUN VISORS AND REAR VIEW
MIRRORS

The rear view mirror, adjustable
type, is equipped with anti-dazzle
device controlled by lever A.

The courtesy mirror B is located in
the sun visor of the passenger's side.

VOLANT REGLABLE

La position du volant est réglable
dans le sens vertical apres avoir
débloqué le support en tirant sur le
levier A.

Fig 10 - Regolazione volante
Fig. 10 - Steering wheel adjustment
Fig.10 - Réglage volant

Abb. 10 - Lenkradeinstellung

PARE-SOLEIL ET RETROVI-
SEURS

Le rétroviseur est orientable et pour-
vu d’'une position anti-feux de route
grice au petit levier A. Dans le pare-
soleil cOté passager est placé le
miroir de courtoisie B.

VERSTELLBARES LENKRAD

Das Lenkrad ist héhenverstellbar,
nachdem man die Halterung durch
Drehen des Hebels A entriegelt hat.

SONNENBLENDEN UND RUCK-
SPIEGEL

Der Rickspiegel ist verstellbar und
kann mit dem Hebel A in Abblend-
stellung gebracht werden. In der
Sonnenblende des Beifahrers ist der
Make-up-Spiegel B integriert.




SPECCHI RETROVISORI
ESTERNI

Di tipo regolabile sono montati sui
montanti di entrambe le portiere.
Muovendo la levetta 62 fig.1, in sen-
so trasversale o longitudinale si re-
gola elettricamente l'orientamento
degli specchi.

Per orientare lo specchio destro o
sinistro portare verso destra o verso
sinistra il commutatore 44 fig. 1.

Nota: Gli specchi retrovisori esterni
sono muniti di resistenza per lo sbri-
namento che si inserisce premendo
l'interruttore comando lunotto termi-
co (N. 5 fig. 1).

DOOR MIRRORS

Adjustable type, located on both
doors.

Moving the lever 62, fig. 1, in trans-
verse or longitudinal direction, the
mirrors are adjusted electrically.

In order to adjust the righthand or
lefthand mirror, the switch 44, fig. 1,
has to be moved to the left or to the
right.

Note: The door mirrors are equipped
with a resistance for deicing which is
turned on, if the switch for the heated
rear window is actuated (no. 5, fig. 1).

Fig. 11- Alette parasoie e specchio retrovi-
sore interno

Fig. 11 - Sun visors and internal rear view
mirror

Fig.11 - Pare-soleil et rétroviseur interne

Abb. 11 - Sonnenblenden und Innenriick-
spiegel

RETROVISEURS EXTERNES

lls sont réglables et montés sur les
montants des deux portiéres.

En bougeant le levier 62 fig.1, dans
le sens transversal ou longitudinal,
on peutrégler électriquement!'orien-
tation des rétroviseurs.

Pour orienter le rétroviseur droit ou
gauche, actionner le commutateur
44 fig.1 vers le bas ou vers le haut.

Note: Les rétroviseurs extérieurs
sont munis d’une résistance pour le
dégivrage qui se meten marche lors-
que l'interrupteuer pour le dégivrage
de la lunette AR a été actionné (No.
5, fig. 1).

AUSSENRUCKSPIEGEL

Einstellbar und auf beiden Seiten
montiert.

Bewegt man den Hebel 62, Abb. 1,in
Quer- oder Langsrichtung, werden
die Spiegel elektrisch verstelit.

Um den rechten oder linken Spiegel
einzustellen, muB der Schalter 44,
Abb. 1, nach rechts oder links beta-
tigt werden.

Bemerkung: Die AuBenriickspiegel
sind mit einem Widerstand fir die
Enteisung ausgestattet, der sich
einschaltet, wenn man den Schalter
fur die heizbare Heckscheibe beta-
tigt (Nr. 5, Abb. 1).




Fig. 12 - Specchio retrovisore esterno

Fig. 12 - Door mirror

Fig. 12 - Rétroviseur extérieur

Abb. 12 - AuBenriickspiegel

LAMPADE ILLUMINAZIONE IN- INTERIOR LIGHTS LAMPES ECLAIRAGE INTE- FAHRZEUGINNENBELEUCH-
TERNO VETTURA RIEUR VOITURE TUNG

Fig. 13 - Lampade per illuminazione inter-
no vettura (348tb)

Fig. 13 - Interior light (348tb)

Fig. 13 - Lampe pour éclairage intérieur
voiture (348th)

Abb. 13 - Fahrzeuginnenbeleuchtung
(348tb)

Fig. 14 - Lampade per illuminazione inter-
no vettura (348ts)

Fig. 14 - Interior light (348ts)

Fig. 14 - Lampe pour éclairage intérieur
voiture (348ts)

Abb. 14 - Fahrzeuginnenbeleuchtung
(348ts)

Plafoniera: Si accende automatica- ~ Dome lamp: It is switched on auto-  Plafonnier: Il sallume automati- Deckenleuchte: Schaltet sich auto-

mente all'apertura delle porte;inoitre  matically when opening the doors.  quementa I'ouverture des portieres;  matisch beim Offnen der Tiren ein:
a porte chiuse si pud accendere o Besides thatitcanbe turnedonoroff il peut en outre s’allumer ou sont  auBerdem kann sie durch Betatigen



spegnere agendo sull'interruttore D
fig.13 - 14.

Nota: All'apertura della porta si ac-
cende pure lalampada illuminazione
sede chiave di accensione laquale si
spegne automaticamente dopo circa
15 sec. dalla chiusura delle porte

Plafoniera orientabile: si accende
premendo l'interruttore C. La direzio-
ne del fascio luminoso si effettua
manovrando il porta lampada B.

CASSETTI RIPOSTIGLIO

by actuating the switch D, fig. 13 - 14,
with closed doors.

Note: When opening the door, also
the ignition key lighting is switched
onwhich darkens again automatical-
ly about 15 s after closing the doors.

Rotating dome lamp: It is switched
on by actuating switch C. The direc-
tion of the light beam is adjusted by
rotating the lamp socket C.

GLOVE BOX

Cassetto plancia

Si apre sollevando il coperchio A.
All'interno sono sistemate la luce di
illuminazione B e la presa di corren-
te, per lampada trasportabile, C.

Glove box

Itis opened by lifting the lid A. Inside,
there are the lamp B and the power
connection for the portable lamp C.

fermées si l'on actionne l'in-

terrupteur D fig.13 - 14.

Note: Lorsque la portiere s’ouvre,
I'éclairage de la clé de contact
s'allume; il s’éteint automatique-
ment env. 15 secondes apres la fer-
meture des portiéres.

Plafonnier orientable: Il s’allume
en actionnant l'interrupteur C. La di-
rection du faisceau lumineux se ré-
gle en faisant tourner le socle de la
lampe B.

BOITES A GANTS

Fig. 15 - Cassetto ripostiglio
Fig. 15 - Glove box compartment
Fig. 15 - Boite a gants

Abb. 15 - Handschuhfach

Boite a gants

Elle s'ouvre en soulevant le covercle
A. Vous trouverez & l’intérieur la
lumiere d’éclairage B et la prise pour
lampe électrique C.

des Schalters D, Abb. 13 - 14 pej
geschlossenen Turen eingeschaltet
oder ausgeschaltet werden.
Bemerkung: Beim Offnen der Tir
schaltet sich auch die Zindschliis-
selbeleuchtung ein, die automatisch
ca. 15 s nach SchlieBen der Tur
erlischt.

Drehbare Deckenleuchte: Schaltet
sich ein, wenn man den Schalter C
betétigt. Die Richtung des Licht-
strahls wird durch Drehen am Lam-
pensockel B eingestellt.

HANDSCHUHFACH

Handschuhfach

Wird gedffnet durch Anheben des
Deckels A. Im Inneren befinden sich
die Lampe B und der Stromanschluf3
fur die tragbare Taschenlampe C.




Cassetto tunnel

Il cassetto portaoggetti sul tunnel si
apre disimpegnando la serratura D
con I'apposita chiave e sollevando il
coperchio.

Nel cassetto € sistemata la lampada
trasportabile di ispezione.

Per I'utilizzo della lampada servirsi
della presa per accensisigari.

COFANO MOTORE
Apertura

Per sbloccare il cofano motore tirare
la levetta A fig.18.

Il cofano & tenuto in posizione di
apertura da due ammortizzatori B
fig. 19

Apertura di emergenza

Nel caso la levetta A non funzioni
servirsi dell'anello D posto nel vano
bocchettone di carico carburante.

Fig. 16 - Cassetto ripostiglio tunnel (348 th)
Fig. 16 - Glove box on thetunnel (348 tb)
Fig. 16 - Boitier tunnel (348 tb)

Abb. 16 - Getriebetunnelablagefach (348 tb)

Glove box on the tunnel

The glove box on the tunnel is ope-
ned unlocking the lock D with the
corresponding key and lifting the lid.
In this compartment, the inspection
pocket lamp is placed.

The cigarette lighter serves for using
the lamp.

ENGINE COVER

Opening

In order to unlock the engine cover,
pull on level A, fig. 18.

The cover is held in position by
means of two shocks B, fig. 19.

Emergency opening
If the lever A does not work, use the
ring D in the fuel filler neck.

Boitiertunnel

Le boitier vide-poches du tunnel de
transmission s ouvre avec la clé cor-
respondant a la serrure D puis en
soulevant le couvercle.

Vous trouverez dans ce boitier la
lampe d’inspection.

Pour vous servir de la lampe, utilisez
I"allume-cigare.

CAPOT MOTEUR

Ouverture

Pour déverrouiller le capot moteur,
tirer le levier A, fig.18.

Le capot est maintenu en position
ouverte par deux amortisseurs B
fig.19.

Ouverture de secours
Danslecasoulelevier A ne fonction-
nerait pas, se servirde l'anneauD se
trouvant dans la tubulure de remplis-
sage en carburant.

Fig.17 - Cassettoripostiglio tunnel (348 ts)
Fig.17 - Transmission tunnel shelf (348 1ts)
Fig. 17 -Boitiertunnel detransmission (348 1s)

Abb. 17 - Getriebetunnelablagefach (348ts)

Getriebetunnelablagefach

Das Ablagefach auf dem Getriebe-
tunnel 6ffnet sich, wenn man das
SchioB D mit dem entsprechenden
Schlussel o6ffnet und den Deckel
hochhebt.

In diesem Fach befindet sich die
Kontrolltaschenlampe.

Fir die Benutzung der Lampe be-
nutzt man den Zigarettenanziinder.

MOTORHAUBE

Offnen

Um die Motorhaube zu entriegeln,
am Hebel A, Abb. 18 ziehen.

Die Haube wird durch zwei Stop-
dampfer B, Abb. 19, in ihrer Stellung
gehalten.

Offnung im Notfall

Wenn der Hebel A nicht funktioniert,
bediene man sich des Ringes D im
Kraftstoffeinfullstutzen.




Fig. 17 - 18 - 19 - Cofano motore

A - Levetta apertura cofano: B - Ammortizzatori
sostegne cofano; C - Anello per apertura di
emergenza.

ACCESSIBILITA’ AL TAPPO SER-
BATOIO CARBURANTE (fig. 20)

Fig. 17 - 18 - 19 - Engine cover

A - Lever for apening engine cover: B - Engine
cover holding shock absorber: C - Ring for
opening in emergencies

ACCESS TO FUEL FILLER CAP
(Fig. 20)

Fig.17-18-19 - Capot moteur

A - Levier ouverture capot: B - Amortisscurs
soutien capot: C - Anneau d'ouverture de se
cours.

ACCES AU BOUCHON RESER-
VOIR CARBURANT (Fig. 20)

Abb.17-18-19 - Motorhaube

A - Hebel Offnung Motorhaube: B - Motorhau-
benhaltestoBdampfer: C - Ring fur O*fnung in
Notfallen.

ZUGANG ZUM TANKEINFULL-
STUTZENVERSCHLUSS (Abb. 20)

Fig. 20 - Tappo serbatoio carburante
Fig. 20 - Fuel filler cap

Fig. 20 - Bouchon réservoir carburant
Abb. 20 - TankeinflillstutzenverschiuB

Fig. 21 - Apertura di emergenza
Fig. 21 - Emergency opening
Fig. 21 - Ouverture de secours
Abb. 21 - Notfalléffnung




Per accedere al tappo di carico ser-
batoio agire, con chiave di accensio-
ne inserita, sull'interruttore 63 fig. 1.

in caso di avaria della normale aper-
tua elettromagnatica servirsi della
levetta A (fig.21) posta nel vano mo-
tore sopra 'ammortizzatore sinistro.

COFANO ANTERIORE

in order to be able to open the filler
cap, the switch 63, fig. 1, has to be
actuated with switched on ignition
key.

If the normal electromagnetic ope-
ning mechanism fails, use lever A
(fig. 21) in the engine compartment
above the lefthand shock absorber.

BONNET

Pour accéder au bouchon de réser-
voir, appuyer sur linterrupteur 63,
fig.1, la clé de contact étant enclen-
chée. En cas de non-fonctionnement
de louverture électromagneétique
normal, actionner le levier A (fig. 21)
situé dans le compartim. moteur au-
dessus de |"amortisseur a gauche.

CAPOT AVANT

Um den Tankeinfullstutzenver-
schluB offnen zu kodnnen, ist bei
eingeschaltetem Zindschlissel der
Schalter 63, Abb. 1, zu betatigen.
Bei Ausfall der normalen elektro-
magnetischen Offnung den Hebel A
(Abb. 21) im Motorraum Uber dem
linken StoBdampfer betatigen.

FRONTHAUBE
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Fig. 22 - 23 - 24 - Cofano anteriore

A - Levetta apertura cofano; B - Ammortizzatori
sostegno cofano; C -Anello per apertura di
emergenza.

Apertura

Per sbloccare il cofano anteriore tira-
re la levetta A fig. 22.

Fig. 22 - 23 - 24 - Bonnet

A - Bonet opening lever; B - Bonnet holding
shock absorber; C - Ring for opening in emer-
gencies.

Opening

Operate lever A Fig. 22 to release
the bonnet.

Fig. 22 - 23 - 24 - Capot avant

A Levier d'ouverture capot: B Amartisseurs
soutien capot; C - Anneau d’ouverture de se-
cours.

Quverture

Pour débloquer le capot avant, ap-
puyer sur l'interrupteur A fig.22.

Abb. 22 - 23 - 24 - Fronthaube

A - Haubenéffnungshebel; B - Motorhauben-
haltestoBdampfer: C - Ring fur Offnung in Not-
fallen.

Offnen

Betéatigen Sie Hebel A, Abb. 22, um
die Motorhaube zu 6ffnen.




Il cofano & tenuto in posizione di
apertura da due ammortizzatori B
fig. 23.

Apertura di emergenza

Nel caso la levetta A non funzioni
servirsi servirsi dell'anello D fig. 24
posto sotto la plancia lato pilota.

TETTUCCIO RIGIDO (348 ts)

The cover is held in position by
means of two shock absorbers B, fig.
23.

Opening in emergencies

If the lever A does not work, use the
ring D, fig. 24, placed below the
dashboard on the driver side.

Le capot est maintenu en position
ouverte par deux amortisseurs B fig.
23.

Quverture de secours

Si le levier A ne fonctionne pas, se
servir de I'anneau D, fig. 24, situé
sous le tableau de bord, cété con-
ducteur.

CAPOTE (348 ts)

Die Haube wird von zwei
StoBdampfern B, Abb. 23, in ihrer
Stellung gehalten.

Offnung im Notfall

Wenn der Hebel A nicht funktioniert,
bediene man sich des Ringes D,
Abb. 24, der sich unter dem Armatu-
renbrett auf der Fahrerseite befindet.

HARD-TOP (348 ts)

Fig.25-26 - 27 - Tettucciorigido (smontag-
gio e rimontaggio}

Per disimpegnare il tettuccio rigido si
ottiene tirando verso il basso i ganci
A (fig.25).

Il tettuccio smontato viene alloggiato
nell'apposita sede dietro i sedili e
protetto dal telo B (fig.27).
Perilrimontaggio deltettuccio occor-
re infilare i due perni posteriori C

Fig. 25 - 26 - 27 - Hardtop (removal and
mounting)

In order to unlock the hardtop, the
hooks are (fig. 25) to be pulled down-
wards.

The dismounted hardtop is placed
onto its supports after the seats and
protected by the canvas B (fig. 27).
For replacing the hardtop, the two
rear bolts C (fig. 26) have to be put

Fig. 25 - 26 - 27 - Capot (démontage et mon-
tage)

Pour débloguer la capotte tirer les
crochets A (fig. 25) vers le bas.

La capotte démontée sera logee
derriéere les siéges dans son
logement et protégée par la bache B
(fig. 27).

Por remonter la capotte, placer les
deux chevilles C (fig. 26) dans leurs

Abb. 25 - 26 - 27 - Hardtop (Ausbau und
Einbau)

Um das Hardtop-Verdeck zu entrie-
geln, sind die Haken A (Abb. 25)
nach unten zu ziehen.

Das ausgebaute Verdeck wird auf
seine Auflage hinter den Sitzen ge-
legt und durch die Plane B (Abb. 27)
geschiitzt. Flr das Wiedereinsetzen
des Verdecks die zwei hinteren




(fig.26) nelle apposite sedi quindi
premere verso il basso la parte po-
steriore ed agganciare i ganci A.

GANCIO DI TRAINO

into the seats, then press down the
rear part and engage the hooks A.

TOW EYE-BOLT

Anteriormente, nella parte sinistra
dellavettura, sitrovala sede a cuiav-
vitare I'apposito gancio di traino vet-
tura. Il gancio & posto nella borsa
attrezzi.

The threaded hole into which the
special tow eye-bolt can be screwed
is located at the front left of the car.
The eye-bolt is included in the tool
kit.

logements respectifs, puis appuyer
la partie AR vers le bas et accrocher

les crochets A.

CROCHET DE REMORQUAGE

Fig. 28 - Posizione gancio di traino

Fig. 28 - Position of tow eye-bolt

Fig. 28 - Position crochet de remorquage
Abb. 28 - Lage des Abschlepphakens

La partie AV gauche du véhicule
comporte un orifice dans lequel on
visse le crochet de remorquage du
vehicule. Le crochet se trouve dans
la trousse a outil.

Bolzen C (Abb. 26) in ihre jeweiligen
Aufnahmen setzen, dann den hinte-
ren Teil nach unten driicken und die
Haken A einhaken.

ABSCHLEPPHAKEN

Vorne links am Fahrzeug kann der
Abschlepphaken eingeschraubt
werden. Der Haken befindet sich in
der Werkzeugtasche.
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Fig. 1 - Impianto climatizzazione

1 - Condensatore; 2 - Valvola acqua riscalda-
mento: 3 - Filtro disidratatore; 4 - Gruppo clima-
tizzazione; 5 Bocchetta laterale per
climatizzazione e diffusore per ventilazione
vetri porte; 6 - Elettroventola condensatore; 7 -
Centralina di comando; 8 - Diffusore per venti-
lazione parabrezza; 9 - Compressore; 10 -
Comandi per regolazione portata aria; 11 -
Comandi per impostazione temperatura abita-
colo; 12 - Comandi per distribuzione aria; 13 -
Comandi generali per controllo climatizzazio-
ne; 14 - Diffusore aria di climatizzazione; 15 -
Ghiera orientamento flusso aria in senso tra-
sversale; 16 - Bocchette orientabili in senso
verticale; 17 - Ghiera per chiusura bocchette:
18 - Pulsante esclusione ventilazione esterna;
19 - Valvola espansione; 20 - Diffusore aria
verso pavimento; 21 - Pompa elettrica acqua
riscaldamento 22 - Sensore temperatura abita-
colo; 23 - Motorino portella aria esterna/ ricirco-
10; 24 - Sensore temperatura esterna; 25 - Sen-
sore temperatura evaporatore; 26 - Sensore
temperatura aria trattata.

Descrizione.

Il sistema centralizzato di climatizza-
zione comprende sia impianto di
ventilazione e riscaldamento sia l'im-
pianto di condizionamento ed & dota-
to di una centralina elettronica di
regolazione che, dopo i primi minuti
di messa a regime dellimpianto,
consente il mantenimento di una
temperatura pressoché costante al-
I'interno dell'abitacolo.
L'impostazione avviene manual-
mente per mezzo degli appositi
comandi, con possibilita di scelta fra
16°C (61°F) e 28°C (83°F).

Fig. 1 - Air conditioning plant

1 - Condenser; 2 - Water heating valve: 3 -
Drying filter; 4 - Air conditioning group; 5 -
Lateral nozzle for air conditioning and nozzle
for aeration of the door windows; 6 - Condenser
electric fan; 7 - Control; 8 - Nozzle for wind-
screen aeration; 9 - Compressor; 10 - Controls
for airflow control; 11 - Controls for entry of the
passenger compartment temperature; 12 -
Control for air distribution; 13 - General controls
for control of the air conditioning plant; 14 - Con-
ditioned air nozzle; 15 - Ring nut for alignment
of the airflow in transverse direction; 16 - Verti-
cally ajustable nozzles: 17 - Ring nut for closing
the nozzles; 18 - Push button for excluding
external aeration; 19 - Expansion valve; 20 -
Nozzle for air distribution to the bottom; 21 -
Electric water pump for heating; 22 - Tempera-
ture sensor in the passenger compartment; 23
- Motor flap outside air/circulation air; 24 -
Outside temperature sensor: 25 - Evaporator
temperature sensor; 26 - Sensor of treated air.

Description

The centralized air conditioning plant
includes not only the ventilation and
heating system but also the air con-
ditioning system and is equipped
with an electronic control which per-
mits after the first minutes of adjust-
ment of the plant maintaining a near-
ly constant temperature in the pas-
senger compartment.

The entries take place manually by
corresponding controls with selec-
tion possibilities between 16 °C
(61 °F) and 28 °C (83 °F).

Fig. 1 - Climatisation

1-Condensateur: 2 - Valve d'eau de chauffage;
3 - Filtre déshydratant; 4 - Groupe climatiseur;
5 - Diffuseur latéral pour climatisation et diffu-
seur pour ventilation des glaces-portes; 6 -
Ventilateur électrique condensateur; 7 - Com-
mande; 8 - Diffuseur pour ventilation pare-
brise:9- Compresseur; 10 - Réglage débit d'air;
11 - Commande température habitacle; 12 -
Commande diffusion de l'air; 13 - Commande
générale pour le contrdle de la climatisation; 14
- Diffuseur d'air climatisé; 15 - Bague filetée
pour orientation du courant d'air en sens trans-
versal; 16 - Diffuseurs orientables en sens
vertical; 17 - Bague filetée pour fermeture des
diffuseurs; 18 - Bouton exclusion ventilation ex-
terne: 19 - Valve d'allongement; 20 - Diffuseur
d'air vers le plancher; 21 - Pompe a eau de
chautfage électrique: 22 - Capteur de tempéra
ture habitacle; 23 - Clapet moteur air de l'exté
rieur/recirculation; 24 - Capteur de températu-
re externe; 25 - Capteur de tempeérature de
I'évaporateur; 26 - Capteur de température de
I'air traité

Description

Le systéme de climatisation com-
prend aussibienI'installation de ven-
tilation et de chauffage que I'installa-
tion de climatisation, et il est doté
d’une centrale électronique de régla-
ge qui permet le maintien d’'une
température a-peu-prés constante
dans I'habitacle aprés les premieres
minutes de réglage.

Les réglages se font manuellement
au moyen des éléments de comman-
de correspondants, la possibilité
étantdonnée de choisirentre 16°C et
28°C.

Abb. 1 - Klimaanlage

1 - Kondensator: 2 - Wassererwdrmungsventil:
3 - Trocknungsfilter; 4 - Kiimaaggregat; 5 -
Seitliche Duse fur Klimatisierung und Diise fiir
die Bellftung der Tirscheiben; 6 - Elektroge-
blase Kondensator. 7 - Steuerung: 8 - Dise fir
die Windschutzscheibenbellftung: 9 - Kom-
pressor: 10 - Bedienelemente fur die Luftdurch-
satzregelung; 11 - Bedienelemente fir die
Eingabe der Fahrgastraumtemperatur; 12 - Be-
dienelemente fir die Luftverteilung; 13 - Allge-
meine Bedienelemente fiir die Steuerung der
Klimaanlage: 14 - Diise klimatisierte Luft; 15 -
Gewindering tir die Ausrichtung der Luftstrg-
mung in Querrichtung: 16 - Vertikal verstellbare
Dusen; 17 - Gewindering fiir das Zudrehen der
Disen: 18 - Druckknopt AusschluB AuBenbe-
liftung: 19 - Dehnungsventil: 20 - Dise fiir die
Luftverteilung zum Boden: 21 - Elektrische
Wasserpumpe Heizyng; 22 - Temperaturflhler
Fahrgastraum; 23 - Motor Klappe AuBenluft/
Umwalzluft; 24 - AuBentemperaturfihler; 25 -
Verdampfertemperaturfihler. 26 - Filhler auf-
bereitete Luft.

Beschreibung

Die zentrale Klimaanlage beinhaltet
sowoh! die Liftungs- und Heizungs-
anlage als auch die Klimaanlage und
ist mit einer elektronischen Regel-
steuerung versehen, die nach den
ersten Minuten der Einstellung der
Anlage die Aufrechterhaltung einer
anndhernd konstanten Temperatur
im Fahrgastraum erlaubt.

Die Eingaben erfolgen manuell Gber
entsprechende Bedienelemente mit
Méglichkeit der Wahl zwischen
16 °C und 28 °C.




Fig. 2 - Centralina elettronica climatizzazio-
ne

1 - Led indicante funzione inserita; 2 - Pulsan
te diminuzione temperatura richiesta; 3 - Di-
splay indicazione temperatura richiesta: 4 -
Pulsante incremento temperaturarichiesta; 5-
Pulsante diminuzione portata aria; 6 - Display
indicazione portataaria: 7 - Pulsante incremen-
to portata aria; 8 - Pulsante per comando por-
tella aria esterna / ricircolo interno abitacolo: 9
- Pulsante distribuzione aria verso il parabrez-
za per disappannamento; 10 - Pulsante distri-
buzione aria verso il basso e verso il parabrez-
za; 11 - Pulsante distribuzione aria verso le
bocchette centraii; 12 - Pulsante distribuzicne
aria verso il basso e verso le bocchette centrali:
13 - Pulsante distribuzione aria verso il basso:
14 - Pulsante inserimento ventilazione dinami-
cada esterno; 15 - Pulsante inserimento clima-
tizzazione automatica; 16 - Pulsante inseri-
mento riscaldamento automatico.

Fig. 2 - Electronic air conditioning

1 - LED display plant switched on; 2 - Push
button for temperature decrease; 3 - Tempera
ture display for push button for temperature in-
crease; 5 - Push button for reducing the airflow:
6 - Airflow display; 7 - Push button forincreasing
the airflow; 8 - Push button for actuating the
outside air/circulation air flap in the passenger
compartment; 9 - Push button for non-fogging
air distribution to the windscreen; 10 - Push
button air distribution to the bottom and 1o the
windscreen; 11 - Push button air distribution to
the central nozzles; 12 - Push button air distri-
bution to the bottom and to the lateral nozzles:
13 - Push button air distribution to the bottom;
14 - Switching on of the dynamic external aera-
tion; 15 - Push button switching on automatic air
conditioning: 16 - Push button switching on
automactic heating.
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Fig. 2 - Centrale electronique de climatisa-
tion

1 - Affichage a DEL en marche; 2 - Bouton de
diminution de température; 3 - Indication de la
température: 4 - Bouton d'augmentation de
température; 5 - Bouton de réduction du débit
dair; 6 - Affichage débit d'air: 7 - Bouton d'aug-
mentation du débit d’air; 8 - Bouton de com-
mande du clapet air de I'extérieur/recirculation
dans I'habitacle: 9 - Bouton de diffusion anti-
buée sur le pare-brise: 10 - Bouton diffusion
dair vers le bas et vers le pare-brise: 11 -
Bouton de distribution vers les diffuseurs cen-
traux: 12 - Boutondistribution vers le bas et vers
les diffuseurs lateraux; 13 - Bouton diffusion
dair vers le bas; 14 - Bouton ventitation dyna-
mique de l'extérieur: 15 - Bouton climatisation
automatique; 16 - Bouton chauffage automati-
que
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Abb. 2 - Elektronische Klimasteuerung

1 - LED-Anzeige Anlage eingeschaltet: 2 -
Druckknopf zur Temperaturreduzierung; 3 -
Temperaturanzeige; 4 - Druckknopf zur Tem-
peraturerhdhung: 5 - Druckknopf zur Reduzie-
rung des Luftdurchsatzes; 6 - Anzeige Luft-
durchsatz; 7 - Druckknopf zur Erhéhung des
Luftdurchsatzes: 8 - Druckknopf flr die Betati-
gung der Klappe AuBenluftUmwalziuft im
Fahrgastraum; 9 - Druckknepf Antibeschlag-
luftverteilung aut die Windschutzscheibe: 10 -
Druckknopf Luftverteilung nach unten und zur
Windschutzscheibe: 11 - Druckknopt Luftver-
teilung zu den zentralen Diisen: 12 - Druck-
knopf Luftverteilung nach unten und zu den
seitlichen Dusen: 13 - Druckknopf Luftvertei-
lung nachunten; 14 - Einschaltung dynamische
AuBenbellftung: 15 - Druckknopf Einschaltung
automatische Klimaanlage: 16 - Druckknopf
Einschaltung automatische Heizung.




Funzionamento dell’impianto.

L'impianto controlla le seguenti fun-
zioni, inbase alle informazioni prove-
nienti dai sensori di temperatura:

- portata aria

- distribuzione aria alle bocchette

- riscaldamento

- condizionamento

- ingresso aria da esterno / ricircolo

Premendo il pulsante A/C (fig.2,
nr. 15), tutte le funzioni sono control-
late automaticamente ed & comun-
que possibile intervenire manual-
mente sulla portata, sulla distribuzio-
ne e sullingresso dell’aria.

Premendo il pulsante RISC (HEAT
per versione con indicazione tem-
peratura in gradi Fahrenheit), si
esclude la funzione di condiziona-
mento, le altre funzioni sono control-
late automaticamente ed & comun-
que possibile intervenire manual-
mente sulla portata, sulla distribuzio-
ne e sull'ingresso dell’aria.

Premendo il pulsante di ventila-
zione dinamica da esterno (fig. 2,
nr 14), si escludono le funzioni di ri-
scaldamento e di condizionamento;
rimangono attive e regolabili ma-
nualmente la portata e la distribuzio-
ne dell’aria.

Manovra dei comandi.
Il funzionamento dell’ impianto viene

Functioning of the plant

The plant controls the following fun-
tions based on the information recei-
ved from the temperature sensors:
- airflow

- air distribution to the nozzles

- heating

- air conditioning

- inlet outside air/circulation air

Pressing the knob A/C (fig. 2, no.
15), all functions are set automatical-
ly, but it is possible to influence ma-
nually on flow, distribution and entry
of the air.

Pressing the knob RISC (HEAT for
versionwith temperature display in
degrees Fahrenheit), air conditio-
ning is excluded. The other functions
are controlled automatically, but it is
nonetheless possible to influence
manually on flow, air distribution and
air inlet.

Pressingthe knob for the automatic
outside aeration (fig. 2, no. 14), the
functions heating and air conditio-
ning are excluded. Flow and air di-
stribution remain enabled and can
be controlled manually.

Operating controls
The plantis controlled by the controls

Fonctionnement de l'installation.

L'installation contrble les fonctions
suivantes en se basant sur les infor-
mations provenant des capteurs de
température:

- Débit d’air

- Répartition de I'air aux diffuseurs
- Chauffage

- Climatisation

- Entrée air de I'extérieur/recirculat.

Sil'onappuie surle bouton A/C (fig.
2, No. 15), toutes les fonctions sont
réglées automatiquement, mais il est
possible d’intervenir manuellement
surledébitd’air, surladiffusion et sur
Pentrée de l'air.

Sil'onappuie le bouton RISC (HEAT
pour la version avec affichage de
températureendegrés Fahrenheit),
on exclut la climatisation. Les autres
fonctions seront automatiquement
reglées, mais il sera cependant pos-
sible d’intervenir manuellement sur
le debit d’air, sur la diffusion et sur
I'entrée de lair.

SiFonappuie surlebouton de venti-
lation dynamique venant de I'extéri-
eur (fig. 2, No. 14), on exclut les
fonctions de chauffage et de climati-
sation. Le debit d’air et la diffusion
restent actifs et peuvent étre réglés
manuellement.

Commandes.
Linstallation est réglée par les élé-

Arbeitsweise der Aniage.

Die Anlage kontrolliert die folgenden
Funktionen auf der Grundlage der
von den Temperaturflhlern erhalte-
nen Informationen:

- Luftdurchsatz

- Luftverteilung zu den Dilsen

- Heizung

- Klimatisierung

- Eintritt AuBenluft/Umwalzluft

Driickt man den Knopf A/C (Abb. 2,
Nr. 15), werden alle Funktionen au-
tomatisch geregelt, es ist aber mag-
lich, manuell auf den Durchsatz, auf
die Verteilung und auf den Eintritt der
Luft einzuwirken.

Driickt man den Knopf RISC (HEAT
flir Version mit Temperaturanzeige
in Grad Fahrenheit), schlieBt man
die Klimatisierung aus. Die anderen
Funktionen werden automatisch
geregelt, es ist aber dennoch mog-
lich, manuell auf den Durchsatz, die
Luftverteilung und den Lufteintritt
einzuwirken.

Driickt man den Knopf fiir die auto-
matische AuBenbeliiftung (Abb. 2,
Nr. 14), schlieBt man die Funktionen
Heizung und Klimatisierung aus.
Durchsatz und Luftverteilung blei-
ben aktiv und kédnnen manuell gere-
gelt werden.

Betétigung der Bedienelemente.
Die Anlage wird mit den Bedienele-




regolato agendo sui comandi 10 - 11
-12-13-18 difig. 1 come di seguito
descritto.

Comandi regolazione portata aria
(fig- 1, nr.10).

Il visualizzatore a barre (fig. 2, nr. 6)
indica la portata dell'aria che puo
essere diminuita o aumentata dai
pulsanti di comando (fig.2, nr. 5,7).

Comandi impostazione tempera-
tura (fig. 1, nr. 11).

Il visualizzatore digitale (fig. 2, nr. 3)
indica la temperatura che viene
impostata per mezzo dei comandi
relativi (fig. 2, nr. 2,4).

Quando siimposta una valore supe-
riorea28°C (83°F) compare la scritta
HlI (massimo riscaldamento con
esclusione del condizionamento), se
invece il valore impostato ¢ inferiore
a16°C (61°F) compare la scritta LO
(massimo condizionamento con
esclusione del riscaldamento).

Comandi distribuzione aria (fig.1,
nr12).

- Verso il basso (fig. 2 nr. 13}.

La portata dell'aria viene prevalente-
mente rivolta verso il pavimento
(distribuzione utilizzata dal sistema
automnatico diclimatizzazione in fase
di riscaldamento).

- Verso il basso e verso le bocchette
centrali (fig. 2, nr. 12).

La portata dell’ aria viene rivolta ver-
so il pavimento e verso le bocchette
poste sulla plancia (distribuzione uti-

10-11-12-13-18infig. 1 as
described below.

Controls forthe control of the airfiow
(fig. 1, no. 10).

The bar display (fig. 2, no. 6) indica-
tes the airflow which can be decrea-
sed or increased by the control
knobs (fig. 2, no.5, 7).

Controlsfortemperatureinput(fig.1,
no. 11).

The digital display (fig. 2, no. 3) indi-
cates the temperature entered by the
corresponding controls (fig. 2, no. 2,
4).

Entering a value above 28 °C (83 °F),
the letters HI will appear (maximum
heating excluding air conditioning).
Entering, however, a value below 16
“C (61 °F), the letters LO will appear
(maximum air conditioning excluding
the heating).

Controlsfortheair distribution (fig. 1,
no.12)

- To the bottom (fig. 2, no. 13).

The airflow is directed preferably to
the bottom (distribution applied in the
phase of heating by the automatic air
conditioning plant).

- To the bottom and to the central
nozzles (fig. 2, no. 12).

The airflow is directed to the bottom
and to the nozzles in the dashboard
(distribution applied by the system
during normal operation).

ments de commande 10-11-12-13
- 18 de la fig. 1 comme suit.

Eléments de commande pour le
réglage dudébitd’air (fig. 1, No. 10).
L'affichage a repéeres (fig. 2, No. 6)
indique le débit d’air qui peut étre
réduit ou augmenté avec les boutons
de réglage (fig. 2. No. 5, 7).

Eléments de commande pour le
réglage de latempérature(fig. 1, No.
11). L’affichage digital (fig. 2. No. 3)
indique la température qui est réglée
aumoyen des eléments de comman-
de correspondant (fig. 2. No. 2, 4).Si
l'on regle une température supérieu-
re a 28°C, les lettres HI (chauffage
max. avec exclusion de la climatisa-
tion) apparaissent. Si l'on régle par
contre une température inférieure a
16°C, les lettres LO (climatisation
max. avec exclusion du chauffage)
apparaissent.

Eléments de commande pourla dif-
fusionde l'air (fig. 1,No. 12).

- Vers le bas (fig. 2, No. 13).

Le débitd'air estde préférence dirigé
vers le plancher (diffusion utilisée
par le systeme automatique de cli-
matisation en phase de réchauffe-
ment).

- Vers le bas et en direction des
diffuseurs centraux (fig. 2, No. 12).

Le débit d'air sera dirigé vers le bas
et en direction des diffuseurs du
tableau de bord (diffusion utilisée par

menten 10-11-12-13-18in Abb.
1, wie folgt, geregelt.

Bedienelemente fiir die Regelung
des Luftdurchsatzes (Abb.1,Nr. 10).
Die Strichanzeige (Abb. 2, Nr. 6) gibt
den Luftdurchsatz an, der mit den
Regelkndpfen (Abb. 2, Nr. 5, 7) redu-
ziert oder erhoht werden kann.

Bedienelemente fiir die Eingabe der
Temperatur (Abb. 1,Nr. 11).

Die digitale Anzeige (Abb. 2, Nr. 3)
gibtdie Temperatur an, die durch die
entsprechenden Bedienelemente
(Abb. 2. Nr. 2. 4) eingegeben wird.
Wenn man einen Wert lber 28 °C
eingibt. erscheinen die Buchstaben
HI (maximale Heizung bei Aus-
schiuB der Klimatisierung). Gibt man
dagegen einen Wert unter 16°C ein,
erscheinen die Buchstaben LO
(maximale Klimatisierung unter Aus-
schluB3 der Heizung).

Bedienelemente fur die Luftvertei-
lung (Abb. 1, Nr.12).

- Nach unten {Abb. 2, Nr. 13).

Der Luftdurchsatz wird vorzugswei-
se zum Boden gerichtet (in der Pha-
se der Erwarmung durch die auto-
matische Klimaanlage angewende-
te Verteilung).

- Nach unten und zu den zentralen
Disen (Abb. 2, Nr. 12).

Der Luftdurchsatz wird nach unten
und zuden Disenim Armaturenbrett
gerichtet (vom System im Normalbe-




lizzata dal sistemain fase di regime).
- Verso le bocchette centrali (fig.2,
nr. 11).

La portata dell'aria viene rivolta pre-
valentemente verso le bocchette
sulla plancia (distribuzione utilizzata
dal sistema in fase di condiziona-
mento).

-Versoilbasso e versoil parabrezza
(fig. 2, nr. 10).

La portata dell'aria viene rivolta
verso il pavimento e verso il para-
brezza per ottenere un migliore dis-
appannamento in fase di riscalda-
mento.

- Verso il parabrezza (fig. 2, nr. 9).
La velocita della ventilazione viene
posta al massimo per consentire un
disappannamento completo del pa-
rabrezza verso cuiviene inviata tutta
la portata d’aria.

Comandigenerali(fig. 1,nr.13).

- Pulsante RISC (HEAT) (fig. 2, nr.
16).

Comando per F'inserimento e il con-
trollo automatico dell'impianto di ri-
scaldamento: viene scelta automati-
camente la portata e la distribuzione
dell'aria per il raggiungimento della
temperatura impostata (I'impianto di
condizionamento & escluso).

- Pulsante A/C (fig.2, nr. 15).
Comando per Finserimento e il con-
trollo automatico dell'impianto di cli-
matizzazione (riscaldamento e con-
dizionamento): viene scelta automa-

- To the central nozzles (fig. 2, no.
11).

The airflow is directed preferably to
the nozzles in the dashboard (distri-
bution applied by the system on the
phase of air conditioning).

- To the bottom and to the windsc-
reen (fig. 2, no. 10).

The airflow is directed to the bottom
and to the windscreen in order to
clear the dampened windscreen
better with the switched on heating.
- To the windscreen (fig. 2, no. 9).
The speed ofthe aeration is setto the
maximum in order to clear complete-
ly the damped windscreen to which
the whole airflow is directed.

General controls (fig. 1,n0.13).

- Push button RISC (HEAT) (fig. 2,
no. 16).

For switching on an automatic con-
trol of the heating: flow and distribu-
tion of the air are chosen automati-
cally in order to obtain the entered
temperature (the air conditioning
plant is excluded).

- Push button A/C (fig. 2, no. 15).
For switching on an automatic con-
trol of the air conditioning plant
(heating and air conditioning): flow
and distribution of the air are chosen
automatically in order to reach the

le systéme en régime normal).
- Vers les diffuseurs centraux (fig. 2,
No. 11).

Le débit d'air sera dirigé de préféren-
ce en direction des diffuseurs du
tableau de bord (diffusion utilisée par
le systeme en phase de climatisa-
tion).

- Vers le bas et en direction du pare-
brise (fig. 2. No. 12)

Le debitd'air seradinge vers le plan-
cher et vers le pare-brise pour obte-
nir un meilleur desembuage lorsque
le chauffage est en marche.

- Vers le pare brise (fig. 2. No. 9).
Lavitesse de la vertiation estréglée
au maximmum  pour permettre un
désembuage comple! du pare-brise
sur lequel le debtt ¢ arr entier est
dirigée.

Eléments de commande généraux
(fig.- 1, No. 13).

- Bouton RISC (HEAT) (fig. 2, No.
186).

Pour mettre en marche le chauffage
et le régler automatiquement: le
débit et la diffusion de I'air seront au-
tomatiguement sélectionnés pour
obtenir la température choisie (la
climatisation est exclue).

- Bouton A/C (fig. 2, No. 15).

Pour mettre en marche la climatisa-
tion et la régler automatiguement
(chauffage et climatisation): le débit
et la diffusion de I'air seront automa-

trieb angewendete Verteilung).
-Zuden zentralen DUsen (Abb. 2, Nr.
11).

Der Luftdurchsatz wird vorzugswei-
se zu den Dusen im Armaturenbrett
gerichtet (vom System in der Phase
der Klimatisierung angewendete
Verteilung).

- Nach unten und zur Windschutz-
scheibe (Abb. 2, Nr. 10).

Der Luftdurchsatz wird zum FuBbo-
den und zur Windschutzscheibe ge-
richtet, um bei eingeschalteter Hei-
zung die beschlagene Windschutz-
scheibe besser frei zu bekommen.
- Zur Windschutzscheibe (Abb. 2, Nr.
9). Die Geschwindigkeit der Liftung
wird auf das Maximum eingestelit,
um die beschlagene Windschutz-
scheibe. auf die der gesamte Luft-
durchsatz gerichtet wird, vollstandig
fret zu bekommen

Allgemeine Bedienelemente (Abb.
1, Nr. 13).

- Druckknopf RISC (HEAT) (Abb. 2,
Nr. 16). Firdie Einschaltung und au-
tomatische Regelung der Heizung:
Durchsatz und Verteilung der Luft
werden automatisch gewdhlt, um die
eingegebene Temperatur zu errei-
chen (die Klimaanlage ist ausge-
schlossen).

- Druckknopf A/C (Abb. 2, Nr. 15).
Fir die Einschaltung und automati-
sche Regelung der Klimaanlage
(Heizung und Klimatisierung):
Durchsatz und Verteilung der Luft




ticamente la portata e la distribuzio-
ne dellaria per il raggiungimento
della temperatura impostata.

- Pulsante ventilazione dinamica da
esterno (fig. 2, nr. 14).

Comando per il disinserimento del-
l'impianto di riscaldamento e di con-
dizionamento: la portata dell'aria &
esclusivamente dinamica ma puo
essere incrementata manualmente
con il relativo comando (fig. 2, nr. 7);
Findicazione di temperatura impo-
stata si spegne e sono inibiti i relativi
pulsanti di controllo.

- Pulsante per portella aria esterna/
ricircolo (fig.2. nr. 8).

L'ingresso di aria dall'esterno viene
escluso azionando il pulsante: cio
evidenziato dall'accensione del led
sultasto. L'impianto & completamen-
te disinserito azionando nell'ordine il
pulsante 14 e di seguito il pulsante 8
della fig. 2.

Avviamento del motore

Con temperature esterne superiori a
20°C (68°F), all'avviamento del mo-
tore, l'impianto riprende a funzionare
esattamente con la situazione in atto
allo spegnimento del motore: se c'e-
ra stata una scelta manuale questa
viene memorizzata.

Con temperature esterne inferiori a
20°C (68°F) e con motore freddo, se
il sistema e predisposto per il funzio-
namento in automatico (tasti attivinr.
16: RISC, oppure nr. 15: A/C), inizial-
mente viene attuata una procedura

entered temperature.

- Push button dynamic outside aera-
tion (fig. 2, no. 14).

For switching off heating and air
conditioning plant: the airflow is ex-
clusively dynamical but can be in-
creased manually by the correspon-
ding control (fig. 2, no. 7). Adisplay of
the entered temperature darkens
and the corresponding control push
buttons are locked.

- Push button for flap outside air/
circulation air (fig. 2, no. 8).

The external air inlet is excluded
when actuating the push button: this
is displayed by lighting up of the LED
on the key. The plant is switched off
completely pressing in the indicated
sequence push button 14 and then
push button 8 of fig. 2.

Starting the engine

With external temperatures above
20 °C (68 °F), the plant restores,
when starting the engine. its opera-
tion at the same situation existing
when switching off the engine: if a
manual selection had been carried
out, the latter is stored.

With external temperatures below 20
*C (68 °F) and with cold engine, a
transition procedure with minimum
speed of the fan and distribution of
the air to the windscreen is carried
out, if the system is provided for

tiguement sélectionnés pour obtenir
la température choisie.

- Bouton de ventilation dynamique
venant de I'extérieur (fig. 2, No. 14).
Pour couper le chauffage et la clima-
tisation: Ig, débit d'air est exclusive-
ment dynamique, mais il peut étre
augmenté manuellement avec I'élé-
ment de commande correspondant
(fig. 2, No. 7).

L'indication de la température réglée
s’éteint et les boutons de réglages
correspondants sont blogués.

- Bouton pour clapet air extérieur/
recirculation (fig. 2, No. 8).

L'entrée d'air de I'extérieur est ex-
clue lorsque le bouton est actionné:
ceci sera indiqué sur la touche par la
DEL. L'installation est totalement
mise hors service lorsque I'on appuie
dans l'ordre indiqué le bouton 14,
puis le bouton 8 de la fig. 2.

Démarrage du moteur

Lorsque les températures extérieu-
res dépassent 20°C au démarrage
du moteur, l'installation recommen-
ce afonctionner exactement comme
dans la situation ou elle se trouvait &
'arrét du moteur: si une sélection
manuelle avait été faite, elle aura été
mémorisée.

Lorsque les températures extérieu-
res sont inférieures a 20°C et a mo-
teur froid, une procédure de transi-
tion faisant tourner au minimum le
ventilateur et diffusant l'air sur le

werden automatisch gewahlt, um die
eingegeb. Temperatur zu erreichen.
- Druckknopf dynamische AuBenbe-
lGftung (Abb. 2, Nr. 14).

Fir die Abschaltung der Heizung
und der Klimaanlage: der Luftdurch-
satz ist ausschlieBlich dynamisch,
kann aber manuell mit dem entspre-
chenden Bedienelement (Abb. 2, Nr.
7) erhéht werden. Die Angabe der
eingegebenen Temperatur erlischt,
und die entsprechenden Regel-
druckkndpfe sind blockiert.

- Druckknopf fir Klappe AuBenluft/
Umwalzluft (Abb. 2, Nr. 8).

Der Lufteintritt von auBen wird bei
Betatigung des Druckknopfes aus-
geschlossen: dies wird durch Auf-
leuchten der LED auf der Taste an-
gezeigt. Die Anlage wird vollstandig
abgeschaltet, wenn man in der an-
gegebenen Reihenfolge den Druck-
knopf 14 und dann den Druckknopf
8, Abb. 2, driickt.

Anlassen des Motors

Bei AuBentemperaturen (ber 20 °C
nimmt die Anlage bei Anlassen des
Motors ihren Betrieb genau fir die
Situation wieder auf, wie sie bei
Abschalten des Motors bestand:
wenn eine manuelle Wahl vorge-
nommen worden war, wird diese
gespeichert.

Bei AuBentemperaturen unter 20°C
und bei kaltem Motor wird zuerst,
wenn das System fir den automati-
schen Betrieb vorgesehen ist (aktive
Tasten Nr. 16: RISC oder Nr. 15: A/




transitoria in cui la velocita della
ventola &€ minima e la distribuzione
dell'aria & verso il parabrezza, per
evitare che una guantita eccessiva di
aria fredda venga inviata in abitaco-
lo.

Al termine di tale procedura il siste-
ma riprende a funzionare con la si-
tuazione impostata allo spegnimen-
to del motore.

Durante questo primo periodo & co-
munque possibile qualsiasiinterven-
to manuale.

Diagnosi dell’impianto

La centralina elettronica esegue
controlli periodici su alcuni compo-
nenti del sistema.

Qualora venga rilevata una anoma-
lia su uno di essi, viene visualizzato
sul display della temperatura impo-
stata un codice errore (daE1 aE8)e
viene attuata la procedura per un
funzionamento di emergenza.

Cid consente al sistema di funziona-
re con prestazioni inferiori, nono-
stante il componente sia in avaria.
Se compare un codice errore & ne-
cessario rivolgersi ad un Servizio
Autorizzato.

automatic operation (active keys no.
16: RISC or no. 15: A/C) in order
avoid that too much cold air enters
the passenger compartment.

After having completed this procedu-
re, the system starts to work again for
those conditions as existing when
switching off the engine.

During this first period of time, howe-
ver, also manual interventions are
possible.

Diagnostics of the plant

The electronic control carries out on
some components of the system
periodical checkings.

If irregularities are verified on these
components, in the field of the ente-
red temperature an error code (from
E1to E8)is entered and the procedu-
re for an emergency operation is
enabled.

Thus the system can work with redu-
ced performance also if any compo-
nent is defective. If an error code
appears, it is necessary to get in
touch with an authorized service
workshop.

pare-brise sera d'abord effectuée si
le systéme est prévu pour le service
automatique (touches actives No.
16: RISC ouNo. 15: A/C), et ce, pour
éviter qu’une trop grande quantité
d’air froid n'entre dans I'habitacle.
Aprés achévement de cette procé-
dure, le systéme recommence a
fonctionner comme il était réglé
avant I'arrét du moteur.

Pendant cette premiére période, il
est quand méme possible d'interve-
nir manuellement.

Diagnostique de V'installation

La centrale électronique de com-
mande effectue des contrdles régu-
liers sur certains composants du
systeme.

Si des anormalies sont constatées
sur ces composants, un code erreur
(de E1 a E8) sera indiqué dans la
zone de la température réglée et la
procédure pour un fonctionnement
de secours sera activée.

Le systéeme consent ainsi a travailler
aplus faible puissance, méme siune
piéce est défectueuse. Si un code
erreur apparait, il est nécessaire de
s'adresseraun service de réparation
autorise.

C) eine Ubergangsprozedur mit
Mindestdrehzahl des Geblases und
Verteilung der Luft zur Windschutz-
scheibe durchgefiihrt, um zu vermei-
den, daB eine zu groBe Kaltluftmen-
ge in den Fahrgastraum eintritt.
Nach AbschluB dieser Prozedur
nimmt das System seinen Betrieb fiir
die Verhaltnisse wieder auf, wie sie
bei Abschalten des Motors bestan-
den. Wahrend dieses ersten Zeit-
raums sind aber auch manuelle Ein-
griffe méglich.

Diagnose der Anlage

Die elektronische Steuerung fiihrtan
einigen Komponenten des Systems
regelmaBige Kontrollen durch.

Wird an diesen Komponenten eine
UnregelmaBigkeit festgestellt, wird
in dem Feld der eingegebenen
Temperatur ein Fehlercode (von E1
bis E8) eingegeben und das Verfah-
ren flr einen Notbetrieb aktiviert.
Damit kann das System mit geringe-
rer Leistung arbeiten, auch wenn ein
Teil defekt ist. Wenn ein Fehlercode
erscheint, ist es notwendig, sich an
eine autorisierte Servicewerkstatt zu
wenden.
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DATI PRINCIPALI

Tensione ......... eteererasaeeeeeeanies 12V
Batteria........... 12V - 66Ah - 300A
........................ 12V - 70Ah - 380A
Alternatore...........o...... G.M. 105 A
Motorino avviamento ....... Bosch

CIRCUITI COMANDATI DALLA
CHIAVE

- Avviamento

- Circuito di ricarica

- Tergicristallo e lavacristallo

- Luci esterne

- Luci di arresto

- Luci di direzione

- Accensione

- Iniezione

- Luci retromarcia

- Pompe elettriche carburante

- Impianto climatizzazione
- Strumenti (escluso orologio) -

- Motori per ventilatori raffredda-
mento radiatori acqua e olio

- Motorini alzacristalli

- Lunotto termico e sbrinamento
specchi retrovisori

- Impianto ABS

- Specchi retrovisori esterni

- Apertura vano tappo carburante

BATTERIA

La vettura puod essere equipaggiata
con batteria AC-DELCO 12V-66Ah-
300A (senza manutenzione) o in al-

SPECIFICATION

Voltage ..cocceoevierreeeeeceeeenn 12V
Battery ............ 12V - 66Ah - 300A
........................ 12V - 70Ah - 380A
Alternator.......cc.......... G.M. 105 A
Starter motor .........oeeu...... Bosch

CIRCUITS OPERATED BY THE
KEY

- Starting

- Charging circuit

- Windscreen wiper and washer

- External lights

- Stop lights

- Indicator lamps

- Ignition

- Injection

- Reversing lights

- Electric fuel pumps

- Air conditioning

- Instruments (clock excluded)

- Motors for fan water and oil radiator

- Window winder motors
- Heated rear window and mirror

defrosting
- ABS system
- External rear view mirrors
- Filler cap opening

BATTERY

The car can be fitted with an AC-
DELCO 12V-66Ah-300A battery (no
maintenance) or a FIAMM 12V-70

CARACTERISTIQUES
PRINCIPALES

Tension ......ccccvvevceerrnreeenieens 12V
Batterie........... 12V - 66Ah - 300A
........................ 12V - 70Ah - 380A
Alternateur................. G.M. 105 A
Démarreur .......ccccceeeemeeanenns Bosch

CIRCUITS COMMANDES PAR LA
CLE

- Circuit du démarreur

- Circuit de charge

- Essuie-glace et lave-glace

- Eclairage extérieur

- Feu stop

- Clignotants

- Allumage

- Injection

- Feu de recul

- Pompe électrique de carburant

- Climatisation

- Instruments (sauf montre)

- Moteurs pour ventilateurs du
radiateur a eau et a huile

- Moteurs leve-glace

- Lunette degivrable et dégivrage

rétroviseurs extérieurs

- Systeme ABS

- Retroviseurs extérieurs
- Quverture du bouchon de réservoir

BATTERIE

La voiture peut étre équipée d’une
batterie AC-DELCO 12V-66Ah-
300A (sans entretien) ou d’'une bat-

ALLGEMEINE DATEN

Spannung .......cccoceeeeeenane. 12v
Batterie ............ 12V - 66Ah - 300A
......................... 12V - 70Ah - 380A
Lichtmaschine........... G.M. 105 A
ANlasser ......ccevvveiveeeeerncn Bosch

DURCH DEN SCHLUSSEL GE-

STEUERTE KREISE

- Anlassen

- Ladekreis

- Scheibenwischer und Scheiben-
waschanlage

- AuBenbeleuchtung

- Bremsleuchten

- Richtungsblinker

- Zundung

- Einspritzung

- Riickfahrscheinwerfer

- Elektrische Kraftstoffpumpen

- Klimaanlage

- Instrumente (ausschlieBlich Uhr)

- Motoren fur Kihlgeblase des
Wasser- und Olkiihlers

- Fensterhebermotoren

- Heizbare Heckscheibe und
Enteisung AuBenspiegel

- ABS-Anlage

- AuBenrickspiegel

- Offnung TankverschiuB

BATTERIE

Das Fahrzeug kann mit einer Batte-
rie AC-DELCO 12V-86Ah-300A
(wartungsfrei) oder alternativ. mit




ternativa con batteria FIAMM 12V-
70 Ah-380A (a manutenzione ridot-
ta).

Manutenzione

- Verificare che i terminali ed i mor-
setti siano accuratamente puliti e
ben fissati.

- Controllare visivamente l'involucro
esterno per individuare eventuali
fessurazioni.

Batteria senza manutenzione

Controllare occasionalmente e co-
munque in caso di difficolta di avvia-
mento, l'apposito indicatore ottico
sulla batteria stessa; Esso & un idro-
metro che fornisce una diagnosi non
vincolante ma indicativa sullo stato
generale della batteria; pertanto non
deve essere usato per determinare
se la batteria é buona o no. Durante

Ah-380A battery (low maintenance).

Maintenance

-check thatthe terminals and clamps
are clean and securely tightened.

- inspect the housing for any cracks.

No-maintenance battery

Check the indicator on the battery at
regular intervals and whenever you
have difficulty starting.

This device is an hydrometer which
gives a general idea of the condition
of the battery. It should not be usedto
decide whether the battery is sound
or not.

During normal operation the indica-

1-) Posizione batteria nel vano motore
A -Protezione: B - Staccabatteria

1) Battery housing in the engine compart-
ment
A - Battery cover; B - Battery switch

terie FIAMM 12V-70 Ah-380A (a
entretien réduit).

Entretien

- Vérifier que les bornes sont soi-
gneusement nettoyées et bien
fixées.

- Controler visuellement 'extérieur
pour repérer d'éventuelles fissu-
res.

Batterie sans entretien
Controler de temps en temps et en
cas de difficultés de démarrage,
l'indicateur optique sur la batterie.
C’est un hydrometre qui fournit un
diagnostic non définitif mais per-
mettant d’évaluer I'état général de
la batterie; il ne doit donc pas étre
utilisé pour déterminer si la batterie
est bonne ou non.

1) Disposition de la batterie dans le compar-
timent moteur
A - Capuchon: B - Coupe-batierie

1) Lage der Batterie im vorderen Motorraum
A -Abatterieabdeckung: B - Stromhauptschal-
ter

einer Batterie FIAMM 12 V-70Ah-
380A (mit reduzierter Wartung) aus-
gerustet werden.

Wartung

- Uberpriifen, daB die Kabelschuhe
und Klemmen sauber und gut befe-
stigt sind.

- AuBerlich die Umhiillung kontrollie-
ren, um evtl. RiBbildungen festzu-
stellen.

Wartungsfreie Batterie

Gelegentlich, aufjeden Fall bei Start-
schwierigkeiten den Batterieladezu-
stand dberprufen. Er wird durch ein
Hydrometer angezeigt, das keine
exakte Diagnose Uber den allgemei-
nen Batteriezustand liefert, aber als
Orientierungshilfe dienen kann.
Deswegen darf sie nicht dazu be-
nutzt werden, um zu bestimmen, ob




il normale funzionamento l'indicato-
re ottico puc essere nelle seguenti
condizioni:

1) Colore verde visibile (anche solo
parzialmente) indica batteria pronta.
Occasionalmente il colore verde pud
rimanere anche dopo prolungati av-
viamenti tali da scaricare la batteria
al punto da richiedere una carica.

2) Colore nero, senza parvenza di
verde, se assieme a questa indica-
zione, vi sono anche difficolta di
avviamento, occorre far controllare
la batteria da un Servizio Autorizza-
to. Verificare anche il sistema di
carica della vettura.

3) Colore giallo, raramente l'indica-
tore diventa giallo; se cid avviene
non caricare, non provare, ne inter-
venire con una batteria ausiliaria, ma
controllare il sistema di carica della
vettura. Se esso ¢ efficiente e se si
dovessero ripetere difficolta di avvia-
mento occorre sostituire la batteria.

Batteria a manutenzione ridotta

- Controllare visivamente I'involucro
esterno per individuare eventuali
fessurazioni

- Controllare saltuariamente il livello
dell’elettrolito. In condizioni normali
deve essere compreso fra i livelli
Min. e Max.; se risulta al di sotto del
limite minimo, ripristinarlo togliendo
la protezione ( A ) e aggiungendo
acqua distillata

tor can be as follows:

1) Green colour (even partial) indi-
cates battery ready. The green co-
lour may remain after repeated star-
ting attempts which necessitate bat-
tery recharging.

2) Black colour, no green. If this si-
tuation arises together with starting
difficulties have the battery checked
by an Authorised Agent. Also check
the vehicle charging system.

3) Yellow. This should hardly ever
happen. If it does, do not recharge
the battery or try to connect an auxi-
liary battery but do check the char-
ging system. If the system is sound
but itis still difficult to start the engine
change the battery.

Low-maintenance battery
- inspect the casing for any cracks.

- check the electrolyte at regular in-
tervals. Under normal circumstan-
ces, it should be between the max
and min levels. If below the min. level
remove guard (A) and top up with
distilled water.

En fonctionnement normal, 'indi-
cateur optique peut présenter les
couleurs suivantes :

1) Couleur verte visible (méme pa-
riellement) indique que la batterie est
chargée.

2) Couleur noir, si cette indication
est accompagnée de difficultés de
démarrage, il faut faire controler la
batterie par un Service autorisé.
Vérifier aussi le systeme de charge
de la voiture.

3) Couler jaune, I'indicateur atteint
rarement la coleur jaune, si cela se
produit ne pas “tester” ni charger la
batterie avec une batterie auxiliaire,
mais vérifier le systéme de charge,
de la voiture.

Si le systeme fonctionne et que, et
les difficultes de demarrage persi-
stent, il faut remplacer la batterie.

Entretien

- controler visuellement que le bac
extérieur ne comporte pas de félures
- contrbler régulierement le niveau
de I'électrolyte. En conditions nor-
males, il doit toujours étre compris
entre les repéres Min et Max : s'il se
situeen-dessous du Minimum faire
I'appoint en ajoutant de I'eau distillée
aprés avoir enlevé le capuchon A.

die Batterie in Ordnungist oder nicht.
Im normalen Betrieb kann die opti-
sche Anzeige folgende Zustinde
aufweisen:

1) Griiner Bereich sichtbar (wenn
auch nur teilweise), zeigt an, daB die
Batterie funktionsbereit ist. Gele-
gentlich kann die grine Anzeige
auch nach langerem Starten weiter-
leuchte, d.h. Batterie ist erschopft
und muB wieder aufgeladen werden.
2) Schwarze Anzeige ohne Griin-
anteil. Wenn zusatzlich Startschwie-
rigkeiten auftreten, mufB die Batterie
durch die Werkstatt Uberpriift wer-
den. Auch das Ladesystem lberpri-
fen.

3) Gelber Bereich, die Anzeige wird
selten gelb. Kommt dies vor, nicht
versuchen, die Batterie zu laden
oder Hilfsbatterie anzuschlieBen,
sondern Ladesystem kontrollieren.
Wenn in Ordnung und die Schwierig-
keiten sich wiederholen, muB die
Batterie ausgetauscht werden.

Batterie mit reduzierter Wartung

- Die Ummantelung auf Risse kon-
trollieren.

- In unregelméBigen Abstanden den
Saurestand Uberprifen. Unter nor-
malen Bedingungen muB er zwi-
schen Min.- und Max.-Markierung
liegen. Wenn er unter der Min.-Mar-
kierung liegt, den Batterieflissig-
keitsstand durch Hinzufillen von
destilliertem Wasser und Entfernung
des Schutzes A erhthen.




Nota: il cavo di massa della batte-
ria pud essere interrotto scolle-
gando il connettore B posto nel
vano motore.

Si raccomanda di scollegare la
batteria in caso di prolungatainat-
tivita della vettura.

Nel caso in cui non si voglia scol-
legare la batteria per mantenere in
funzione alcuni servizi quali : me-
morizzazione canali autoradio,
antifurto, ecc., é indispensabile
provvedere alla ricarica della bat-
teria almeno ogni mese.

Nel caso in cui si tenga la vettura
ferma per un periodo di tempo
prolungato con la batteria scolle-
gata, é necessario provvedere alla
ricarica della batteria almeno ogni
quattro mesi.

ILLUMINAZIONE
Orientamento proiettori

E' consigliabile fare eseguire questa
operazione da una stazione di Servi-
zio Ferrari.

Qual’ora 'utente desiderasse ese-
guirla personalmente, diamo qui di
seguito le norme da seguire:

1 - Porre la vettura scarica, con
pneumatici alle pressioni prescritte,
su terreno piano di fronte ad uno
schermo bianco situato in ombra.

Attention: The battery earth lead
can be interrupted by disconnec-
ting the switch B in the engine
compartment.

It is recommended to disconnect
the battery, if the car is to be put
out of use for longer periods of
time.

If one does not wish to disconnect
the battery in order to maintain
certain functions such as the sto-
rage of the car radio stations, anti-
theft devices etc. one has to char-
ge the battery without fail at least
once a month.

If the vehicle is not used with the
battery disconnected for a longer
period of time, the battery has to
be charged at least once every 4
months.

HEADLAMPS
Adjusting the headlamps

You are advised to have this opera-
tion carried out by a Ferrari Agent.

If you decide to carry it out yourself
proceed as follows:

1-Positionthe car, unladen with tires
inflated to the correct pressures, on
level ground facing a white screen in
the shade.

2) Mark two crosses representing the

Nota : La masse de la batterie peut
étre coupée en déconnectant le
connecteur B situé dans le com-
partiment moteur.

Il est conseillé de débrancher la
batterie lorsque le véhicule n'est
pas utilisé pendant période pro-
longée.

Si I'on désire pas débrancher la
batterie, ceci, afin de maintenir
certaines fonctions telles que la
mémorisation des stations de
I'auto-radio, I'anti-vol etc.., la
batterie doit alors étre rechargée
au moins une fois par mois.

Si le véhicule n’est pas utilisé
pendant une longue période tout
en gardant la batterie débran-
chée, il faudra recharger cette
batterie au moins tous les quatre
mois.

SYSTEME D'ECLAIRAGE
Réglage des phares

Ilestconseillé de faire effectuer cette
opération par une Station-Service
Ferrari.

Dans le cas ou le Client désirait I'ef-
fectuer lui-méme, voici les régles a
suivre; ’

1 - Placer la voiture vide, avec ses
pneus correctement gonflés, surune
surface plane, devant un écram
blanc se trouvant a 'ombre.

Bemerkung: Das Massekabel der
Batterie kann unterbrochen wer-
den, indem man den Stecker B im
Motorraum abklemmt.

Es wird empfohlen, die Batterie
bei langerem Fahrzeugstillstand
abzuklemmen.

Wen man die Batterie nicht ab-
klemmen will, um einige Dienste
wie Speicherung Autoradiosen-
der, Diebstahlsverriegelung etc.
funktionsfahig zu erhalten, muB
die Batterie auf jeden Fall minde-
stens ainmal im Monat aufgeladen
werden.

Wird das Fahrzeug fiir einen lan-
geren Zeitraum mit der abge-
klemmten Batterie nicht benutzt,
muB die Batterie mindestens alle
vier Monate aufgeladen werden.

BELEUCHTUNG
Einstellung der Scheinwerfer

Es wird empfohlen, die Scheinwerfer
in einer Ferrari-Werkstatt einstellen
zu lassen.

Wenn der Benutzer dies persanlich
durchfithren machte, geben wir hier-
far nachstehend einige Hinweise:

1 - Das unbeladene Fahrzeug mit
Reifen, die den vorgeschriebenen
Druck haben, auf einer ebenen Fla-
che vor einen wei3en Schirm oder
eine weiBe Wand fahren, die im
Schatten liegt.
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2 - Tracciate sullo schermo 2 crocet-
te corrispondenti ai centri dei proiet-
tori anabbaglianti.

3 - Arretrare la vettura di 10 metri e
proiettare le luci anabbaglianti
(proiettori esterni); i punti di riferi-
mento P1-P1 del fascio luminoso
devono trovarsi al disotto delle cro-
cette corrispondenti al centro dei
proiettori di 1/10 della distanza fra il
suolo e le crocette stesse.

Per l'eventuale regolazione del fa-
scio luminoso agire sulle viti A e B
(figura 6 pag. L9).

Nota: | valori riportati si riferiscono
alle norme vigentiin ltalia. Per gli altri
paesi attenersi alla legislazione loca-
le.

centre points of the dipped beams on
the screen.

3) Reverse the car 10 metres (66 ft)
and switch on the dipped beams.
The beam reference points P1-P2
should be below the centre points by
at least 1/10 of the centre point
height above ground

The alignment can be adjusted by
turning the screws A and B, Fig. 6
(page L9).

Note: the above specification com-
plies with Italian regulations. Check
local requirements for adjusting spe-
cifications.

Fig. 2 - Orientamento proiettori

Fig. 2- Aiming the headlights

Fig. 2- Réglage des phares

Abb. 2 - Einstellung der Scheinwerfer

2 - Tracer sur cet écran deux croix
correspondant au centres des feux
de croisement.

3 - Reculer la voiture de 10 métres et
allumer les phares en position feu de
croisement; les repéres P1-P1 du
faisceau lumineux devront se trou-
ver au-dessous des croix correspon-
dantau centre des phares d’'un dixie-
me (1/10) de la distance qui sépare
les croix mémes du sol.

Opérer 'éventuel réglage de hauteur
par les vis A et B (page L9, Fig. 6).

Note : Les valeurs données se rap-
portent aux normes en vigueur en
ltalie. Chaque pays a évidemment
ses propres normes.

2 - Auf dem Schirm oder der Wand
den Brennpunkt der Abblendschein-
werfer mit zwei Kreuzen markieren.

3 - Das Fahrzeug 10 m zuriickfahren
und das Abblendlicht einschalten.
Die Bezugspunkte P1-P1 des Licht-
kegels missen sich 1/10 des Ab-
stands zwischen dem Boden und
den Kreuzen unter dem Brennpunkt
der Scheinwerfer befinden.

Fir die evtl. Einstellung des Lichtke-
gels an den Schrauben A und B dre-
hen (Abb. 6, Seite L9).

Bemerkung: Die angegebenen
Werte beziehen sich auf die in Italien
geltenden Vorschriften. Fiir andere
Lander sind die értlichen Vorschrif-
ten einzuhalten.
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PROIETTORI LIGHTS

Sostituzione lampada proiettori Changing headlamp bulb

PROJECTEURS

Fig. 3 - Luci anteriori

A - Proiettore fendinebbia; B - Fanale anteriore
di direzione; C - Fanale anabbagliante; D -
Fanale abbagliante: E - Indicatore laterale di
direzione; F - Fanale anteriore di posizione: G
- Fanale per lampeggio diurno.

Fig. 3 - Eclairage AV

A - Phares anti-brouillard: B - Feux de direction
AV:C  Feuxde croisement; D - Feux de route;
E - Clignotant latéral; F - Feux de position AV;
G - Feu appel de phares.

Remplacement lampe projecteur

N sl = S

SCHEINWERFER

Fig. 3 - Front lights

A - Front fog lamp; B - Front direction indicator
light; C - Main beam headlamp; D - Dipped
beamheadlamp ; E - Lateral direction indicator;
F - Front parking light: G - Daytime flasher light.

Abb. 3 - Vordere Beleuchtung

A - Nebelscheinwerfer; B - Richtungsblinker
vorn; C- Abblendlicht: D - Fernlicht; E - Seitliche
Richtungsanzeige: F - Standlicht vorn; G -
Lichthupe.

Austausch der Scheinwerferlam-
pen

S Vi P
g b

4) Sostituzione lampada proiettore 4) Changing headlamp bulb

4) Remplacement de I'ampoule du projec-
teur

4) Scheinwerferbirnen - Austausch




Per sostituire una lampada dei
proiettori procedere nel modo se-
guente:

- Togliere la paratia di protezione
svitando le viti A;

- Rimuovere il proiettore dai perni di
fissaggio B;

- Svitare il coperchio in plastica C per
accedere al porta-lampada, quindi
sostituire la lampada.

Sostituzione lampada fanale di
posizione, direzione e lampeggio

Toreplace a headlamp bulb proceed
as follows:

- remove guard by unscrewing the
screw A;

- take off the headlamp from pins B;
- unscrew the plastic cover Cin order

to obtain access to the bulb holder,
then replace the bulb.

Replacement of bulbs for parking
lights, direction indicators and

flasher light

Pour remplacer une ampoule de
projecteur, procéder de la maniére
suivante:

- Retirer la paroi protectrice aprés
avoir enlevé la vis A;

- Retirer le projecteur de la goupille
de fixation B;

- Retirer le cache en plastique C pour
accéder au porte-ampoule, puis
remplacer 'ampoule.

Remplacement de 'ampoule pour
les feux de position, les cligno-
tants et 'appel de phares.

Zum Austausch einer Scheinwerfer-
lampe wie folgt vorgehen:

- Die Schutzwand nach Entfernung
der Schraube A abnehmen:

- Den Scheinwerfer von den Halte-
stiften B abziehen;

- Den Plastikdeckel C entfernen, um
Zugang zum Lampensockel zu ha-
ben, dann die Lampe austauschen.

Austausch von Lampen fiir Stand-
licht, Richtungsanzeige und
Lichthupe

Fig.5 - Sostituzione lampada fanale di
posizione, direzione e lampeggio

Per accedere alle lampade del fana-
le anteriore di posizione, direzione e
lampeggio procedere nel modo se-
guente:

- Rimuovere la staffa di protezione B;

Fig. 5 - Replacement of bulb for parking
light, direction indicator and flasher light

in order to obtain access to the bulbs
of front parking lights, direction indi-
cators and flasher lights, proceed as
follows:

- remove the protective strap B;

Fig. 5 - Changement de I'ampoule des feux
de position, des clignotants et de ’appel de
phares.

Pour acceéder aux ampoules des
feux de position AV, des clignotants
etdes feuxd'appel de phares, procé-
der de la maniere suivante:

- Retirer |a bride de protection B;

Abb. 5 - Austausch Lampe Standlicht, Rich-
tungsanzeige und Lichthupe

Um zu den Lampen Standlicht vorn,
Richtungsanzeige und Lichthupe
Zugang zu haben, ist wie folgt vorzu-
gehen:

- Den Schutzbigel B;




- Togliere le viti C e ruotare verso
l'esterno della vettura il gruppo otti-
co;

- Togliere il portalampada della lam-
pada da sostituire e procedere alla
sostituzione.

Nota: Per regolare l'orientamento
dei proiettori fendinebbia agire sulle
viti A (fig. 5).

- remove the screws C and turn the
headlamp insert to the outside;

- remove the lampholder of the bulb
to be replaced and provide for the
replacement.

Note: Turn the screws A for adju-
sting the fog lamps (fig. 5).

Nota: Maneggiando lampade alo-
gene porre cura a non toccarne il
bulbo con le mani; nel caso cio¢ av-
venisse pulire il bulbo stesso con
alcool.

Note: When handling halogen
lamps, avoid touching the bulb. If this
happens clean the bulb with alcohol.

- Retirer les vis C et faire tourner vers
I'extérieur 'insert du projecteur;

- Retirer le porte-ampoule de I'am-
poule a échanger et procéder au
changement.

Note: Pour régler l'orientation des
phares anti-brouillard, agir surles vis
A (fig. 5).

Fig. 6 - Viti di orientamento

A - Vite per la regolazione del fascio lumino-
50 in senso orizzontale: B - Viti per la regola-
zione del fascio luminoso in senso verticale

Fig.6 - Vis de réglage orientation

A - vis de réglage du faisceau dans le sens
horizontal: B - vis pour le réglage du faisceau
dans le sens vertical.

Note: En manipulant des ampoules
ahalogenes, veiller a ne pas toucher
la lampe avec les mains; en cas de
contact, nettoyer la lampe avec un
chiffon imbibé d'alcool.

- Die Schrauben C entfernen und
den Scheinwerfereinsatz nach au-
Ben drehen;

- Den Lampensockel der auszutau-
schenden Birne entfernen und den
Austausch vornehmen.

Bemerkung: Fir die Einstellung der
Nebelscheinwerfer an den Schrau-
ben A drehen (Abb. 5).

Fig. 6- Adjusting screws
A - Screw for adjusting horizontal beam; B -
Screws for adjusting vertical beam

Abb.6 - Einstellschrauben

A - Schraube fir die Einsteliung des Lichtke-
gels in horizontaler Richtung; B - Schrauben
fiir die Einstellung des Lichtkegels in vertika-
ler Richtung.

Bemerkung: Filhrt man Arbeiten an
den Halogenlampen durch, ist da-
rauf zu achten, daB man die Birne
nicht mit den Handen berdhrt, sonst
muB die Birne mit Alkchol gereinigt
werden.




Luci posteriori

Sostituzione lampada

Feux arriére

4) Changing headlamp bulb

Fig. 7 - Luci posteriori

A - Fanale illuminazione targa; B - Catadio-
tro: C - Fanale luci posizione, D - Fanale luci
di direzione: E  Fanale luci retromarcia; F -
Fanale luci retronebbia: G - Fanale luci stop:
H - Fanale luci di posizione e parcheggio

Fig. 7 - Eclairage arriére

A - Eclairage de plague d'immatriculation: B
- Catadioptre: C - Feux ce position; D Clig-
notants: E - Feux de recul: F - Feux anti
brouillard AR; G - Feux stop: H - Feux de
position et d'arret.

Démontage de I'ampoule

Hintere Beleuchtung

Fig. 7 - Rear lights

A License plate light; B - Reflector; C -
Parking lights: D - Direction indicator lights:
E - Reversing lights; F - Rear fog light; G -
Stop hight: H - Parking light.

Abb. 7 - Hintere Beleuchtung

A - Kennzeichenbeleuchtung: B - Ruckstrah
ler: C - Standlicht: D - Richtungsblinker; E

Rickfahrscheinwerfer; F NebelschluB-
leuchte: G - Bremsleuchte: H - Standlicht und
Parkleuchte.

Ausbau von Lampen

Fig. 8 - Smontaggio luci posteriori
Fig. 8 - Removal of rear lights
Fig. 8 - Dépose des feux arriére

Abb. 8 - Ausbau der hinteren Beleuchtung




Per accedere ai portalampade dei
fanali posteriori, allentare le viti A e
rimuovere la paratia di protezione B,
quindi estrarre il portalampada (C)
della lampada da sostituire

To obtain access to the rear light bulb
holders, loosen the screws A and
remove the guard B, then remove
the lamp holder C of the bulb.

Fig. 9
Abb. 9

Pour accéder aux porte-ampoules
de de feux AR, dévisser les vis A et
retirer la paroi protectrice B, retirer
ensuite le porte-ampoule C de
I"ampoule a échanger.

Dispositivo di emergenza per sol-
levamento e scomparsa fari

In caso di mancato funzionamento
del dispositivo elettrico alzafari agire
come segue:

- Staccare le spine dei motorini alza-
fari.

- Agire sul pomello A (fig.9) facendolo
ruotare fino ad ottenere la completa
apertura

Dispositif de secours pour soulé-
vement et effacement des projec-
teurs escamotables

En cas de non fonctionnement de la
commande électrique du dispositif,
procéder de la maniére suivante :

- déconnecter les cosses du moteur
des léve-phares

- agir sur le bouton A (Fig.9) en le
tourner jusgu’a obtenir l'ouverture
totale des projecteurs

Um Zugang zu den Lampensockeln
der hinteren Leuchten zu haben,
die Schrauben A I6sen und die
Schutz-trennwand B entfernt, dann
den Lampensockel C der auszutau-
schenden Birne abziehen.

Emergency device for raising rectrac-
table headlights

If the electric headlight raising device
fails, proceed as follows:

- disconnect the headlight raising motor
rods.

- turn knob A (Fig.9) until headlights are
fully raised.

Notvorrichtung fiir Aus- und Ein-
fahren der Scheinwerfer

Wenn die elektrische Scheinwerfer-
aus- und -einfahrvorrichtung nicht
funktioniert, ist wie folgt vorzugehen:
- die Stecker der Scheinwerferaus-
und -einfahrmotoren entfernen;

- auf die Knépfe A (Abb.9) driicken
und sie drehen, bis die Scheinwerfer
voll ausgefahren sind.




inserita - spia insufficiente livello liquido freni - spia retroneb-

bia inseriti - spia fendinebbia inseriti - spia lunotto termico e~ Tutto vetro | 2W
sbrinamento specchi esterni inseriti - spia "engine check” |
cilindri 1/4 (non utilizzata) - spia "engine check” cilindri 5/8 |

(non utilizzata) - spia slow down cilindri 1/4 - spia slow-down

cilindri 5/8 - spia luci di emergenza inserite.

window and door mirror defrosting on indicator - "Engine |
check" cylinder 1/4 warning light (notused) - "Engine check”

cylinder 5/8 warning light (not used) - "Slow down" cylinder
1/4 warning light - "Slow down" cylinder 5/8 warning light - ‘
Hazard switch lights on indicator \

LAMPADE LIGHTS
. . Potenza | Wattage
Impiego Tipo (12 von) Use - ” ! Type 2y
Proiettori anabbaglianti - proiettori abbaglianti - proiettori ~ Alogena  H1-55W Dipped beam headlights - Main beam headlights - Daytime Halogen  H1-55W
lampeggio diurno flasher lights
Luci posteriori di arresto Sferica 21W Rear stop lights ‘ Spherical | 21w
Lucididirezione anteriore e posteriori - luci retromarcia - luci Sferica 21W Front and rear direction indicator lights - Reversing lights - Spherical 21W
retronebbia Rear fog lights
Luci illuminazione interno vettura Tuttovetro  5W Interior lights All light | 5W
Luci targhe - luci di posizione anteriore e posteriore Sferica 5W License plate lights - Parking lights Spherical 5W
lliuminazione cassetto portaoggetti - lluminazione baule Tubolare 5W Glove box light - Luggage compartment lights Tubular 5W
Indicatori laterali di direzione Tuttovetre  4W Side direction indicators All light aw
Indicatore porte aperte Tubolare 3w Door open indicator Tubular 3w
llluminazione tachimetro - spia riserva benzina - spia insuffi- Speedometer light - Fuelreserve warning light - Low oil pres- |
ciente pressione olio - spia avaria circuito alternatore - spia sure warning light - Alternator warning light - ABS warning ' All light 2w
avaria impianto ABS - spia freno a mano inserito - spia lucidi  Tutto vetro 2w light - Parking brake on indicator - Parking light on indicator
posizione inserite - spia luci abbaglianti inserite - spie luci di - Main beam on indicator - Direction indicator on indicator
direzione inserite - spia luci di direzione inserite
Oil pressure gauge light - Water thermometer light - Qil All light 1.2W
Hluminazione manometro olio - illuminazione termometro thermometer light - Fuel level gauge light - Rev counter light
acqua - illuminazione termometro olio - illuminazione indica-  Tutto vetro  1,2W
tore livello carburante - illuminazione contagiri High water temperature warning light - Parking lights on
‘ indicator - Low brake fluid level warning light - Rear fog light
Spia elevata temperatura acqua - spia luci di parcheggio on indicator - Front fog light on indicator - Heated rear ;  All light 2w

Nota: Per luci esterne impiegare esclusivamente lampade della potenza specificata e
con approvazione ECE oppure DIN e marcate di conseguenza sullo zoccolo.

Note: Use the right wattage bulb for exterior lights. They should be ECE or DIN

approved and marked as such on the base

12



LAMPES LAMPEN
i Puissance m
Fonctions Type (12 V) Verwendung ) - ) Typ Egr\kl;;
Feux de croisement - Feux de route - Appel de phares | Halogéne - H1-55W Abblendscheinwerfer - Fernlichtscheinwerfer - Lichthupe Halogen  H1-55W
|
Feux de stop AR Ballon 21w Standlicht hinten und Bremsleuchten Kugelformig ' 21w
Clignotant AV et AR - Feux de recul - Feux anti-brouillard AR Ballon 21w Richtungsblinker vorn und hinten - Ruckfahrscheinwerfer - Kugelfiirmig ‘ 21w
; NebelschluBleuchte |
Eclairage intérieur du véhicule Navette | 5w ! ’
| Fahrzeuginnenbeleuchtung 3 Glas 5w
Eclairage plaque d’immatriculation - Feux de position Ballon | 5W ‘
Kennzeichenbeleuchtung - Standlicht vorn | Kugelfdrmig 5W
Eclairage bolte a gants - Eclairage coffre a bagages A tube 5w
Handschuhfachbeleuchtung - Kofferraumbeleuchtung | Soffitten 5W
Clignotant latéral Navette 4w
Seitliche Richtungsblinker Glas aw
Indicateur porte ouverte A tube w
Turéffnungsanzeige Soffitten 3w
Eclairage compteur kilométrique - Lampe témoin réserve
d’essence - Lampe témoin pression d’huile insuffisante - Tachometerbeleuchtung - Benzinreservekontrolleuchte -
Lampe témoin anomalie circuit alternateur - Lampe témoin Oldruckkontrolleuchte - Lichtmaschinenkontrolleuchte - Glas 2w
panne du systéme ABS - Lampe témoin frein de stationne- Navette 2w ABS-Kontrolleuchte - Kontrolleuchte Handbremse einge-
mentserré - Lampe témoin feux de position allumeés - Lampe legt - Standlichtkontrolleuchte - Fernlichtkontrolleuchte -
témoin feux de route allumés - Lampe témoin clignotants Fahrtrichtungskontrolleuchte.
allumés. | {
| Olmanometerbeleuchtung - Wasserthermometerbeleuch- |
Eclairage manomeétre de I'huile - Eclairage thermomatre de | tung - Olthermometerbeleuchtung - Kraftstoffanzeigebe- | Glas 1,2wW
I'eau - Eclairage thermometre de |'huile - Eclairage indica- |  Navette 1,2W leuchtung - Drehzahimesserbeleuchtung. ‘
tion du niveau de carburant - Eclairage compte-tours ‘ |
Wassertemperaturwarnleuchte - Kontrolleuchte Park- !
Lampe témoins température d'eau excessive - Lampe té- leuchten eingeschaltet - Bremsflissigkeitskontrolleuchte -
moin feux de stationnement allumés - Lampe témoin niveau Kontrolleuchte NebelschluBleuchte - Nebelscheinwerfer-
liquide de frein insuffisant - Lampe témoin feux anti-brouil- kontrolleuchte - Kontrolleuchte heizbare Heckscheibe und Glas 2w
lard AR allumés - Lampe témoin phares anti-brouillard allu- Enteisung AuBenspiegel - Motorcheck-Kontrolleuchte Zy-
més - Lampe témoin dégivrage lunette AR et dégivrage ré- Navette 2w linder 1/4 (Nicht Verwendet) - Motorcheck-Kontrolleuchte
troviseurs extérieurs allumés - Lampe témoin "engine Zylinder 5/8 (Nicht Verwendet) - Slowdown-Kontrolleuchte
check” cylindres 1/4 (Non utilisée) - Lampe témoin "engine Zylinder 1/4 - Slowdown-Kontrolleuchte Zylinder 5/8 - Kon-
check" cylindres 5/8 (Non utilisée) - Lampe témoin "Slow- trolleuchte Warnblinkanlage eingeschaltet.
down" cylindres 1/4 - Lampe témoin feux de détresse allu-
més :
Note: Pour I'éclairage extérieur utiliser exclusivement des ampoules aveclapuissan- ~ Bemerkung: Als AuBenbleuchtung Lampen mit der spezifizierten Leistung, mit ECE-

ce spésifiée et homologuées ECE ou DIN gravé sur la douille de I'ampoule.

oder DIN-Genehmigung, auf dem Lampensockel entsprechend markiert, benutzen.




CENTRALINE ELETTRICHE

ELECTRICAL CONTROLS

CENTRALES ELECTRIQUES

ELEKTRISCHE STEUERUNGEN

|
\

\

Fig. 10 - Centralina elettrica vano baule

Fig. 10 - Electrical control in luggage com-
partment :

SCATOLA ANTERIORE VANO BAULE

FUSIBILI
1 - A10: Proiettore abbagliante cestro
2 - A10: Proicttore abbagliante sinistro ¢ rispetti

vo indicatore oll co.
- A7.5: Motering comando proisttore sinistro.
- A7.5 :Motorine comando proicttore destro.
A10 - Proiettore lampeggio desiro
- A10 : Preigttors lampeggio sinislro.
- Sece libera
- A25 - Awvisatori acustici

O~N DN AW

'Fig. 10 - Centrale électrique coffre a

bagages
Abb.10 - Elektrische Steuerung Koffer-
raum

FRONT FUSE BOX LUGGAGE
COMPARTMENT
FUSES

1 - A10: RH main beam headlamp
2 - A10: LH main beam headlamp and carrespon-
ding indicator lamp
- A7.5: Actualor LH headlamp
A7 5: Actuator RH headlamp
- A10: RH daytime flasher light
- A10: LH daytime flasher light
- Available
A25: Horn

O~ U bW

Fig. 11 - Centralina elettrica plancia sotto
appoggiapiedi passeggero.

Fig. 11 - Electric controls in the dashboard
below the passenger foot rest

BOITE A FUSIBLES GOFFRE AV

FUSIBLES

1 - A10: Phare droit

2 - A10: Phare gauche el témoin lumineux corre-
spondant

3 - A7.5: Moteur de commande phare gauche

4 - A75 Moteur de commande phare droit

5 - A10: Appel de phare droit

6 - A10: Appel de phare gauche

7 - Emplacement libre

8 - A25: Avertisseur sonore

Fig. 11 - Centrale électrique tableau de bord
sous le pose-pied du passager

Abb.11 - Elektrische Steuerung Armaturen-
brett unter FuBablage Beifahrerseite

SIGHERUNGSKASTEN KOFFERRAUM
VORN

SICHERUNGEN

1 - A10: Fernlichtscheinwerfer rechts

2 - A10: Fernlichlscheinwerfer links und entspre-

chende Kontrolleuchte

- A7 .5: Betdtigungsmotor linker Scheinwerfer
A7.5: Betdtigungsmotor rechter Scheinwerfer

- A10: Lichthupe rechts

- A10: Lichthupe finks

- Freier Platz

- A25: Hupe

O~ W



9 - A20 : Molore per ventilatore raffreddamento
condensatore A.C.

10 - A20 : A disposizione.

11 - A10: Proiettore anabbagliante destro.

12 - A10: Proiettore anabbagliante sinistro.

13 - Sede libera

14 - Sede libera

15 - A5 : Motorino comando proietlori.

16 - A10 : Proiettore fendinebbia sinistro.

17 - A10 : Proiettore fendinebbia destro.

TELERUTTORI
A - Teieruttore per comando alzafari (BOSCH
0332204101)

B - Teleruttore a disposizions (BOSCH
0332014113)

G - Teleruttore comando motore ventilatore per
condensatore AC (BOSCH 0332014113)

D - Teleruttore comendo avvisatori acustici (BOSCH
0332014113)

E - Teleruttore comando proietiori per luce anabba-
gliante (BOSCH 0332014113)

F - Telerulore comzndo proiettori abbaglianti
(BOSCH 0332014113)

G Teleruttore per lampeggio (BOSCH
0332204101)

H - Teleruttore per motore alzafari sinistro (BOSCH
0332204101)

I - Teleruttore per motore alzafari destro (30SCH
0332204101)

SCATOLA PLANCIA APPOGIAPIEDI PAS-
SEGGERD

FUSIBILI

1 - A10: Accendisigari.

2 - A20: Motore alzacristalio porta sinistra.

3 - A15 : Proietiori lampeggio - Plafoniere -
Presa di corrente.

4 -A15: Autoradio - Dispositivi sicura porte.

9 - A20: Motor for cooling fan capacitor AC

10 - A20: Available
11 - A10: RH dipped beam headlamp

12 - A0: LH dipped beam headlamp

13 - Available
14 - Available
15 - A5; Headlamp actuator
16 - A10: L H front fog lamp
17 - A10: RH front fog lamp

RELAYS

R - Control relay for actuating headlamp lift
(BOSCH 0332204101)

B - Contral relay not used (BOSCH 0332014113)

C - Control refay actuation fan mctor for
capacitor AC (BOSCH 0332014113)

D - Conirol relay actuation of the horn {BOSCH
0332014113)

E  Control relay actuation of dipped beam hezd-
lamp (BOSCH 0332014 113f)

F - Control relay actuation of main beam hezd-
lamp {(BOSCH 0332014113)

G - Control relay for daylime flasher l:ght (BOSCH
0332204101)

H - Control relay for LH headlamp iifting motor
(BOSCH 0332204101)

I - Control relay for RH headlamp litting molor
(BOSCH 0332204101)

STEP PAD FUSE BOX

FUSES

1 - A10: Cigarette lighter

2 - A20: Window winding molor left cocr

3 A15: Daytime flasher light - Dome lamp -
Power supply

4 - A15: Auloradio - Door locking

9 - A20: Moteur pour condensateur du ventilateur
de refroidissement A.C.

10 - A20: Vacant

11 - A10: Feu de croisement droit

12 - A10: Feu de croisement gauche

13 - Vacant

14 - Vacant

15 - A5: Moteur commande projecteurs

16 - A10: Phare anti-brouillard gauche

17 - A10: Phare anti-brouillard droit

RELAIS

A - Relais commande moteur leve-phares
{BOSCH 0332204101)

B - Relais vacanl (BOSCH 0332014113)

C - Relais commande vent'lateur du condensa-
teur AC (BOSCH 0332014113)

D - Relais commande  averlisseur sonore
(BOSCH 0332014113)

E - Relais commande projecteurs feux de croise
ment (BOSCH 0332014113)

F Relais commands feux de croisermen:
{BOSCH 0332014113)

G - Relais commande zppel de phare (BOSCH
0332204101)

H - Relais commande moteur lave-phares gau-
che (BOSCH 0332204101)

I -Relais commande moleur 1ave-phares droite
(BOSCH 0332204101)

BOITE A FUSIBLES POSE-PIED

FUSIBLES

1 - A10: Allume-cigares

2 - A20: Moteur leve-glace portigre gauche

3 - A15: Appel de phare - plafornier - prise de
courant

4 - A15: Autoradio - verrouillage de porte

9 - A20: Motor fir Kiihlgeblasekondensator A.C

10 - A20: Nichl belegl

11 - A10: Abblenclichscheinwerfer reghts
12 - A10: Abblendlich:scheinwerfer links
13 - Nicht belegt

14 - Nicht belegt

15 - AS: Motor Betdtigung Scheinwerfer
16 - A10: Nebelscheinwerter links

17 - A10: Nebelscheinwerfer rechts

FERNSCHALTER-RELAIS

A - Fernschalter fir Betdligung Scheinwerferhe-
ber (BOSCH 0332204101)

B - fernschalter, nicht befegt (BOSCH
0332014113)

C - Femschalterbetdtigung Motor Lifter fiir Kon-
densator AC (BOSCH 0332014113)

D - Fernschallerbetdtigung Hupe (BOSCH
0332014113)

E - Fernschalterbetdtigung Abblenclichischein-
werfer (BOSCH 0332014113)

F  Feschatterdetdtigung Fernlichtscheinwerfer
{BOSCH 0332014113)

G - Fernschalter fur
03322041071)

H - Fernschaller [Cr linken Scneinwerterhebermo-
tor (BOSCH 0332204101)

| Fernschalter fiir rechten Scheinwerferhcber
motor (BOSCH 0332204101)

Lichchupe (BOSCH

SICHERUNGSKASTEN TRITTBRETT

SICHERUNGEN

1 - A10: Zigarettenanziinder
2 - A20: Moator Scheibenheber linke 10
3 - A15: Lichthupe - Deckenleuchts - Stromabgriff

4 - A15: Autoradio - Turverriegelung




Luci diarresto
- Specchi estern

5 - A15: Motoriro tergicristallo
Luce cassetto portaoggetti

- A10: Strumenti

7 - A10: Luci di direzione

Fanali retromarcia

8 - A15 Pompacarburante ¢il. 5 - 8.

9 - A10: Valvela addzionale aria cil. 5 - 8 -
Riscaldamento sonda A cil. 5 - 8 (versione
con catalizzatori).

10 - A10: Spiz luce di posizione - llluminazione

strumenti.

11 - A75: Luce di posizione destra.

12 - A7 5 Luce di pesizione sinistra.

13 - A25: Motere per ventilatore sin'stro radiatcre
acqua

14 - A10:Impianto accensione-iniezione cil. 5 - 8.

15 - A20: Motore per ventilatore raciatore oiio

16 - A15: Luci emergenza - Luce lampeggio

17 - A20 : Molcre er ventilalore desiro racialore
acqua.

18 - A10:Impiar:o accensiore-iniszionecil. 1-4

19 - A15: Pompa carburanie c.l.1 - 4.

20 - A10: Valvola addizionale aria cil. 14 - Ri
scaldamento sonda & cil. 1 -4 (versione con
catalizzaton).

21 - A7.5: Sportello carburants.

22 - A5 Lunotio
eslerni,

23 - A20: Motore alzacristaiio porta destra

24 - A75: Luci retronebhia

te'mice - Sbrinalore specchi

TELERUTTORI

A - Teleruttore comando proiettor
(BOSCH 0332014113)

B - Teleruttore comando luci esterne (BOSCH
0332015006)

G - Teleruttore comando pompa carburante cil. 5-8
(BOSCH 0332014140)

D - leleruttore comando inictteri cil. 5-8 (BOSCH
0332014140)

E -Teleruttcre comando servizi sotto chiave
(BOSCH 0332014113)

fend nebbia

5 - A15 Motor screen wiper - Stap lights - Glove
box lighting - Door mirrors.

6 - A10: Instruments

7 - A10: Directon ingicators - Reversing lights

8 - A15: Fuel pumps cylinders 5-8

9 - A0 Additional air valve cylinders 5-8 - Hea-
ting lambda probe cylinders 5-8 (version with
catalyst)

10 - A10: Parking light wamning lamp - Instrumeril
lighting

11 - A7.5: RH parking light

12 A7.5 [H parking ight

13 - A25 Motor for LH water radiator fan

14 - A10: Ignition/irjection system cytinders 5-8

15 - A20: Motor ‘o ot radiator fan

16 - A15: Hazard lamp - Daylime flasher fight

17 - A20: Motar “or RH water rad ator fan

18 - A10: Igmition/irjection system cylinders 1-4

19 - A15: Fuet pamp of cylinders 1-4

20 A10 Additional air valve cy'indars 14 - Fea
ting of ambda probe cyinders 1-4 (version with
catalyst)

21 - A75 Tiap fuel filier neck

22 - A15: Healed rear window - Door mirror cefro
sting

23 - A20: RH door window winder motor

24 - A7.5: Rear log tight

RELAYS

A - Control relay for actuation of front fog lamps
(BOSCH 0332014113)

B - Control relay for actuation of external lighting
(BOSCH 0332015006)

C - Controlrelay for actuation ol fuel pump cylin-
dars 5 8 (BOSCH 0332014140)

D - Controlrelay foractuation of injection nozzles
cylinders 5-8 (BOSCH 0332014140)

E  Control relay for key operation (BOSCH
0332014113)

5 - A15 Moteur essuie-glace - “sux stop - éclai-
rage boile & ganls - rélroviseur extérieur

6 - A10 Instruments

7 - A10: Clignotants - feux de recul

8 - A15: Pompe de carburant cyindres 5-8

9 - A0 Ventouss d'aératior supplémentaire cy-

findres 5-8 - réchauffement sonde lambda cy-
indres 5-8 (version a catalyseur)

10 - A10: Témoin feux de pesition - éclarage des
nstruments

11 - A7.5 Feu de positon drot

12 - A7 5 Feu de pos tion gauchz

13 - A25 Moteur pour verzilateur gauche radiateur
3 eaL

14 - A10: Allumage/injection cylindre 5-8

15 - A20: Moteur pour vent'lateur radiateur & huile

16 - A15: Feux de déliesse - appel de phares

17 - A20: Moteur peur ventilateur droit radiateur a
au

18 - A10: Allumage/injection cylindres 1-4

19 - A15: Pompe a carburant cylindres 1-4

20 - A10: Ventouse dadration supplémentaire oy
lindres t-4 réchauffement sonde lambda cylin-
dres 1-4 (version d catalyseur)

21 - A7.5: Capet tubulure de remplissage carbu-
rant

22 - A15: Lunette AR degiviable - dégivrage rétro-
viseur exlérieur

23 - A20: Moteur love prajectedr portiere droite

24 - 75 Feux anti-brovillard AR

RELAIS

A Relais commande phares anti brouillard
{BOSCH 0332014113)

B - Reiais commande £clairage exlérieur (BOSCH
0332015006)

C  Relais commande pompe a carburant cylin
dres 5-8 (BOSCH 0332014140)

D - Relais commande injecteurs cylindres 5-8
(BOSCH 0332014140)

E - Relais commande pour commande de clé
(BOSCH 0332014113)

5 - A15: Moior Scheidenwischer - Bremsleuchten
- Beleuentung Handschunfacn - Auenspiegel

6 - A10: Instrumente

7 - A10: Fahrtrichtungsanzeiger -
scheinwerfer

8 - A15: Kraftstoffpumpen Zylirder 5 - 8

9 - A10: Zusatzliches Luftventi Zylinder 5 - 8 -
Erwdrmung Lambdz-Sonce Zylinder 5 - 8 (Ver-
sion mit Katalysator)

10 - A10: Kentolieuchte Stanaticht - Instrumen-
tenbeleLchtung

11 - A7.5: Standlicht reents

12 - A7 5: Standlicht lirks

13 - A25: Motor fir linkes Geblase Wasserkihler

Riickfahr

14 - A10: Zind/Einsprizzanlage Zylinder 5 - 8

15 - A20: Motor fur O kihlergebldse

16 - A15 Warnblinkanlage - Lichtn.ipe

17 - A20: Motor fiir rechtes Geblésa Wasserkuihler

18 - A10: Zand/E nspritzanlage Zylinder 1 -4

19 - A1 Kraftstotfpumpe Zylinder 1 - 4

20 - A10: Zusdtzliches Luttvent! Zylirder 1 - 4
Erwdrmung Lambda-Sonde Zylinder 1- 4 (Ver-
sion il Katalysator)

21 - A7.5: Kiapoe Kraftstofteinfillstuizen

22 - A15: Heizbare Heckscheibe - Enteisung Au-
Benspiegsl

23 - A20: Scheibenhebermotor rechte Tar

24 - 75 NebelscnluBleach:e

FERNSCHALTER-RELAIS

A Fernschalterbatatigung Nebelscheinwerfer
(BOSCH 0332014113)

B - Fernschalterbetdtigung  Aulenbelsuchlung
(BOSCH 0332015006)

C - Fernschalterbeldliguny Kraftstoftr
der 5 - 8 (BOSCH 0332014140)

D - Fernschalterbetatigung Einspritzdisen Zylinder
5 8(BOSCH 0332014140)

E - Fernschalter fir Sehitisseloctitigung (BOSCH
0332014113)

umpe Zylin




F - Intermillenza per lergicristallo (ITALAMEC
0031300)

G - Teleruttore comando motorini alzacristalli por-
tiere (BOSCH 0332014113)

H - Ritardatore spegnimento luce illuminazicne
bloccasterzo (ITALAMEC 0239100)

I - Teleruttore comando ventilatore sinistro radiato-
re acqua (BOSCH 0332014113)

L - Teleruttee comando iniettori cil. 1-4 (BOSCH
0332014140)

M - Tsleruttore comando ventilatore destro radiezo-
re acqua (BOSCH 0332014113)

N - Telsruttore comando pompa carburante ¢ 1. 1-4
(BOSCH 0332014140)

0- Teleruttore comando ventilatore radiatore ol o
(BOSCH 0332014113)

P - Teleruttore comrando solenoide sportello carbu-
rante (BOSCH 0332014113)

Q - Teleruttore comanco lunolio termce e specchi
retrovisori esterni (BOSCH 03320714113}

R - Teleruttore comanco luci retronebbia (BOSCH
0332014113)

§ Centralina contrciio chiusura centratizzata
porte

w

Screen wiper interval control (ITALAMEC
0031300)
- Conlrol refay for actuation of window winder
motors (BOSCH 0332014113)
- Time-lack relay for switching off steering
wheel locking lighting (ITALAMEC 0239100)

- Control relay for actuation of LH wate radiator
fan (BOSCH 0332014113)

- Contro! relay for actuation of injection nozzles
cylinders 1-4 (BOSCH 0332014140)

- Control relay for acluation of RH water radia-
Lo fan (BOSCH 0332014113)

- Control relay for actuation of fuel pump cylin-
ders 1-4 (BOSCH 0332014140)

- Control relay for actuation of o'l raciator fan
(BOSCH 0332014113)

- Control relay for actuation of solenoid valve
fuel Iiller neck (BOSCH 0332014113)

- Control relay for actuaton of heated rear win
dow and outer rear view mirror (BOSCH
0332014113)

- Gontrol relay for actuation of rear fog light
(BOSCH 0332014113)

- Central door ocking ECU

byl

- Essuie-glace intermittent (ITALAMEC
0031300)

Relais commance
(BOSCH 0332014113)
- Relais a fonctionnement refardé mise hors
circuit éclairage blocage volant (ITALAMEC
0239100)

- Relais commande ventilaleur gauche radiateur
a eau (BOSCH 033201£113)

- Relais commandz injecteurs cylindres 1-4
(BOSCH 0332014140)

- Relais commande vent lateur droit radiatour a
eau {BOSCH 0332014113)

- Relais commande pompe & carburant cylin-
dres 1-4 (BOSCH 0332014140)

- Commande interruptewr 4 d stance ventilateur
radiateur & huile (BOSCH 0332014113)

- Relais commande clapel a solénaice

moteurs [eve-glace

Rela's commande luncttc AR dégivratle e: ré-
troviseu” extérieur (BOSCH 0332014113)

Relais commande feux anti brouillard AR
(BOSCH 0332014113)
- Boilier électronique de conl-Ele verrouiilage
centralisé

F - Scheibenwischerintervallscha tung (ITALAMEC
0031300)

G - Fernschalterbetdt gung Scheibenhebermotoren
(BOSCH 0332014113)

H - Verzogerungsrelais Abschaltung Beleuchtung
Lenkradblockierung (ITALMEC 0239100)

I - Fernschaiteroetétigung linkes Gebldse Wasser-
kiihler (BOSCH 0332014113)

L - Fernschalterbetétigung Einspritzdusen Zylinder
1 - 4(BOSCH 0332014140)

M - Fernschalterbetatigung rechtes Geblase Was-
serkiihler (BOSCH 0332014113)

N - Fernschalterbetdtigung Kraftstoffpumpe Zylin-
der 1- 4 (BOSCH 0332014140)

0 - Fernschallerbstatigung Geblase Olkuhler
(BOSCH 0332014113)

P - Fernschalierbetatigurg Solenoid Klappe Kraft-
stoffeinfiillstutzen {BCSCH 0332014113)

Q - Ferschalterbezdtigung he zbare Hockscheibe
und Aubenriickspiegel (BOSCH 0332014113)

R - Ferrschalerbesdtigung  NebelschluBleushte
(BOSCH 0332014113)
S Steuergerdt fiir Zentralvarriegeluny
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TELAIO

Il telaio portante é costruito in lamie-
ra d' acciaio stampata a struttura
resistente totale e sottotelaio tubola-
re; questo per ottenere un miglior
comportamento alla torsione e alla
flessione, una maggiore precisione
dal punto di vista dimensionale ed un
miglior grado di finizione.

Il traliccio di supporto del motore e
delle sospensioni posteriori é invece
di tipo tubolare tradizionale per faci-
litare lo smontaggio del gruppo mo-
topropulsore in caso di sostituzioni o
interventi riparativi.

Protezione anticorrosiva

Per la buona conservazione del te-
laio rivolgersi ad un Servizio Ferrari
ogni 2 anni, possibilmente prima
della stagione invernale, utilizzando
gli appositi tagliandi contenuti nella
tessera di garanzia.

Nota: Nel caso il telaio venga dan-
neggiato in seguito ad incidente ri-
volgersi esclusivamente ad un
Servizio autorizzato Ferrari.

FRAME

The frame consists of stamped steel
sheet and a secondary frame of tu-
bular design in order to obtain a bet-
ter torsion and bending behaviour, a
better dimensional accuracy and
better finish guality.

The supporting frame of engine and
rear wheel suspensions, however, is
designed as a conventional tubular
construction in order to facilitate dis-
mantling of the transmission for re-
placements or repairs.

Anti-corrosion protection

To preserve the chassis, go to a
Ferrari Agent every two years - befo-
re winter if possible - and use the
appropriate vouchers in the warran-
ty book.

Note: If the chassis is damaged due
to an accident, use only an authori-
sed Ferrari Agent.

CHASSIS

Le chassis est construit en téle
d’acier moulé et comprend un faux-
chassis tubulaire pour un meilleur
comportement a la torsion de vue
dimensionnel et pour un meilleur
degré de finition.

Le ch&ssis du moteur et des suspen-
sions AR est par contre de type tubu-
laire conventionnel pour faciliter le
démontage du moteur en vue de le
remplacer ou le réparer.

Protection contre la corrosion

Pour une bonne conservation du
chassis s'adresser aux services
Ferrari tous les deux ans si possible
avant I'hiver en utilisant les coupons
que contient le carnet de garantie.

Nota : si a la suite d'un accident le
chassis estabimé, pour laréparation
s'adresser uniquement aux servi-
ces agrees Ferrari.

RAHMEN

Der Tragrahmen besteht aus ge-
preBtem Stahlblech und einem Hilfs-
rahmen aus einer Rohrkonstruktion,
um ein besseres Torsions- und Bie-
geverhalten, eine gréBere maBliche
Genauigkeit und eine bessere Fi-
nishqualitat zu erhalten.

Der Stltzrahmen von Motor und
Hinterradauthangungen dagegen ist
in konventioneller Rohrkonstruktion
ausgefuhrt, um den Ausbau des
Antriebs fur Austauschzwecke oder
Reparaturen zu erleichtern.

Korrosionsschutz

Wegen der richtigen Konservierung
des Rahmens wende man sich alle 2
Jahre an eine Ferrari-Vertragswerk-
statt, moglichst vor der winterlichen
Jahreszeit, indem man die entspre-
chenden Coupons im Garantieheft
benutzt.

Bemerkung: Wird der Rahmen
nach einem Unfall beschadigt, wen-
de man sich ausschlieBlich an eine
Ferrari-Vertragswerkstatt.




DOTAZIONE ATTREZZI

TOOL KIT

EQUIPEMENT ET OUTILLAGE DU
VEHICULE

WERKZEUGAUSRUSTUNG

- Bomboletta ripara gomma

- Cinghia comando alternatore

- Gancio di traino

- Chiavi piatte da 6 2 19 mm

- Cacciavite mm 150 per viti ad intaglio

- Cacciavite tipo Philips per vitida5a 9
mm

- Pinza universale da 180 mm

- Chiave per candele completa di cric-
chetto

- Serie lampade di scorta
- Serie fusibili di scorta

- Puncture repair bottle

- Alternator drive belt

- Tow eyebolt

- 6-19 mm flat spanners

- 150mm screwdriver for siotted screws

- Philips screwdriver for screws from 5 to
gmm

- 180mm universal pliers

- Sparking plug spanner, complete with
ratchet wrench

- Spare bulb
- Spare fuses

1) - Posizione contenitori attrezzi nel vano
anteriore

1) - Position of tool and equipment contai-
ners in the front compartment

1) - Position des boites contenant les outils
dans le coffre avant

1) - Lage des Werkzeugbehalters im vorde-
ren Motorraum

- Bombe pour crevaison

- Courroie commande alternateur
- Crochet de remorquage

- Clés plates de 6 a 19 mm

- Tournevis plat de 150 mm

- Tournevis type Philips pour visde 549
mm

- Pince universelle de 180 mm
- Clé pour bougie avec cliquet

- Série ampoules de réserve
- Série fusibles de réserve

- Reifenreparaturflasche

- Antriebsriemen fiir Lichtmaschine
- Abschlepphaken

- Gerade Schlissel von 6 bis 19 mm

- Schraubenzieher 150 mm fur Schlitz-
schrauben

- Schraubenzieher fiir Kreuzschlitz-
schrauben von 5 bis 9 mm

- Universalzange 180 mm

- Schllsset fur Zindkerzen, kompl. mit
Ratsche

- Ersatzlampen
- Ersatzsicherungen
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TESSERA DI GARANZIA

WARRANTY BOOK

CARNET DE GARANTIE

GARANTIEHEFT

La vettura & corredata dal libretto

“TESSERA DI GARANZIA E PIANO

DI MANUTENZIONE”.

In esso sono contenute le norme per

la validita della garanzia della vettu-

ra e per la utilizzazione del tagliando

di assistenza gratuita da eseguire

nei 1000+1500 Km, che prescrive

l'esecuzione delle seguenti opera-

zioni:

Sostituire I'olio motore e filtro

Controllare il livello olio cambio/differen-
ziale

Controllare la tensione delie cinghie alter-
natore e compressare aria condizionata

Controllare collegamenti accensione

Controllare tubi e collegamenti impianto
raffreddamento

Controllare tubazioni e collegamenti im-
pianto iniezione

Serrare le viti, Ia bulloneria (incluso quella
dell'impianto di scarico), i raccordi e le
fascette in genere

Controllare la carburazione € il livello emis-
sioni

Controllare tubazioni e collegamenti im-
pianto iniezione aria secondaria (vetture
con catalizzatori)

Controllare il livello liquido freni e frizione
(eventuale spurgo)
Ispezionare I'impianto freni: tubi, calipers,

collegamenti. Verifica efficienza spie sul
cruscotto

Controllo visivo dischi e pastiglie freni;
eventuale pulizia

Controllare il givoco del pedale freno (vettu-
re senza ABS)

The “WARRANTY AND MAINTE-
NANCE SCHEDULE BOOK” co-
mes with the car.

This gives the rules for the validity
of the car warranty and for the use
of the voucher for the free service
to be carried out in 1,000+1,500
km and which stipulates that the
following work is done:

Change engine oil and filter

Check gearbox/difterential oil level

Check tension of the alternator and A.C.
compressor belts.

Check ignition connections

Check cooling system: connections and
hoses

Check injection system connections and
piping

Tighten screws, nuts and belts (including
those on the exhaust system), connec-
tions, clips and strips in general

Check carburation and emission concen-
tration

Check pipes and connections of secondary
air injection system (For car with cata-
lysts)

Check level of the fluid brakes and clutch
( bleed if necessary)

Inspect the brake system: pipes/hoses,
calipers, connections. Check efficiency
of the warning lights on the dashboard.

Check condition of the discs and brake
pads; clean if necessary

Check play on brake pedal (without ABS),
adjust if necessary

Le véhicule est daté du “CARNET
DE GARANTIE” comprenant “LE
PLAN D'ENTRETIEN PROGRAM-
ME”.

Il contient les normes de garantie
pour le véhicule et les normes d'utili-
sation du coupon gratuit a réaliser
entre 1000 et 1500 Km et qui prévoit
les opérations suivantes :

Remplacement huile moteur et filtre

Contréler le niveau d'huile boite de vitesses/
différentiel

Contrdler la tension des courroies de |'altet-
nateur et du compresseur de I'air condi-
tionné

Contrdler les branchements de I'allumage

Contrdler les durites et les branchements
du circuit de refroidissement

Contrdler les tuyaux et les branchements du
circuit d’injection

Serrer les vis, la boulonnerie (y compris
celie de ’échappement), les raccords et
les colliers en général

Contrdler la carburation et le niveau des
émissions

Contrdler les tuyaux et les branchements du
circuit d’injection air secondaire (voitures
avec catalyseurs)

Contrdler le niveau de liquide de frein et
embrayage (purger éventuellement)

Vérifier le circuit de freinage : tuyaux,
étriers, connexions. Vérifier le bon fonc-
tionnement des témoins de freinage sur le
tabhleau de bord

Vérification visuelle des disques et des
plaquettes de frein; (nettoyer éventuelle-
ment)

Vérifier le jeu de |a pédale des freins (voitu-
res sans ABS)

Dem Fahrzeug beigefiigt ist die Bro-
schire "GARANTIEHEFT UND
WARTUNGSPLAN".

Sie enthdlt die Vorschriften hinsicht-
lich der Fahrzeuggarantie und fiir die
Durchflihrung der kostenlosen Ga-
rantiedurchsicht nach 1000+1500
km, die die Durchflihrung folgender
Arbeiten vorschreibt:

Wechsel van Matordl und Qelfilter

Hinterachse und Getriebedlstand priifen

Kontrolle der Spannung der Riemen von
Lichtmaschine-und Klimaanlagekom-
pressor

Ziindanlageanschliisse kontrollieren

Rohre und Anschliisse der Kiihlanlage kon-
trollieren

Leitungen und Anschliisse der Einspritzan-
lage kontrollieren

Allgemeine Verschraubungen (inshesonde-
re Auspuffanlage), Schlauchschraubans-
chliisse und Befestigungsschellen anzie-
hen

Motoreinstellung und Abgase kantrollieren

Zuzatzluftzufiihrung System priifen (fiir Ka-
talisator Fahrzeuge)

Brems-Kupplungstliissigkeit kontrellieren
(eventuell Entliiftung)

Kontrolle der Bremsanlage: Rohre, Zangen,
Verhindungen; Uberpriifung der Warn-
leuchten im Armaturenbrett

Kontrolle der Bremsscheiben und der Brem-
shelége; Eventuell Reinigung

Bremspedalspiel priifen fiir Fahrzeuge ohne
ABS

Handbremse priifen , falls erforderlich ein-
stellen

N
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Controllare il funzionamento del freno a
mano (regolare se necessario)

Controllare le articolazioni delle sospensio-
ni anteriori e posteriori e loro serraggio

Controllare gli organi di direzione, la pro-
tezione degli snodi, le cuffie sulla crema-
gliera, sulle leve dello sterzo e sui semias-
si

Serrare viti e hulloneria in genere delle parti
di carrozzeria

Controllare e lubrificare comandi e registri
in genere, cerniere, potte e cofani

Controllare il corretto funzionamento e fis-
saggio dei sedili e cinture di sicurezza

Batteria: controllare le condizioni di carica,
le connessioni e il livello elettrolito

Eseguiti i lavori, controilare lo stato dei
pneumatici, la loro pressione, gli indica-
tori sul cruscotto, le luci e gli stop, quindi
provare la vettura in strada

Controllare dopo |a prova su strada il serrag-
gia delle ruote

La tessera di garanzia contiene
inoltre appositi spazi per far regi-
strare da parte dei Centri Autoriz-
zati I'avvenuta esecuzione delle
manutenzioni periodiche pre-
scritte dal piano generale inserito
nel nelle pagine seguenti.

PIANO DELLA MANUTENZIONE E
LUBRIFICAZIONE

Ad ogni periodo prescritto & neces-
sario fare eseguire dai Centri Assi-
stenziali Ferrari tutte le operazioni di
messa a punto ed i relativi controlli
indicati nel piano di pag. N6.

Check operation of the handbrake (adju-
sting both if necessary)

Check front and rear suspension joints
and their tightening

Check the steering components, protec-
tion on the joints, the gaiters on the
steering rack, on the steering levers and
on the drive shafts

Tighten screws and holis on the bodywork
Check and fubricate controls and adju-

sters in general, hinges, doors and bon-
net and engine cover.

Check correct operation and securing of
the seats and seat belts.

Battery: check charge conditions, con-
nections and electrolyte level

When the work has been carried out,
check tyre pressures and their condition,
the indicators on the dashboard, the
lights and stop lights and then road test
the car.

After road test make sure that the wheels
are tightened

The warranty book also contains
special spaces for having Aut-
horised Centres record the car-
rying out of the periodical main-
tenance work stipulated by the
general schedule given on the
following pages.

MAINTENANCE AND LUBRICA-
TION SCHEDULE

At each stipulated interval, it is ne-
cessary to have a Ferrari Service
Centre carry out all the adjust-
ments and appropriate checks gi-
ven in the schedule on page N6.

Vérifier le fonctionnement du frein @ main
(régler si nécessaire)

Contrdler les articulations des suspensions
avant et arriére et leur serrage

Contrdler les organes de direction, la pro-
tection des rotules, les soufflets de la cré-
maillére sur les barres de direction et sur
les arbres de roues

Serrer les vis, la boulonnerie de la carrosse-
rie en général

Contrdler et lubrifier les commandes et les
parties réglables en général, les charnié-
res de portes et des capots

Contrdler le fonctionnement correct et la
fixation des siéges et des ceintures de
sécurité

Batterie : contrdler sa charge, les con-
nexions et le niveau de I'électrolyte

Les travaux étant réalisés, contrdler I'état et
la pression des pneumatiques, les té-
maoins sur le tableau de bord, les feux
éxterieurs et les stop, puis essayer le
véhicule sur route.

Aprés I'essai sur route, vérifier le serrage
des roues

Le carnet de garantie contient les
emplacements pour faire enregi-
strer par les centres autorisés, la
réalisation des travaux prévus par
I'entretien périodique program-
mé, prévu dans le plan général fi-
gurant sur les pages suivantes.

PLAN D’ENTRETIEN PROGRAM-
ME ET LUBRIFICATION

Lors des périodes prévues, il est
nécessaire de faire réaliser par les
centres d’assistance Ferrari toutes
les opérations de mise au point et les
contréles prévus dans le plan page
N6.

Gelenke der Vorder- und Hinterrad-Authzn-
gungen auf Befestigung priifen

Lenkungsorgane priifen. Manchetten der
Zahnstangenlenkung, Spurstangen und
Hinterachswellen priifen

Die Verschraubungen der Karosserie anzie-
hen

Betétigungen, Scharniere, Tiiren,
kontrollieren und schmieren

Die einwandfreie Arbeitsweise und Befesti-
gung der Sitze und Sicherheitsgurten kon-
trollieren

Batterie: Ladezustand, Sdurestand und An-
schliisse kontrollieren

Nach Durchfiihrung der Arbeiten den Zu-
stand der Reifen, deren Druck, Funktion
der Richtungsblinker, der Bremsleuchten,
usw. kontrollieren und dann Probefahrt
durchfiihren

Nach der Probefahrt, Befestigung der Rader
priifen

Hauben

Das Garantieheft enthalt auBer-
dem Platz fur die Eintragung der
regelméBigen Wartungsarbeiten
durch die Vertragswerkstatt, die
der allgemeine Plan auf den fol-
genden Seiten vorschreibt.

WARTUNGS-
PLAN

In den vorgeschriebenen Intervallen
mussen bei einer Ferrari-Vertrags-
werkstatt die im Plan auf Seite N6
angegebenen Einstellungen und
Kontrollen durchgefiihrt werden.

UND SCHMIER-




E' comunque bucna norma che
eventuali piccole anomalie che si
dovessero riscontrare durante l'uso
della vettura (es: piccole perdite di
liquidi essenziali) siano subito se-
gnalate ai nostri Centri Assistenziali,
senza attendere, per eliminare l'in-
conveniente, l'esecuzione del pros-
simo tagliando. E' pure consigliabile
effettuare le manutenzioni periodi-
che con intervallinon superiori ad un
anno anche se non ¢ stato raggiunto
il chilometraggio prescritto.

Uso del piano di manutenzione

Ogni operazione & contraddistinta
da un numero; nella corrispondente
legenda si trova la descrizione del-
I'intervento da eseguire.

Inoltre, gli interventi di lubrificazione
sono contraddistinti da un simbolo
che indica il tipo del lubrificante da
impiegare.

Per le qualita degli olii non specifica-
ti vedere a pag.6A la tabella "Riforni-
menti”.

Parti di ricambio

Nel caso di sostituzioni di partico-
lari o di rifornimenti si raccoman-
da I'uso di parti di ricambio origi-
nali e dei lubrificanti consigliati
dalla Ferrari

However, it is good practice to
report any minor problems found
whilst the car is being used (e.g
small losses of fluid) immediately
to our Service Centres. Do not wait
until the next service voucher to
resolve the problem. You are also
advised to have the routine servi-
ces carried out at intervals of not
more than one year, even if the
specified mileage has not been re-
ached.

Using the maintenance schedu-
le

Each operation is marked with a
number; a description of the work
to be done is found in the corre-
sponding legend.

Also, lubrication operations are
marked with a symbol which indi-
cates the type of lubricant to be
used.

For the grades of the oils not spe-
cified, see the Capacities table on
page 6A.

Spare parts

If parts are changed or fluids are
added or replaced, it is recom-
mended that you use original
spare parts and lubricants re-
commended by Ferrari.

Si toutefois on constate des anoma-
lies (ex. petites fuites de liquide)
avant I'échéance prévue, ne pas at-
tendre et s'adresser immédiatement
aux Services d'Assistance.

Nous conseillons de faire effectuer
les entretiens périodiques dans un
délai n'exédant pas un an, méme si
le kilométrage prescrit n'est pas at-
teint.

Utilisation du plan d’entretien pro-
grammeé

Chague opération estrepérée parun
numéro ; la description correspon-
dant a lintervention figure dans la
iegende.

De plus, les opérations de lubrifica-
tion sont repérées par un symbole
qui indique le type de lubrifiant & uti-
liser.

Pour la qualité des huiles non
spécifiées, voir page 6A le tableau
“Ravitaillement”.

Piéces de rechange

En cas de remplacement de pié-
ces, nous conseillons I'utilisation
exclusive des piéces de rechange
d’origine et des lubrifiants con-
seillés par Ferrari.

Kleine UnregelméaBigkeiten, die
wahrend der Nutzung des Fahr-
zeugs festgestellt werden sollten
(z.B. kleine Leckagen der wichtigen
Flissigkeiten), sollten unserem
Kundendienst sofort mitgeteilt wer-
den, ohne fUr die Beseitigung auf die
Durchfihrung der nachsten Inspek-
tion zu warten. Es ist auch empfeh-
lenswert, die regelmaBigen Wartun-
gen in Abstanden von nicht mehr als
einem Jahr durchfuhren zu lassen,
auch wenn die vorgeschriebene
Fahrleistung noch nicht erreicht ist.

Anwendung des Wartungsplans

Jeder Wartungsarbeit ist eine Num-
mer zugewiesen. Die dazugehdrige
Legende enthalt die Beschreibung
der durchzufihrenden Arbeiten.
AuBerdem sind die Schmierarbeiten
mit einem Symbol markiert, das die
Art des zu verwendenden Schmier-
mittels angibt.

Wegen der Qualitaten der nichtspe-
zifizierten Ole siehe auf Seite 6A die
Tabelle "Fullmengen”.

Ersatzteile

Bei Austausch von Teilen oder
Motor-, Getriebe- und Differential-
6l bzw. Kupplungs- und Brems-
flissigkeitsbefiillung wird die
Verwendung von Originalaus-
tauschteilen und der von Ferrari
auf ihre Eignung (berpriften
Schmierstoffe bzw. Flussigkeiten
empfohlen.




PIANO DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE - IMAINTENANCE AND LUBRICATION CHART - PLAN DE L'ENTRETIEN ET DE LA LUBRIFICATION - WARTUNGS UND SCHMIERPLAN
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OPERAZIONI PRINCIPALI/ MAIN OPERATION
OPERATIONS PRINCIPALES / HAUPTARBEITEN

Km percoRsi - Coverep Kms
KMs PARCOURUS - GEFAHRENE KM

10.000 | 20.000

30.000

40.000

50.000

60.000

70,000

80.000

Sostituire I'olio motore e filtro (almeno una volta all'anno)
Change engine oil and filter (at least once a year)
Remplacement huile moteur et filtre (au moins une fois par an)
Wechsel von Motordl und Filter

90.000

100.000

Controllo livello olio cambio-differenziale

Check gearhox/differential oil level

CGaonirdle niveau d’huile bofte de vitesses/ différentiel
Olstand im Getriebe und Hinterachsgetriebe priifen

Sostituzione olio cambio-differenziale

Change gearbox/differential oil

Remplacement huile hoite de vitesses/différentiel
01 im Getriebe und Hinterachsgetriehe wechseln

Una volta ogni 2 anni - every two years - Tous les 2 ans - Alle 2 Jahre

Controllare la tensione delle cinghie alternatore e compressore aria condizionata
Check tension of alternator and air conditioning compressor belis

Contrdler la tension de la courroie d’alternateur et compresseur a air conditionné
Kontrolle der Spannung der Riemen von Lichtmaschine und Klimaanlage Kompressor

Sostituzione cinghie alternatore e compressore aria condizionata
Change alternater and air conditioning compressor belts
Remplacement courroies alternateur et compresseur d'air conditionné
Ersetzen der Riemen von Lichtmaschine und Klimaanlage Kompressor

ogni 24 mesi - every 24 months -

tous les 24 mois - Alle 24

Monate

Controllare le candele (sostituire se necessario), e i collegamenti accensione
Check sparking plugs (replace if necessary) and check ignition connections
Contrdler Ies bougies (remplacer si nécessaire) et les branchements de I'allumage
Ziindkerzen ersetzen und Uberpriifung der Ziindanlage

Controllare il giuoco valvole (regolare se necessario)
Check valve clearances (adjust if necessary)
Contrdler le jeu des soupapes (régler si nécessaire)
Ventilspiel priifen (ev. einstellen)

Controllare lo stato della cinghia distribuzione
Check condition of timing belt

Contrdler I'état de la courroie de distribution
Zustand der Zahnriemen (Ventilsteuerung) priifen

Sostituire la cinghia distribuzione

Change the timing belt

Remplacement de la courroie de distribution
Zahnriemen (Ventilsteuerung) erneuern

ogni 24 mesi - every 24 months - tous les 24 mois - Alle 24 Manate

i L

i

L L




Kwm PERCORS! - CoVERED Kms
KMS PARCOURUS - GEFAHRENE KM

OPERAZION! PRINCIPALI/ MAIN OPERATION
OPERATIONS PRINCIPALES / ARBEITSGANG

110.000

200000

30,000

40.000

50.000

60.000

70.000

80,000

90.000

10

Pulire I'impianto blow-hy
Clean the blow-by system.
Nettoyer le circuit blow-by
Blow-by Anlage reinigen

100.000

. S

1

Controllare lubi e collegamenti impianto raffreddamento

Check coaling system connections and hoses.

Contrdler durit et branchement du circuit de refroidissement

Die Wasserpumpe, Rohre und Anschliisse der Kiihlanlage kontrollieren

12

Controllare tubazioni e collegamenti impianto iniezione

Check injection system connections and piping.

Contrdler les tuyaux et les raccords circuit d’injection

Die Leitungen und Anschliisse der Einspritzanlage kontrollieren

13

Controllare tubazioni e collegamenti impianto aria secondaria (vetture con catalizzatori)
Inspect pipes and connections of secondary air injection system (For cars with catalysators)
Contrdler les tuyaux et les raccords circuit d’injection air sécondaire (voiture avec catalyseurs)
Zuzatzluftzufiihrung System priifen (Katalisator Fahrzeuge)

14

Sostituzione filtri impianto alimentazione
Replace fuel system filters

Remplacer et les filtres alimentation
Filter der Kraftstoffanlage wechseln

15

Cantrallo tubazioni e collegamenti impianto antievaporazione (vetture con catalizzatori)

Check evaporative emission control system: lines and connections (For cars with catalysators)
Contréler le circuit de contrdle vapeurs d'essence: tuyauteries et soupapes (voiture avec cataly-
seurs)

Schlauche und Anschliisse der Tamkentluftung priifen (Katalisator Fahrzeuge)

16

Sostituire filtro a carbone e Sonda Lambda (vetture con catalizzatori)

Replace charcoal carbon canister and oxigen sensor (For cars with catalysators)
Remplacer la filtre a "charbon” actif et la Sonde Lambda (voiture avec catalyseurs)
Kohlenfilter und Lambda-Sonde essten (Katalisator Fahrzeuge)

17

Sostituzione cartuccia filtro aria
Replace air filter element

Remplacer la cartouche du filtre a air
Luftfilter wechseln.




OPERAZIONI PRINCIPAU/MAIN OPERATION Ku percorsi - Coveren Kus 10,000 | 20,000 | 30.000 | 40.000 | 50.000 |60.000 | 70.000 |80.000 | 90.000 |1(X
A 200 RIA . RItA V(). JASR &) ).
OPERATIONS PRINCIPALES / ARBEITSGANG Kms PARCOURUS - GEFAHRENE Ki K00
Serrare le viti, 1a bulloneria (incluso quella dell'impianto di scarico), i raccordi e le fascette in genere
Tighten screws, nuts and bolts (including those on the exhaust system), connections , clips and strips
in general o [ ] ® [ J @
Serrer les vis, 1a houlonnerie (y compris celle de I’échappement) les raccords et les colliers en général
Die Verschraubungen (inshesondere die der Auspuffaniage) sowie generell die Schlauchschrau-
banschliisse und die Befestigungsschellen anziehen
Controllare la carburazione e il livello emissioni
3 Checlﬁcarburanon an_d emission conclslr]trqtlu_n ° o | o ° ° PR PS Py ° °
Contrdler la carburation et le niveau d'émissions
Motoreinstellung und Abhgase kontrollieren
Controllare il Iive]lo liquido freni e frizione (evn_amuale sp_urgu) PY PY PY PY PY PY ° ® ® PY
Check level of fluid for hrakes and clutch (possible bleeding)
18 | Contrdler le niveau de liquide de frein et embrayage (purger éventuellement) Sostituire una volta ogni anno - Replace every one year -
Brems-Kupplungfliissigkeit kontrollieren (eventuell Entliiftung) Rémplacer une fois par an - Jihrlich wechseln
1
Ispezionare I'impianto freni: tubi, calipers, collegamenti. Verifica efficienza spie sul cruscotto
Inspect brake system: pipes/hoses, calipers, connections. Check efficiency of warning lights on the
dashboard.
19 | Vérifier le circuit de freinage, tuyaux, étrier, connexions; vérifier le bon fonctionnement des témoins o o o b o o o o ® b
sur le tableau de bard .
Kontrolle der Bremsanlage: Rohre, Zangen, Verbindungen; Uberpriifung der Warnleuchte im Armatu-
renbrett
Controllo dello stato di usura delle superfici frenanti (dischi, pastiglie); sostituire se necessario
Inspection state of wear of braking surfaces (discs, pads). Change if necessary.
20 | contraler I'état d'usure des surfaces de freinage (disques, plaguettes). Remplacer si nécessaire e o o o e o o o e o
Priifung des Verschleisszustandes der Bremsaberflachen (Scheiben, Beldge). Austauschen sofern er-
forderlich
Controllare il giuoco del pedale freno (vetture senza ABS) e il funzionamento del freno a mano (regolare
SE necessaria)
21 Check brake pedal free play (cars without ABS) and the operation of the handbrake (adjust if necessary) | @ ® [ ] [ ] ® [ ] ® [ ] [ ] [ ]
Contréler le jeu de la pédale de frein (voitures sans ABS); contrdler le functionnement du frein @ main
Kontrolle des Spiels des Bremspedals (chne ABS- Funktion der Handbremse priifen (ndtigenfall einstel-
len)
Controllare le articolazioni delle sospensioni anteriori e posteriori e il loro serraggio
2o | Check front and rear s_uspension joints fand their 1ighlen_ipg ® ® ® ® ® ® Y ® ® ®
Contrdler les articulations des suspensions avant et arriere et leur serrage
Gelenke der Vorder- und Hinterrad-Aufhdngungen auf Befestigung priifen l




23

Km percorsi - COvERED Kms
| KMS PARCOURUS - GEFAHRENE Km

OPERAZIONI PRINCIPALI/ MAIN OPERATION
OPERATIONS PRINCIPALES / ARBEITSGANG

10.000

20.000

30.000

10.000

50.000

I
60.000

70.000

80.000

90.(%)

Controllare gli organi di direzione, la protezione degli snodi, le cuffie sulla cremagliera, sulle leve
dello sterzo e sui semiassi

Check steering component , joint protection and gaiters on the steering rack, steering levers and on
the drive shafts

Contrdler les organes de direction, la protection des rotules, les soufflets sur [a crémaillére, sur les
leviers de direction et sur les arbre des roues

Lenkungsorgane priifen. Manchetten der Zahnstangenlenkung-Spurstangen und Hinterachswellen
priifen

)

100.000

24

Controllo assetto vettura (regolare se necessario)
Check car attitude (adjust if necessary)

Contrdler I’assiette du vehicule (régler si nécessaire)
Lenkgeometrie (Einstellung sofern erforderlich)

25

Ispezione impianto condizionamento aria (sostituzione annuale freon e filiro). Controlio livello olio nel
compressore

Inspect air conditioning system (annual replacement of freon and filter). Check level of oil in the
compressor

Vérification du circuit de conditionnement d’air (remplacer annuellement le fréon et filtre) contrdler
le niveau d’huile du compresseur .

Inspektion der Klimaanlage (jahrlicher Wechsel von Freon und Filter);BIstandkontrolle im Kompressor

Serrare le viti, la bulloneria in genere delle parti di carrozzeria
Tighten screws and boits on the bodywork

Serrer les vis, la boulonnerie de 1a carrosserie en général

Die Verschraubungen der Karosserie anziehen

26

Controilare e iubrificare comandi e registri in genere, cerniere, porte e cofani

Check and lubricate controls and adjusters in general, hinges, doors and bonnet and engine cover
Contrdler et lubrifier les commandes et les parties réglables en général, les charniéres de portes et
des capots

Steuerungen und Einstellvorrichtungen allgemein, Scharniere, Tiiren und Hauben kontrollieren und
schmieren

Controllare il corretto funzionamento e fissaggio dei sedili e cinture di sicurezza

Check carrect operation and securing of the seats and seat belts.

Contrdler le fonctionnement correct et la fixation des siéges et des ceintures de sécurité

Die einwandfreie Befestigung und Arbeitsweise der Sitze und Sicherheitsgurte kontrollieren

27

Batteria: controllare le condizioni di carica, le connessioni e il livello elettrolito
Battery: check state of charge, connections and electrolyte level

Batterie : contrdler la charge, les connections et le niveau de I'élactrolyte
Batterie: Ladezustand -Saurestand und Anschliisse kontrollieren
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OPERAZIONI PRINCIPALI/ MIAIN OPERATION i Kuperconst - Coverep Kus
OPERATIONS PRINCIPALES / ARBEITSGANG Kwms PARCOURUS ~ GEFAHRENE Kn

10.000

20.000

30000

40.000 | 50.000

60.000 170.000

80.000 | 90.000

Controllare assorhimento motorino avviamento e carica alternatare
Check the starter motor current drain and alternator charge
Contrdler I'apsorption du démarreur et |a charge de I'alternateur
Anlasser (Stromaufnahme) und Lichtmaschine (Ladung) priifen

Controllare I'orientamento proiettori
Check headlight adjustment.
Contrdler I'orientation des projecteurs
Scheinwerfer einstellen

100.000

Verificare e proteggere il telaio

Check and protect the chassis

Vérifier et protéger le chassis

Rahmen iiberpriifen und ev. nachbehandeln

Ogni

2 anni -

Every 2 years -

Toutes les 2 ans

® [
- Alle 2 Jahre

Esequiti i lavori, cantrollare lo stato dei pneumatici, la loro pressione, gli indicatori sul cruscotto, le
tuci e gli stop, quindi provare la vettura in strada

Whenthe work has been carried out, check tyre pressures and their condition, the indicators on the dash-
board, the lights and stop lights and then road test the car.

Les travaux étant réalisés, contréler I'état des pneumatiques, la pression, vérifier les indicateurs de
changement de direction, les stop puis essayer le véhicule sur route.

Nach Durchfiihrung der Arbeiten den Zustand der Reifen, deren Druck, Funktion der Richtungsblinker,
der Bremsleuchten, usw. kontrollieren und dann Probefahrt durchfiihren

Controllare dopo la prova su strada il serraggio delle ruote
After road test make sure that the tighten wheels

Apres I'essai sur route, vérifier le serrage des roues

Nach der Probefahrt, Befestigung der Rader priifen
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