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GENERALITA

MOTORE

N° dei cilindri disposti a ¥ con apan di 607
Alesaggic e zorsg m m . -
Cilindrata totale em? . .

Rapporte di compressione 1:

Polenza C. V. P
Regime di potenza massima giri minute

CAMBIO

Numero delle velecitd in avanti .
Retramarce

Velocita silenziose

Yelocita sincronizzate

Rinvio del cambic

Rapporta in 1" welocita .
Rapperte in 2" velacita
Rapporte in 3% welocita .
Rapporto in 4% velocita .
Rapperto in 5" velocita . .
Rapporte della retromarcia .

AUTOTELAIQ

Passo m. '
Carreggiata anlarmr-u m'm
Carreggiata patteriore m m
Altezza minima da terra m m .
Raggio sterzata m.

Corchi B, W g Anteriore
T Posteriore
RUOTE .
Gomme ; Anteriare
Postariore

Paso 3 vuoto dell’autoveitvra carrorrata Kg.
Fosizione della guida

Carburarte consigliabile . .
Consume carburante ogni 100 Krn it.
Capacits del zerbatoio It

250 GT.

12
73 x58.8
2953,211

9

240

7000

Tutte
1h2t.304
a2
2,536
1,701
1.256

2.4

2,60
1.354
1.349

170
7

550x 16
550x 16
6,00 16
6,00 16

1.030
Sinistia
Super SHELL
13
120

GENERAL SPECIFICATIONS

ENGINE

Number and arrangement of cylindaers
Bore and stroke

Total piston ditglacament

Compression ratio .

Bhp P

Maximum power at

TRANSMISSION CASE (GEAR.BOX)

Number of speeds, forward
1overse
Silent speeds
Synehronized speeds
Countershaft drive gear .
15t
2nd
. 3rd
Gear ratios 41h
| S
reverse

CHASSIS

Wheelbase o

Tread {Track) E :ront
i ear

Minimum clearance from ground .
Turning radivs

F
( Rims ’;o"t
ear
WHEELS . 4 Front
Tires ¢ R
. L *ar

Weight car dry, bodied .

Drive

Fuel, adwsable

Fuel consumption per 100 kms .
Fuel tank capacity

250 GV,

V-12 607
7ix 538
2953,211

1:9
240
7000 ¢pm

4

1

all

1st-2nd-3rd-4th

ao 23
2,536
1,701
1,256

]

Z,6

2,60
1354 mm
1349 mm
17¢ mm

7m

5,50 x 16
5,50 x 16

4£00x 16
6,00 x 16

1050 kgs
left-hand
Super SHEEL
18 lts
120 Its




PRESTAZIONI

PERFORMANCE

N. girh motore = 7000 /1" -

Gomma 6,00¢16 { & = 700)

Rapgortl
<l ponte o

7 34 = 4,858 75
_7;3-2.-: 4,57 | _I—EO

T
_8,'32 -4 ) 1 N
_ §H34 = 3.?78— B 97
$i32 ;;66 73;0

VYalocite In Kmfh

Reor
—20_ B N © : azle rotle
112 151 190 7 34 = 4,858
i 1_1‘?__ ]; _| 202 7i32 = 4,57
_128_ _T?S ! 217__ _8f34 = 425
136 _184 - 231 _éjajz ;. 4
T: B 195 75 934 = 3778
e a0 | 22 || o2 - sk

ot 7000 r.p.m. - Tires: 6,00:16 { & = 700}

Spesdi otiolnoble : mph & kmph

LET) 2nd j-F1] 4th
Ms 46,6 69,6 938 ns
Kms 75 112 151 190
Ms 497 74 100 | 1255
Kms 80 119 161 - 202
Ms 53,5 795 1075 1348
Kms 86 128 173 217
Ms 565 845 | 1143 1436
Kms 91 137 ° 184 231
Ms 60,3 89,5 1212 | 1522
Kms 97 144 195 245
Ms 62,1 92 1243 1566
Kms100 148 | 200 252




CARATTYERISTICHE GENERALI

Basamente — In lega leggera ad alta resistenza con
canne cilindri in ghisa speciale riportate.

Testa cilindri — In lega leggera con camere di scoppie
di forma speciale.

Albero motore — In acciaio di alta resistenza perfetta-
mente contrappesato e montato su 7 supperti dei
quali 1 speciale per la tenuta assiale.

Distribuzione — A valvole in testa disposte a « V » e
comandate, a mezzo di bilanceri, da due siberi con
eccentrici azionati da catena silenziosa munita di
tenditore semiautomatico.

Lubrificazione — A pressione per mezzo di pomps ad
ingranaggi, filtro e valvolina limitatrice di pressione.
Un manometro, sul quadre di bordo, indica la pres-

sione.

Raffreddamento — Con pompa centrifuga, radiatore a
tubetti e lamelle. La circolazione & regolata dal ter-
mostato.

Accensione — Mediante 2 spinterogeni a 6 scintille con
anticipo automatico e 2 bobine alta tensione.

Alimentazione — Mediante 2 pompe meccaniche 3
membrana AC tipe FISPA AF ed una pompa elet-
trica FISPA,

Carburatori — N. 3 Carburatori WEBER a doppio corpo
invertito tipe 36 DCL 3.

GENERAL FEATURES

Crankcase — Of high resistance light alloy, with for-
ced-in special cast-iron cylinder liners.

Cylinder Head — Of light alloy, with specially shaped
combustion chambers,

Crankshaft — Of high resistance steel, perfectly coun-
terbatanced and mounted on 7 bearings, one of
which specially designed for axia! holding.

Timing — By V-overhead valves, actuated, through
rockers, by two shafts with eccentrics driven by
silent chain with semi-automatic tightener.

Lubrication — Forced, by geared pump, filter, and
pressure limiting valve. A manometer, on dash-
board, shows the pressure.

Cooling — By centrifugal pump; laminated multi-tu-
bular radiator. Circulation regulated by thermostat.

Ignition — By two é-spark distributors, with automatic
advance and 2 high tension coils.

Feeding — By 2 mechanical leaf {membrane) pumps
AC, FISPA AF type, and an electric FISPA pump.

Carburetors {Carburetters) -—— 3 WEBER carburetors
with double down-draft (down draught) body,
36 DCL 3 type.



Avviamento — Elettrico mediante chiave nel guadro
di bordo.

Sospensione motore — Elastica mediante 4 silentblocks
antivibranti.

Frizione — A 2 dischi FRENDO e mozzo elastico.

Cambio — In blocco col motore. Nella scatola del cam-
bic & incorporata una pompa olio e filtro per la lu-
brificazione degli ingranaggi e delle bronzine.

Albero di trasmissione — Oscillante su snodo cardanico
e giunto SAGA,

Ponte posteriore — Del tipeo rigido, con scatola centrale
in lega leggera e bracci laterali in acciaio ad alta
resistenza.

Telaio — Monohlocco con struttura tubolare ellittica in
acciaio ad alta resistenza saldato eleftricamente.

Sospensione anteriore — A ruote indipendenti con pa-
rallelogramma trasversale integrata da tamponi in
gomma ed ammortizzatori Houdaille.

Sospensione posteriore — A 4 puntoni con balestre lon-
gitudinali a grande flessibilitd integrate da tamponi
in gomma ed ammortizzator; Houdaille.

Sterzo — Con parallelogramma articolato ed indipen-
dente dalle oscillazioni delle ructe. Guida con vite
senza fine ed ingranaggic elicoidale.

Freni — A pedale: idravlico sulle 4 ruote - A mane:
meccanico sulle ructe posteriori,

Starting — Electric by key on dash-board.

Engine suspensien — Elastic, by 4 antivibrating silent-
blocks,

Clutch — Double FRENDO plate and elastic hup.

Transmission Case ( Gear-Box) — In block with engine.
An oil pump and filter, for lubricating the gears
and bearings, is incorporated in the transmission
casing (gear-box}.

Transmission Shaft — Oscillating, on cardan joint and
SAGA joint.

Rear Axle — Of the rigid type, with light alloy central
casing and lateral high resistance steel arms.

Chassis {Frame) — Moncblock, with eliiptical tubular
structure of electrically welded high resistance
steel.

Front suspension — With independent wheels with

transverse parallelogram, integrated by rubber buf-
fers and Houdaille shock absorbers. ’

Rear suspension — With 4 radius rods and superflex-
ible, longitudinal leaf springs, integrated by rubber
buffers and Houdaille shock absorbers,

Steering — With parallel motion, independent of the
oscillations of the wheels. Worm screw drive and
helical gear.

Brakes — Pedal operated: hydraulic on the four
wheels; hand operated: mechanical on the rear
wheels,



USO DELLA VETTURA

Avviamento a freddo del motore —— Prima dell’avvia-

mento del motore a freddo si inserisce mediante I'ap-
posito interruttore la pompa elettrica ausiliaria di
alimentazione del carburante.

Tirare completamente il pomello dello starter (con
motore caldo questa operazione non si deve com-
piere} Si introduca a fondo ne! quadrette di distri-
buzione dell’impisnte eletirico la chiave relativa e
la si ruocti in senso orario abbandonandola non ap-
pena il motore & avviate. E° buona norma spingere
a fondo il pedale della frizione mentre si fa I'avvia-
mento del motore.

Avviamento a calde — Se il motore & molto calde non

'si deve usare lo starter, si evitera cosi eccessiva n-
troduzione di carburante nel citindri. Potra invece
essere opportune agire molto lentamente sul peda-
le dell'acceleratore fino a metd corsa per aprire le
farfalle e procurare un impoverimento della misce-
la che facilitera la partenza a motore caldo. Se I'av-
viamento risultasse difficoltoso o non avvenisse o¢-

correrd verificare gli organi di accensione — can-
dele, spinterogeni — e gli apparecchi di alimenta-
zione del carburante — getti del minimo del car-

buratore, pompa benzina e filtri.

Prima di porre in moto la vettura — Dopo qualche mi-

nuto dall‘avviamento del motore a fredde si rimetta
lo starter nella posizione primitiva.

Si eviti in modo assoluto di accelerare il motore a
fonde finché esso non sia caldo.

Si osservi che il manometro dell’olic indichi una
pressione di 40-50 m. con motore a media velocita.

USE OF THE CAR

Ta start up the engine cold — Before starting up the

engine cold, insert, by means of the apposite switch,
the electric auxiliary fuel pump.

Pull all the way the carburetor (carburetter) choke
control button (this operation should not be per-
formed when the engine is warm). Introduce the
proper key, as far as it will go, into the distributing
board of the electric plant, turn it clockwise, and
leave hold of it as scon as engine starts up. It is a
good rute to push the clutch pedal all the way
while starting up the engine.

To start up the engine warm — If the engine is very

hot, do not use the starter, thus avoiding excessive
introduction of fuel into the cylinders. It may be
advisable, on the contrary, to act very slowly on
the accelerator pedal, to half its way, in order to
open the throttles and, by thus impeverishing the
mixture, facilitate the start with engine warm.
Should starting be difficult or not take place at all,
check the ignition system (plugs, ignition distribu-
tors) and the fuel apparatuses (slow running jets,
petrol pump, and filters),

Before starting the car — A few minutes after starting

the engine cold, replace the starter in its primitive
position.

Absolutely avoid accelerating the engine all the
way until it is not warm.

Do not forget that the oil pressure gauge should
indicate a pressure of 43,6-54,5 yds {40-50 meters)
with engine at average speed.



Durante [a marsia della vettura — Si eviti di fare fun-

zionare il motore oltre il numero dei giri prescritto
(vedi generalitd). Si arresti if motere se funzionan-
do ad alti regimi la pressione dell’olio seendesse
sotte i 30 m,

5i osservi saltuariamente se lindicators luminaso
di carica batteria rimane spento allorché la vettura,
in presa diretta supera i 30 Km. ora, il che indica
che la diname carica regolarmente la batteria.

Si eviti di tenere il piede sul pedale della frizione
quando non & necessario.

Il pedale del freno deve compiere metd della sua
corsa perché le ruote risultino bloccate & non deve
mai superare i due terzi di quella totals,

When running — Avoid making the engine work be-

yond the number of revolutions prescribed (see
General Specifications). If, working at high ranges,
the oil pressure should fall below 32,7 yds (30
meters ), stop the engine,

Gbserve, from time to time, whether the luminous
gauge of the battery charge remains unlighted
when the car, in direct drive, exceeds 18,64 mph
{30 kmph), which indicates that the dynamo is reg-
ularly charging the battery. Avoid keeping your
foot on the clutch pedal when unnecessary.

To block the wheels, the brake pedal must run to
middle of stroke, but this should never exceed 2/3
of its total length,



IRREGOLARITA'

\
| CONSTATAZIONI

CAUSE E RIMEDI

Il motore
non parte.

Gira troppo pianc:

|

|

Controllare carica batteria.

Motore troppe duro:

Allacciamento di qualche cuscinetto od aggiustaggio troppo
preciso dei cuscinetti (se gid revisionati).

Qlio troppo denso:

Sostituire 'olio con altro pib fluido, del tipo prescritto dalla
Casa.

Non ¢’s scintilla alle candele
o ¢'é ad una scla fila
di cilindri:

Verificare fusibili - Umiditd nei distributori. Contatti inter-
ruttori ossidati o sregistrati. Interruttore di massa guasto
o relative filo in corto circuito.

|l carburante
non arriva al carburatore:

Vaschetta vuota - Serbatoic vuoto. Pompa avariata. Raccor-
di tubazioni allentati. Filtro pompa o filtre serbatoi intasati.

Il carburante arriva al
carburatore ma il motore
non parte:

Verificare lo starter, controllare i minimi se sono tappati.
Acqua nel carburante. Entrata aria dalle flange tubazione
aspirazione {mettere olio sulle flange per individuare la
perdita). Compressione scarsa per eccessivo lavaggio dei
pistoni, per prolungato uso dello starter (mettere un po’
d’olio nei cilindri). Scarsa compressione per deficente tenu-
ta valvole o cattiva registrazione. Candele umide o con
puntine eccessivamente distanti.




FAULT

ASCERTAINMENT

CAUSES AND REMEDIES

The engine will
not start:

It turns too slowly:

Check battery charge.

It is too hard:

Bearing jamming or bearings too tight adjusted {if already
overhauled}.

The oil is too thick:

Replace it by a fluider oil, of the type prescribeb by the
Firm.

No sparking at the plugs or
only at one row of cylinders:

Control fuses. - Moisture in the distributors. - Switch con-
tacts oxydized or out of order. - Earth switch defective or
wire short-circuited.

. The fue{ dees not arrive at
| carburetor (carburetter):

Float chamber empty, - Fuel tank empty. - Pump defective
Tube coupling got loose. - Pump filter or tank filter
choked.

The fuel arrives at carburetor
(carburetter), but engine
does not start:

Control starter; see whether slow running (idling) {ets
are choked. - Water in the fuel, - Inlet manifold flanges
are not air tight (to locate loss, put cil on the flanges).
Compression insufficient, due to excessive washing of the
pistons, to protracted use of starter (apply a little cil to
the cylinders). - Compression insufficient due to defective
tightness of the valves or to fauity adjustment. - Spark
plugs moist or with too distant points.




IRREGOLARITA’

CONSTATAZIONI |

CAUSE E RIMEDI

Il motore
non da tutta
la sua potenza:

Il funzienamente non & |
regolare, ]

Candele troppo fredde ¢ con puntine troppo staccate.
Candele troppo celde (sostituirle con altre di tipo pre-
scritto ).

Candele troppo usate.

Candela sporca o qualche filo staccato su qualche cilindro.
Acceleratore che non apre interamente. Gicco valvole non
regolato. Carburante non adatto. Getti massimi non adatti.
Pressione carburante scarsa.

Perdita carburante
da un carburatore

Galleggiante forato.
Tappo spillo sporco.

Il motore & stato revisionato
& non provate al banco.

Controllare : fasatura valvole e registrazione punterie.
Anticipo accensione.

Il motore
non & regolare
ad alto regime:

Le candele sono del tipo
prescritto,

Candele kroppo usate.

Candele con puntine troppo staccate {5/10).
Sfarfallamento valvole per eccesso di giri o per qualche
molla rotta.

il motore

ad alto regime
da delle
detonazioni :

Candele troppo calde. Qualche candela con isolante spac-
cato. Anticipo accensione eccessivo. Carburante non adatto.




FAULT

ASCERTAINMENT

CAUSES AND REMEDIES

The engine does
not yield all its
power efficiency:

Working is unsatisfactory:

Plugs tee cold or points too distant.

Plugs too hot (replace them by others, of the type pre-
scribed).

Piugs too worn-out.
Plug dirty or some wire detached an some cylinder,

Accelerator does not open entirely. - Valve play not adjust-
ed. - Fuel unfit, - Main jets unfit. - Fuel pressure insuffi-
cient.

Loss of fuel from a carbure-
tor (carburetier):

Float with a hele.
Needle plug dirty.

The engine has been over
hauled, but not tested on the
bench :

Controei : valve timing and valve lifter (tappat) adjustment.
- gnition advance.

The engine works
unsatisfacterily at
high range:

The spark plugs are of the
prescribed type:

Plugs too worn-out.

Plug points teo distant (5/10).

Valve fluttering due to excess of revelutions or te break-
age of some spring.

The engine gives
detonations at
high range:

Plugs oo hot, - Some plug split. - Ignition overadvance. -
Fuel unfit.




ISTRUZIONI PER LA LUBRIFICAZIONE

Motore — La lubrificazione del motore avviene secon-

do lo schema della Tav. I. Nelle coppe 1‘olic non
deve mai scendere sotto il livello minimo e neppu-
re deve superare quellc massimo. A livello massi-
me il contenute d'ciio nelle coppe & di litri 7. Circa
la qualita d’olic da usare per il motore e per i di-
versi gruppi attenersi alle indicazioni dello schema
generale della lubrificazione {Tav. 11). Con olio cal-
do e con motore funzionante a pieno regime la
pressione non deve mai essere inferiore a 30 m. -
Normaimente & di 50 m.

Cambio — Come risulta dalle caratteristiche generali

detls vettura la lubrificazione avviene @ mezzo
una pompa ad ingranaggi e filtro,

Per l'olic da usare e per la pericdica sostituzione
attenersi alle indicazioni dello schema generale de!-
la lvbrificazione (Tav. 11},

Balestre — Per mantenere le balestre nelle miglior:

condizioni di funzionamento ed eliminare i rumori
€ necessario, ogni 3000 Km., lavare con petrolio ed
iniettare con siringa un po’ d'olio grafitato tra fo-
glis e foglia soflevando la vettura con un cricchstto
fino a che le ruote non si sollevino da terra e to-
gliendo i bulloncini delle staffette di chiusura delle
foglie. Operazione da eseguire nelle balestre senza
inserto di polietilene.

DIRECTIONS FOR LUBRICATION

Engine — To lubricate the engine proceed according to

the diagram on Table 1. In the pans (sumps) oil
snall never go below minimum level, nor exceed
maximum fevel. At maximum level the pans
(sumps) contain 7 liters {12,317 pints) of oil. As
to the quality of ocil to be used for engine and the
various sets, keep to the indications of the General
Diagram of Lubrication {Table 11). When oil is hot
and engine working at full speed, pressure should
never go below 30 m (32,7 yds), Normal pressure:
50 m (54,5 yds),

Transmission Case (Gear-Box) — As already specified

under « General Features », proper lubrication
is assured by s geared pump and filter. As to the
sil to be used, and its periodical replacement, keep
to the indications of the General Diagram of Lubri-
cation (Table I1).

Leaf Springs — To maintain the leaf springs in the best

working cenditions, and eliminate noises, it is ne-
cessary, every 1864 miles (3000 kms), to wash
with petroleum and te inject, by means of a grease
gun (syringe), a little graphitized oil between the
leaves after lifting the car by means of a jack until
the wheels leave the ground, and taking off the
small bolts of the spring clips.

Operation to be carried out only on the leaf-springs
without pclyethylene inserts.



SCHEMA LUBRIFICAZIONE MOTORE
ENGINE LUBRICATION SCHEME
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{1} Condatta dalla pompa af e Fram

{2) Filro From

(3) Tubazione dol filtre From ol Hire Feerori
(4} Piro Ferrgr

(5) Valwsla limitotrice di prassione

{6} Valvola di by-poss

(7) Condotto di mondata

(8) Condotto scorico olic dolla vahole regolatrice
(9) Pompo ad ingronoggi
(10) Condotic principole lubiiticozione boncola
{11) Condotti lubrikic. suppoth di bonco

12} Condotio scorico olio dolle test

(13) Tubozione dalla sucecher. alla pompa
(14) Condowi lubxificozione bielle

{15) Suscheruole

(16} Condotio principale lubiificazione
(17) Condotto lubrilicazione patino bilsnc.

(18) Condotti lubrificoz. supp. ossi o comes

{19) Condotti Wbrificaz. fulero bilonceri

{20) Condotio mand. cko per Whbril. com. volv.
{21) Condotlo mandaia olio ol monometo
(2?) tManometis ir dicatore della pr

(23} Topoo intraduzione & toppo sfiatatoin
{24) Asta conkolio hwallo olin

Tav. |
(1) Duat from pump to Fiom filter

(2) Fram filter

(3) Pigekine from Fram filter to Ferzad filee
{4) Fetrori Bher

(5) Prassure limlting valve

(6) By-poss vaive

(7) Dekvary duct

{8) Ol dioining duct from odjusting volve
(9) Geored pump

(10) Main duct Jor cronkshoht lubricatien
{11) Baorng lubricating ducts

(12) Of droining duct hom heods

(13) Duct kom suclion to1e to pump

(14} Conneciing rod lubricating ducts
{15) Suction rose

(16) Main lubricating duct

{17) Rocker sliding block lubricating duct
(18) Camsholt bacring lubricaling duct
(19) Rocker fulceum lubricating ducts

(20) Oil deltvery duct for jubricoting valve control
(21) Od delivery duct 1o pressure gauge
{22} Pressure gouge

{23) Od filkng cop and oll exhausting cap
(24} Ol level indicator
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SCHEMA OENERALE DELLA LUBRIFICAZIONE
GENERAL LUBRICATION AND GREASING OF CHASSIS
SHELL

Tav. Il

Ogni 4000 Km.

Ogni 3000 Km,

Ogni 2000 Km, -
Ogni 1000 1500 Km.

G} (2]
7 : i ?

]

1 S —

1

1

s
) r 1111
[

1 Grease nipples

2 Shock absorbers
3 Hub bearings

4 Reor springs

5 Gil inlet to engine

Cl spet X=100 10'/ 3C 1 Tecatenu 6 Ingresso olla_cambio 6 Qil inlet to gear box
<>5I M Spirax 90 EP g _Iﬂoll Renitax A 2  Ammortizzatori 7 Ingresso o%o pante 7 Oil inlet to rear axle
A . 3 Cuscinetti ruote ant e post B Scalola guida 8 Steering b
@ 4 Baiestre posteriori 9 Spinteiogeno teering box

L A4 5

Ingresse olic motore

9 Distributor

_/




ALTRE ISTRUZIONI

Distribuzione — || gioce tra bilancere e valvola di aspi-

razione deve essere di 15/100 e quello tra bilan-
cere e valvola di scarico di 20 100. Il controllo di
tale gioco deve essere fatto ogni 5000 Km.

Accensione — La registrazione e la sostituzione dei con-

tatti dei due ruttori dei distributori di accensione va
effettvata solo presso la Casa o presso le officine
autorizzate dal costruttore degli apparecchi. - Le
candele che consigliamo sono: MARCHAL 34 HF
che vanno sostituite ogni 8-10.000 Km. La distanza
fra le puntine della candela deve essere normal-
mente da mm. 0,5 a 0,6.

Carburatore — La registrazione della carburazione non

deve essere alterata. Sconsigliamo anche di proce-
dere a smontaggio delle parti interne, - La varia-
zione della ricchezza della miscela al minimo si ot~
tiene agendo sulle apposite viti inclinate del carbu-
ratore (Tav. IV pos. 5), svitandole si arricchi-
sce |a miscela, avvitandole si impeverisce. 1| régime
minimo del motore & di 800 giri al minuto. Esso si
regola agendo sulle farfalle 3 mezzo delle apposite
viti orizzontali (pos. 4).

Ponte Posteriore — Per la ripresa dei giochi & necessa-

rio smontare il ponte. Detta operazione non presen-
ta speciali difficolta,

Guida — La guida non richiede speciali cure ; eventuali

giochi tra vite e settore sono facilmente eliminabili
togliendo la scatola dal telaic e rotando, nel senso

ADDITIONAL DIRECTIONS

Timing — The clearance between rocker and inlet valve

should be of 15/100, and the clearance between
rocker and exhaust valve of 20/100. Clearance
should be checked every 3107 miles (5000 kms).

Ignition — Adjustment and eventual replacement of

the contacts of the two contact breakers of the di-
stributors must be exclusively excuted either by
the manufacturing Firm or by workshops authorized
by the constructor of the apparatuses. We recom-
mend MARCHAL 34 HF spark plugs, to be replaced
every 5000-6200 miles {8000-10.000 kms). The di-
stance between the plug points should be, as a rule,
from 0,5 te 0,6 mm.

Carburetor [Carburetter) — Never alter the carbure-

tion adjustment ! Disassembling of the internal parts
is likewise unadvisable. To vary the richness of the
mixture for slow runming, act upon the proper incli-
ned screws on the carburetor {Table IV/5) to enrich
the mixture: unscrew ! — to impoverish it: screw
up! — The minimum engine running rate is 800
r.p.m.; it may be adjusted by acting on the throttles
through the apposite horizontal screws (4).

Rear Axle — To correct clearance it is necessary to dis-

mount the rear axle, This operation does not pre-
sent any particular difficulty.

Drive — The drive system does not require special

care; eventual clearances between screw and sector
may be easily compensated by taking casing off



richiesto, la boccola eccentrica che porta il settore
avendo cura di togliere prima la piastrina di sicu-
rezza, La scatola deve essere mantenuta piena di
olio denso, operazione che si esegue facilmente to-
gliendo il coperchio superiore (vedi schema gene-
rale della lubrificazione - Tav. (i},

Ammortizzatori — Ad ogni 3000 km. togliere il tappo

che chiude il pozzetto di riserva {Tav. 11} di ogni
singolo ammortizzatore e riempire completamente
con olio (vedi schema generale della lubrificazione
Tav. Il}. Se necessitasse il loro smontaggio consiglia-
mo rivolgersi alla Casa od a qualche officina auto-
rizzata,

Frizione — 1| pedale di comando, in buene condizioni

di funzionamento, prima di agire sul manicotto di-
sinnesto frizione, deve fare una corsz a vuoto di
¢m. 3 circa. Quando la frizione tende a slittare &
necessario controllare :

1) che la corsa a vuoto del pedale sia quella ore-
scritta, in caso contrario agire sull’apposito regi-
stro collocate nel tirantine di collegamento delle
due leve di comando (ved: Tav. V);

2) che sulle superfici delle guarnizion: non vi sia
olio od altra sostanza untuosa;

3) che non sia avvenuta la rottura & qualche guar-
nizione ;

4) che le guarnizioni non siano eccessivamente lo-
gore o di qualita non adatta,

Ad ogni montaggio necessita rimettere i dadi delle

colonnette nella loro posizione primitiva.

Freni — Il grande diametro dei tamburi, in lega leg-

gera molto resistente, con anello in ghisa speciale,

chassis, and turning in the proper direction, after
removing the locking plate, the sector carrying ec
centric bush, Casing shall bhe kept full with thick
oil, operation which can be easily done by taking
the upper cover off (see General Lubrication sche-
me, Table Il).

Shock Absorbers — Every 1864 miles (3000 kms) re-

move the plug ¢losing the reserve bowl (Table 1)
of each separate shock absorber and fill up with
oil {see General Diagram of Lubrication, Table 11).
If dismounting should appear, however, absolutely
necessary, it is advisable to apply either to the
Firm or to some authorized workshop.

Clutch — The idie stroke of the pedal, in good working

conditions, should be about 1,18 in. {3 ¢cm} hefore

acting on the throw-out (withdrawal} sleeve. When-

ever the clutch tends to slip, it is necessary to

control

1} whether the idie stroke of the pedal corresponds
to the length prescribed; in the contrary case,
act on the adjusting screw lozated in the link
connecting the two gear shift (zontrol) levers
(see Table VJ;

2) whether there is some oil, or other greasy sub-
stance, on the lining surfaces;

3) whether breakage of some lining occurred :

4) whether the linings are either excessively worn
down or of uynsuitable quality.

When mounting, be zareful to replace the nuts of

the small columns exactly where they stoad hefare.

Brakes — The targe diameter of the drums, of high

resistance light alloy, with rings of specia’ cast-iren,



permette di avere una frenatura efficace e costante
anche alle alte velocits.

le ganasce ad espansione sono comandate da dop-
pia pompa sul pedale e da due cilindri sul porta-
ceppi.

Il gioco viene ripreso: per i freni anteriori mediante
due eccentrici sui portaceppi; per i freni posteriori
mediante quattro eccentrici sui portaceppi (vedi Ta-
vola VI}.

E’ necessario, oghi 1000 Km., provvedere al control-
lo del livello del liquide, e agni 3000 Km. effettuare
fa sostituzione,

| freni posteriori sone muniti di comando meccani-
co delle ganasce che fa cape alla leva del comando
a mano,

Quando lo spessore delle guarnizioni & ridotto a
metd necessita la loro sostituzione.

Difficiimente i tamburi richiedono la ripassatura del-
la superficie frenante se sonc impiegate le guarni-
zioni del tipo prescritte dalla Casa.

Anche le deformazioni sone escluse se i freni ven-
geno wssti in modo normale.

NORME PARTICOLARI - Con temperatura invernale sca-

ricare sempre |'acqua di raffreddamente aprendo
I'apposito rubinetto del radiatore. E' perd consiglia-
bile I'uso di miscele anticongelanti. Cgni 3000 Km.
controllare il livelio dell’olio nel cambio, nel ponte
posteriore, nella scatola guida, negli ammortizzato-
ri, e pulire il filtro ofio della pompa del cambio.

assures efficacious and constant braking even at the
highest speeds.

The expanding shoes are controlled by a double
master cylinder on the pedal and two cylinders on
the brake shoe holders.

The clearance is compensated: for the front brakes
by means of two eccentrics on the brake shoe hol-
ders; for the rear brakes by means of four eccen-
trics on the brake shoe holders (see Table VII).
The level of the fluid must be checked every 620
miles (1000 kms); after 18464 miles {3000 ks) the
fluid must be replaced.

The rear brakes are provided with mechanical brake
shoe contrel actuated by the hand brake lever.

Replace the shoe linings whenever their thickness
is reduced to half.

Provided the type of lining prescribeb by the Firm
is employed, drums seldom reguire overhauling of
the braking surfaces,

No deformation is Jiable to occur as long as the
brakes are used in the normal way.

Particular Rules — In cold weather always discharge

the cooling water by turning the drain tap of the
radiator, The use of non-freezing mixtures is to be
recommended. Every 1864 miles (3000 kms) check
the oil level in the transmission casing (gear-box},
rear axle, steering box, shock absorbers, and clean
the oil filter of the transmission (gear-box) pump.



REGISTRAZIONE CARBURATORI

Registrazione minimo e progressione — Premesso che
& indispensabile che tutti i cilindri al minimo abbiano
ia stessa potenza, si deve operare come segue:

1} Togliere i minimi di una fila, mettere in moto i
motore lasciandolo girare al minimo {800 giri)
poscia operande sulle viti registro minimo, deila
fila opposta, ottenere la migliore regolarits con
tendenza ad avere una miscelazione 'eggermen-
te ricca.

2} Ripetere l'operazione di cui al punto 1) inver-
tendo le file, previo montaggic dei minimi pre-
cedentemente tolti (naturalmente s'intende che
vanna smontati quelli dells fila opposta).

3) Togliere i getti del minimo di ambo le file dei
carburatorl 2° e 3°, rimettere in moto registran-
do le viti regolazione farfalle, del 1° carbura-
tore, in maniera che il motore giri a! numero
minimo di giri.

4) Identica operazicne sl deve eseguire, escluden-
do i minimi dei carburatori 1" e 3°, quindi regi-
strare il 2° carburatore,

5} €. 8. escludendo il 1° e 2° carburatore, quindi
regolazione del 3° carburatore.

Tenere presente che tutte le 5 operazioni di cui so-

pra debbono essere effettuate con esclusione delle

aste comando farfalle che vanno dall’alberino, sul
coperchio testa destra, ai carburatori,

46} Rimontare le aste e senza rimettere in moto il
motore registrare le aste in maniera tale che le
aperture delle farfalle siano tutte delia stessa
ampiezza.

CARBURETOR ADIJUSTMENT

Adjustment of slow running and progression — Since

it is indispensable that, when running slow, the
same power may be developed by all the cylinders,
proceed as follows:

1) Remove the slow running jets of one row, start
up the engine letting it run at minimoum range
{800 rpm}, then acting on the screws for slow
running of the opposite row, try to obtain the
best possible regularity with a tendency to a
rather rich mixture.

2) Repeat the same operation (1} by inverting the
rows and having previcusly mounted the slow
running jets removed according to 1); now,
dismount the jets of the opposite row,

3} Remove the slow running jets from both rows
of carburetors Z and 3; start up while adjusting
the throttle adjusting screws of carburetor 1 so
that the engine may run at minimum range.

4) Perform the same operation excluding the slow
running jets of carburetors 1 and 3; then adjust
carburetor 2.

5) As above excluding carburetors 1 and 2; then
adjust carburetor 3.

Bear in mind that all the above described operations

are to be performed excluding the throttle control

rods going from the spindle, on right head cover,

to the carburetors.

4&) Remount the rods and, without starting the en-
gine up, adjust the rods in such a manner that
the opening of all the throttles may present the
same width,



AMMORTIZZATORE DELLE SOSPENSIONI Tav. Il
SHOCK ABSORBERS

(1) Tappo del foro introduzione olio
(2) Arresto dell indice
(3) Peino di regolazione dell azione frenante

{4) Indice del pemo di regolazione

{

(1) Qil filling hole cop

(2} Index stop

(3} Braking action odjusting pin
{4) Adjusting pin index
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CARBURATORE T
av. IV
CARBURETTOR

5
OO

{1) Rilro benzina

(2) Porta getto minimo

(3} Porta getlo principale

{4) Registro opertura farlallo
{5) Registro miscela ol minimo

(1) Fuel filer

{2) Idling jet screw

{3) Main jet screw

{4} Throttle opening screw
{5) Idling mixture screw




Running board

SCHEMA COMANDO FRIZIONE

CLUTCH CONTROL SCHEME

1) Pedole frizione
2} Soffietto per pedale

3) Monicotto per registio
padole

4) Leva comando frizione

1) Cluteh pedal

2} Pedal rubber cover
3) Pedo! adjusting sleeve
4) Clutch lever

Schema comande frizione

Tav. V




SCHEMA DELL'INSTALLAZIONE DE! FRENI Tav. VI

BRAKE ASSEMBLY SCHEME

1) Cilndn comando fren 1} Whenl trake cybnders

2) Peint ecceninc regitgzione frem 2) Adusting cams

3) Dade regolonione fsso del a0co pedole 3} Brate ad;ustet

4) Leve comondo frent & mone sulle ructe postgine 4) Hond broke levar on iear wheals

5) Pedale comandn frem idioulicr sulle 4 ructe 5} Brake pedal on lowr whesls

6) Pompe alimeatgrione cdindi liem 4) Buake moster cylinders

7) Serboter del lgude f{olle SHELL DONAX B 7Y Ol saeks iSHELL DONAX B o

= chert oll leve!
Conlrollore liveflo ol agm 1000 Km.) every 1000 kms)
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SCHEMA DELL’ ORDINE DI ACCENSIONE DElI CILINDRI Tav. VI
CYLINDER IGNITION ORDER's SCHEME

(1) Bobine (N. 2)
12) Spinterogeni a 6
scintille (N. 2)
(3) Condele (N. 12)

=

Ordine di occensione dei cilindri : g) :olls ﬂ:';) b
Cylinder ignition order - ) ( Nsp;)r istributors

1-7-5-11-3-9-6-12.2-8-4-10 (3) Spork plugs (N. 12}




SCHEMAL IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIIC EQUIPMENT SCHEME

® o
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%1 __pt 618
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1 Projetion o plena huce. onabbogl.
. di poste.

2 Lud.ontetiod indicotiici di-dicez.

3 Pecreticed Fondioebt

4 Dinoms

5 Muatosno J awomento

& Botterio

7 -Awholore acuslico

8 Boking d'occansione

9 Distribitors’ d'occansione

10’ Candele.

11 Lempoda od interutt, -per lu-
minos. meltne

12 Valole. di prolezione dello
impiente

13 Relé per -awhotors. oculics

14 Gruppo: d  regelozione  dello
tinomo

15- Pornelle

1% Moisetttara

17 Metoiino daf ‘tergleristalio

18 Lompade pat quadietto

19 Tammostolc

20 lndicotore & kvallo

21 Relé par Indicoksl di deezione
Janesto

23 Morseitierer

24 Commulolore oer Huminozions
esl. onter

25 Pulsonle per owialore acuslico

26 Devioloss pw indicotos &

) dl -

27 Intenvtiore per luci inlene

28 lntamuiiors per pompo eletirics

29 Intarrutiore per proetion fendi-
nebbia

30 inerutiote cutomatico par Hlu-
Thinaz. [tar,

A1 Segrilofors lumingss per fnd-
cat, di diraieng

32 Sagriclotors [uminose per dinome

33 Lompedn per Muminozioné
terno: ’

34 Intestoticze por  llumingzione
quadro

35 hﬁirwm_ par- berglcnstalio

36 Segnalatore Tuminoso per pom-

o ehathkd

37 Segrolotoes hasinoso per lat

36 Segnolatore lumincss per et
woventilatore-

39 Intoerutiore per slettrovantiotons

nam. arlg

41 lnenuttore par lari

42 lnosutiors per accensione
molore

43 Pompo. aleitrico

44 Gollegglonts Indicators di 1=
45 Indicotort &1 difeziona

45 Luce vorgo

19 Englne UMuminating lomp
and’ gwlich

12 Proteeting fuses

13 Hemn raloy

14 Rynamo. regulating et

15 Panel

16 Teminal Iigngs

17 Windshieid {Windsereen )-
wipar metor

18 Boacd lomps

19 Tharmostot

31 Test lamp for direction in-
dicstor

32 Test lema for dynome.

A% Larp for Intefor fighting

34 Boord lomp switch

35 “‘Windshisld [ Wirdserean]-
wipar fwileh

34 Test lamp for elechic:pump

37 Test lomp for headlamps

38 Vest lamp for electrofon

39" Eledirofen switek

40 Ar conditioning élecirofon’

41 Switch for headiamps

42 Engine Ignition swiich

43 Blachic pump

44 Fuel-gouge floot

45 Direction indicators:

46 Tol Night




SMONTAGGIO DEL MOTORE

E' necessario disporre di un cavalletto che permetta il
fissaggio del motore sulle quattre zampe.

Fissato il motore su di esso, si scarica completamente
Folio dalla coppa, svitande Iapposito tappo quindi
I"acqua degli scomparti laterali, levando i due tappi sul
fianchi del basamento.

Dopo di cid si smonta la coppa stessa.

Rimesso il motore coi tilindri in alto, si procede allo
smontaggio dei carburatori.

Si smontano altresi la dinamo e i due spintercgeni, uni-
tamente a questi i loro supporti e relativi pignoni di co-
mando. Si procede quindi allo smontaggio dei coperchi
della scatola di distribuzione prima e quelli delle val-
vole poi. Si tolgane in seguito tutti i supporti degli al-
beri di distribuzione, completi di bilanceri e di bulloni,
che fissano le ruote della distribuzione ai rispettivi
alberi.

Sulla scatola distribuziene, al poste dei supporti spin-
terogens, si fissano due perni a flangia di diametro cor-
rispondente al foro di centraggio delle ruote distribu-
zione. E' facile allora staccare con due cacciaviti le ruote
stesse dagli alberi distribuzione facendole scorrere sui
perni a flangia senza per nulla togliere Ia catena, per-
ché questa e senza giunto e quindi non apribile.

E’ possibile cosi togliere i due alberi distribuzione dalla
loro sede ed anche le due testate, dopo naturalmente
aver tolto i dadi che le fissano al basamento, con |'ap-
posita chiave. In gqueste condizioni lo smontaggio del-
l'intera scatola distribuzione & semplice: basta togliere
il tendicatena affinché questa, distendendosi, possa di-
simpegnarsi dal pignone di comande dell’albero, e to-

" TO DISMOUNT THE ENGINE

A trestle, on which the engine may be fixed on its four
brackets, cannot be dispensed with, After fixing the
engine on it, drain off sump oil completely by unscrew-
ing the proper plug, then draw the water off the
lateral compartments by removing the two plugs on the
crankcase sides.

Then dismount the sump.

Replace the engine cylinders vpwards, and dismount
the carburetors (carburetters).

Then dismount the dynamo and the tweo distributors
together with their supports and control piniens. Dis-
mount the timing gear casing, then the valve tappet
covers.

Take off all the camshaft bearings along with their
rockers and the bolts fixing the timing wheels to their
respective shafts.

On the timing gear case, in the place of the distributor
supports, fix twe flange pins of a diameter correspond-
ing to the centering hole of the timing wheels. It is
then easy to detach, by means of two screw-drivers,
the wheels themselves from the camshafts by making
them slide along the flange pins without taking off
the chain which, being jointless, is unopenable.

It is thus possible to remove the two camshafts from
their seats, as well as the two heads, after taking off
-— needless to say —, by means of the proper key,
the nuts fixing them to the crankcase. Under these con-
ditions it is easy to dismount the complete timing case:

-merely take off the chain tightener, that the chain, by

loosening, may be disengaged from the shaft control



gliere i dadi dei prigionieri e i bulloni che la fissano
al basamento compresi anche il butlone centrale a co-
lonnetta situate nell’interne del corpo filtro olic ed il
dado che fissa il tubo di aspirazione olio della pomps
al supporto dell’albero motore.

Lo smontaggio dei singoli gruppi che compongono I'as-
sieme delta scatola distribuzione non offre speciali dif-
ficoltd ad eccezione del corpo pompa acqua il guale
richiede qualche cura.

Per togliere bielle e pistoni & meglic ruotare di 90° il
cavalletto in modo che il motore venga a trovarsi in
posizione verticale col volano in basso, dopo di che,
svitati i due bulleni di ciascuna biella, 1a coppia biella-
pistone esce con facilitd lungo la canna.

Le canne cilindri non devone mai essere tolte se non
per sostituzione.

Eventuali operazioni di ripassatura e levigatura deb-
bono essere eseguite con canne montate.

pinion ; then remove the stud nuts and the bolts fixing
it to the ¢rankcase, inclusive of the column-shaped bolt
inside the oil filter body and of the aut fixing the
pump oil suction pipe to the crankshaft bearing.

The disassembling of the various groups making up
the timing casing assembly does not present any partic-
ular difficulty, with the exception of the water pump
casing which requires a little care.

To take off the connecting rods and the pistons, it is
advisable to rotate the trestle through an angle of 90
degrees, so as to set the engine in upright position,
flywheel downwards; unscrew the Iwo bolts of
each connecting rod, after which the couple connecting
rod-piston easily slides along the liner,

Never remove the cylinder liners, except to replace
them,

Eventual overhavling and polishing operations should
be performed with the liners mounted.



REVISIONE DEL MOTORE

Cuscinetti di banco — Essi sono del tipo a guscio sot-

tile. L'albero motore essende di acciaio nitrurato e
ben contrappesato, non é soggetto ad usura ap-
prezzabile ed anche i cuscinetti, se lubrificati con
clio pulito e della qualita prescritta dalla Casa, ben
raramente esigono la sostituzione.

Cuscinetti bielle — Anche questi del tipo a guscic sot-

tile, devono avere da 3 a 5/100 di gicco sui propri
perni di manovella. Quando tale gioco raggiunge
il valore di 10100 i cuscinetti sono da sostituire.

Se esiste usura di albero motore in maniera tale da
richiedere fa ripassatura dei perni, necessita di-
sporre di cuscinetti tali che messi in opera diano
il gioco prescritte, senzs ritoccare assolutamente |l
cuscinetto per non danneggiare il trattamento spe-
cialissimo che esso presenta alla superfice.

Tra le due bielle affiancate sulle stesso perno, il
gioco laterale deve risultare di 1015100 di mm.
Per la disposizione delle bielle necessita osservare
attentamente i numeri di riferimento.

Le minorazioni previste per i perni di biella e di
banco sono quattro e sono elencate nella tabella
a pag. 30.

Pistoni — Ad ogni smontaggio di motore & buona nor-

ma togliere i segmenti, i raschiaolio e lo spinotto
ed osservare se esiste qualche screpolatura sul pi-
stone, Per individuare anche quelle pit recondite
basta sollevare fra due dita il pistone nella parte
superiore e con lo spinotto colpirlo leggermente in

OVERHAULING OF THE ENGINE

Crankshaft Main Bearings — They are of the «thin

wall » type, Since the crankshaft is of nitrogenized
steel and well balanced, no appreciable wear is
likely to occur; the bearings also, if lubricated with
clean oil of the quality prescribed by the Firm, very
seldom require replacement,

Connecting Red Bearings — These are, likewise, of the

= thin wall » type; they should have a clearance of
3-5/100 on their crank pins. Whenever this clearan-
ce attains 10/100, they should be reptaced. If the
crankshaft is so far worn down as to require grind-
ing of the pins, it is necessary to employ such
bearings as may assure the clearance prescribed,
without having to retouch, in any way, the bear-
ings, lest the very special treatment their surfaces
have undergone, should ke impaired.

Between the two connecting rods side-by-side on
the same pin, the lateral clearance must be
10+15/100 of millimeter, As to the arrangement
of the connecting rods, attention should be given
to the bench numbers,

The undersizes foreseen for connecting rod and
main pins are four; they are tabulated on page 30.

Pistons — At every dismounting of engine it is advi-

sable to take off the compression rings, the oil
scraper rings, and the pin, and to note whether
there is some crack in the piston. In order to detect
even the most hidden ones, merely grip the piston
at its upper end, and, keeping it suspended be-
tween forefinger and thumb, strike, with the pin,



basso. Se il suono che ne risulta non & metallico
esso & sicyramente difettoso.

Il gioco minimo fra pistone e canna deve essere di
1012 100 di mm. misurando il pistone in corri-
spondenza del fianco superiore della cava del ra-
schizclio inferiore.

Segmenti e raschiaclio — Sono da sostituire ogni qual-

volta, misurando |'apertura del taglio nell’apposita
canna con feritoia entre la quale viene introdetto
il pistone con segmenti e raschiaolio montati, essa
risulti superiore ai 67,10,

Quelli nuovi debbeno avere aperture di taglio non
inferiore a2 3/10 e nen superiore a 5/10.
Raschiaolio e segmenti di tenuta debbono essere [i-
berissimi nelle loro sedi.

its lower end. If the resulting sound is non-metallic,
the piston is certainly faulty.

The minimum clearance between piston and liner
should be 10-12/100 of millimeter, the piston
being measured in correspondence to the upper
flank of the lower scraper ring cavity.

Compression rings and oil scraper rings — These should

be replaced whenever the width of the cut on the
apposite liner with window into which the piston,
with compression rings and oil scraper rings moun-
ted, is inserted, exceeds é=-7/10 of millimeter.
The new ones should have a cut no less than 3/10
and ne mere than 5/10 wide.

Oil scraper rings, as weil as compression rings,
must be quite free on their seats.

Valvole — Ripassatura delle sedi, se necessario, e con-

Y A [ . Valves — Grind their seats, if necessary, and check
trotlo concentricita dei funghi coi gambi. concentricity of the valve heads with the stems.
Btlancler! — Controllare che il rullo non abbia eccessi- Rockers — Make sure the play of the rofler in the
vo gioco nel perno. S .
pin is not excessive.
Teste — Bisogna procedere alla pulizia delle camere

di scoppio, dei condotti di scarico, dei condotti ac- Heads — It is necessary to clean the combustion

qua, liberande guesti ultimi il pid possibile dai se-
dimenti calcarei,

Controllo dei fori delle guide valvole sostituendo
quelle eccessivamente usurate (oltre mm. 0,1) e
ripassatura con la fresa delle sedi valvole se & ne-
cessario, Per questa operazione & necessario che
il gambo del mandrino porta fresa sia forzato nella
guida valvola. Dopo la smerigliatura ed il montag-
gio accurato delle valvole controllarne la tenuta
procedendo nel seguente mode:

chambers, the exhaust and water ducts, which lat-
ter must be freed, as far as possible, from any cal-
careous sediment,

Check the holes of the valve guides, and replace
those which are excessively worn down {(over 0,1
mm}; mill, if necessary, the vaive seats. To per-
form this operation it is necessary to force the mil-
ling cutter shank into the valve guide. After grind-
ing with emery and careful mounting of the valve,
check seal as follows:



1) avvitare in ogni camera di scoppio una candela
possibilmente di scarto;

2) riempire la camera di scoppio di benzina, pe-
trolio o nafta;

3) con un getto di aria compressa soffiare in ognu-
no dei canali di aspirazicne e di scarico osservando
se nel liquido si manifestano belle d'aria. In caso
affermativo & necessario procedere ad una pil ac-
curata smerigliatura.

Canne cilindri — Per eseguire I'operazione di controllo

dell’'usura delle canne & necessario disporre di un
ottimo comparatore.

Se 1'usura rilevata raggiunge i 107100 & indispensa-
bile eseguire la ripassatura portando il diametro a
—~ 20/100 oppure, procedere slla sostituzione.

In tal casc & consigliabile scaldare a 60° il basa-
mento e controflare che linterferenza a freddo fra
la nuova canna e la sede del basamento risulti di
4+5/100.

Dopo la sostituzione, avendo cura che siano ben
pressate sulla propria sede nel basamento, ritocca-
re il pianc superiore delle canne sostituite, in modo
che risulti uguale a quello del basamento. Non &
assolutamente tollerabile che sia pit alto o piy bas-
50, Eliminare il pit possibile i residui calcarei in-
torno alle canne.

1) screw, in each combustion chamber, a sparking
plug, preferably a discarded one;

2) fill yp with gasoline {petrol), petrolevm, or
Diesel oil, the combustion chamber;

3) direct a jet of compressed air into each inlet or
exhaust duct, and note whether air bubbles origi-
nate in the liquid. In the affirmative, a more care-
ful grinding is indispensable.

Liners — To check the wear of liners an excellent com-

parison gauge cannot be dispensed with.

If the wear ascertained attains 10 100 of millimeter,
it is necessary either to overhaul and bring the
diameter up to + 20/100 or to replace. In this latter
case it is advisable to warm the crankcase up to
60° C ( --140° F) and make sure that the interfe-
rence, in a cold state, between the new liner and
the crankcase seat, is 4+-5/100 of miilimeter.

After replacement, and having ascertained that the
liners are well forced into position in the crankcase,
retouch the upper plane to render them flush with
the crankcase plane. Differences of level, either way,
are absolutely inadmissible. Remove, as far as pos-
sible, eventual calcareous residues around the li-
ners, :

Oil Pump — Not being subject to any appreciable
Pompa olio — Raramente necessita revisionarla perchd wear, overhavling of this is only exceptionally re-
non soggetta a logorio. quired.

Pompa acqua — Sostituzione dell’anelio tenuta acqua

Water Pump — Replace the sealing ring if excessively
se logorato eccessivamente,

worn down,



1)} avvitare in ogni camera di scoppic una candela
possibilmente di scarto;

2) riempire la camera di scoppio di benzina, pe-
tralic o nafta;

3) con un getto di aria compressa soffiare in ognu-
no dei canali di aspirazione e di scarico osservando
se nel liquido si manifestanc bolle d’aria. In caso
affermativo & necessario procedere ad una pib ac
curata smerigliatura.

Canne cilindri — Per eseguire |'operazione di conirollo

dell‘usura delle canne & necessario disporre di un
ottimo comparatore.

Se l'usura rilevata raggiunge i 10100 & indispensa-
bile eseguire la ripassatura portando il diametro a
-~ 20/100 oppure, procedere alla sostituzione.

In tal caso & consigliabile scaldare a 60° il basa-
mento e contrellare che 'interferenza a freddo fra
la nuova canna e la sede del basamento risulti di
4.~5/100.

Dopo la sostituzione, avendo cura ¢che siano ben
pressate suila propria sede nel basamento, ritocca-
re il piano superiore delle canne sostituite, in modo
che risulti uguale a quello del basamento. Non &
assolutamente tollerabile che sia pi0 alto o piU bas-
so, Eliminare il piG possibile i residui calcarei in-
torno alle canne.

1} screw, in each combustion chamber, a sparking
plug, preferably a discarded one;

2) fill up with gasoline (petrol), petroleum, or
Diesel ocil, the combustion chamber;

3) direct a jet of compressed air into each inlet or
exhaust duct, and note whether air bubbles origi-
nate in the liquid. In the affirmative, a3 more care-
ful grinding is indispensable,

Liners — To check the wear of liners an excellent com-

parison gauge cannot be dispensed with.

If the wear ascertained attains 10 /100 of millimeter,
it is necessary either to overhaul and bring the
diameter up to +20/100 or to replace. In this latter
case it is advisable to warm the crankcase up lo
60° C ( — 140° F) and make sure that the interfe-
rence, in a cold state, between the new liner and
the crankcase seat, is 4-~5/100 of millimeter.

After replacement, and having ascertained that the
liners are well forced into positien in the crankcase,
retouch the upper plane to render them flush with
the crankcase plane. Differences of level, either way,
are absolutely inadmissible, Remove, as far as pos-
sible, eventual calcareous residues around the li-
ners, :

Oil Pump — Not being subject to any appreciable
Pompa olio — Raramente necessita revisionarla perché wear, overhauling of this is only exceptionally re-
non soggetta a logorio. quired.

Pomps acqua — Sostituzione dell’anello tenuta acqua

Water Pump — Replace the sealing ring if excessively
se logorato eccessivamente,

warn down.



MONTAGGIO DOPO REVISIONE

La prima operazione consiste nel montaggio dell’albero
motore, con speciale riguardo alla pulizia accurata del
basamento e dell’albero. E’ indispensabile che dopo la
chiusura dei supporti di banco l'albero giri liberissimo.
Si praceda poscia al montaggio delle bielle gia preven-
tivamente accoppiate ai rispettivi pistoni.

Se questi sono stati sostituiti & necessario assicurarsi
che i controlli richiesti nelle norme di revisione siano
stati eseguiti. |l montaggio bielle-pistoni sull’albero a
gomiti avviene rimettendo il basamente in posizione
verticale col volano in basso e facendo molta attenzio-
ne alla corrispondenza dei numeri segnati su ciascuna
biella e sull’albero motore, assicurandosi infine che
ogni biella, dopo la chiusura definitiva dei bulloni, sia
ben libera sul proprio perno.

Eseguito cid e rimessa in opera la scatola distribuzione
con tutti i suoi organi, assicurarsi prima che i 2 distan-
ziali interni siano al loro posto e togliere solo il tendi-
catena, per poter avvolgere la catena sul pignone del-
Ialbero motore, rimettendolo poi a posto. Prima del
montaggio delle teste, accuratamente preparate come
descritto nelle norme di revisione, & indispensabile con-
troilare le guarnizioni tra basamento e testa.

Tutti i dadi dei prigionieri di fissaggio teste debbono
essere chiusi energicamente ed uniformemente (meglio
con chiave tarata). E’ buona regola a questo punto del
montaggio procedere alla pressatura delle camere ac-
qua a 3-4 atm, togliendo naturalmente le candele alle
camere di scoppio, girando il motore con le teste in

TO MOUNT THE ENGINE AFTER
OVERHAULING

Mount, first of all, the crankshaft, after ascertaining
that both crankcase and shaft have been carefully clean-
ed. ht is indispensable that, after closing of the main
journals, the crankshaft can tuen quite freely. Then
mount the connecting rods, previously coupled to the
respective pistons.

If these have bBeen replaced, make sure the controls
required by the rules given in the preceding chapter
{concerning the overhauling of the engine} have been
eftected. To mount the couple «connecting rods-pistons»
on the crankshaft, reset the crankcase upright, flywheel
downwards, and carefully note the correspondence be-
tween the numbers marked on each connecting rod and
on the crankshaft; make finally sure each connecting
rod, after definitive closing of the bolts, is perfectly
free on its pin,

After which, and the timing gear casing being restored,
with all its parts, to its former place, make sure, first
of all, that the spacer sleeves are in their proper places,
then merely take off the chain tightener, to make it
possible to wind the chain on the crankshaft pinion,
and then put it back in its place. Before mounting the
heads, carefully prepared as described in the over-
havling rules, it is necessary to check the gaskets be-
tween crankcase and head.

All the nuts of the head fixing stud bolts should be
firmly and uniformly tightened (preferably by means
of a rated wrench | spanner /). It is advisable, at this
point, to subject the water chambers to a test pressure



basso. Se l'operazione di montaggio & stata accurata-
mente eseguita nessuna goccia d'acqua dovrd uscire
dai fori delle candele né dal basamento e neanche at-
torno alla guarnizione delle testate. Constatata la per-

fetta tenute si pud procedere al montaggio degli alberi

distribuzione agendo secondo le norme qui sotto elen-
cate.

E’ importante far presente che l'operazione di messa
in fase della distribuzione richiede la massima atten-
zione poiché uno sbaglio, anche di un sol dente, & gia
sufficiente per danneggiare le velvole specie nei mo-
tori con rapportc di compressiorie molto elevato.

Sul volano sono segnate freccie ben visibili a 40° che
rappresentano i punti merti superiori dei cilindri 1 e 2,
il numero 1 della linea destra vicina alla scatola distri-
buzione ed il numero 2 della linea sinistra vicina al
volano, sempre, naturalmene, guardando il motore dal
volano stesso.

5i porti allora il punto morto n. 1 in corrispondenza
del riferimente segnato sul basamento nell’apposita fi-
nestra di ispezione e si metta in opera |'albero distri-
buzione in modo che il sagno esistente su di esso, in
prossimitd del centraggio della ructa catena, risulti in
corrispondenza ad un analogo segno sul cappello del
supporto,

Si montino i due gruppi bilanceri corrispondenti ai ci-
lindri 1-6 senza mettere i dadi di bloccaggio.

S5i faccia allora scorrere la ruota dal mozzo provvisorio,
fissato alla scatola distribuzione (vedi norme di smon-
taggio}, al centraggio proprio sull’albero di distribu-
zione e si osservi se i riferimenti segnati sulla ruota
corrispondono a quelli segnati sull’albero.

of 3-4 atmospheres, after removing — neetlless to say
— the spark plugs and turning the engine upside down.
If mounting was carefully effected, no drop of water
should drip either from the plug holes or the crankcase
or around the head gaskets. Having thus ascertained
the water-tightness, the camshafts may be mounted
according to the rules given here below.

Kindlvy bear in mind that the timing operation requires
the utmost care inasmuch as the slightest mistake, were
it limited to ony one tooth, suffices to impair the valves
especiafly in engines with very high compression ratio.

Well visible arrows at 60° are marked on the fiywheel ;
they represent the upper dead points of the cylinders
1 and 2: number 1 of the right-hand row, near the
timing gear casing, and number 2 of the left-hand row
near the flywheel, looking at the engine, of course,
from this latter,

Bring then dead point N® 1 into correspondence with
the fixed datumn marked, on the crankcase, in the peep-
window provided for this purpose, and mount the
camshaft in such e way that the fixed bench mark on
it, near the centering of the chain wheel, exactly corres-
pond to an analogous mark on the support cap.

Mount the two rocker sets corresponding to cylin-
ders 1-6 without applying the lock nuts. Then make
the wheel slide from the provisional hub, fixed on the
timing gear casing (see Instructions for Dismounting
the Engine}, to its own centering on the camshaft, and
note whether the bench marks on the wheel do corre-
spond to the ones on the shaft.

Should they not coincide, merely count by how many
teeth it is necessary to diplace the wheel with respect



Se non coincidono basta contare di quanti denti bisogna
spostare la ruota rispetto alla catena, allentare i quat-
tro dadi che fissano il tendicatena della scatola distri-
buzicne in modo da allontanarlo di circa un centimetro
dalla propria base g, facendo uscire la ruota dal cen-
traggio dell’albero di distribuzione, si pud spostarla in
un senso ¢ nell’altro della quantitd richiesta. Quando i
riferimenti corrispondono esattamente si blocca con cura
la ructa sull‘albero.

Constatato che i riferimenti dell’albero rispetto al sup-
porto, e della ruota rispetto ali’albero, si corrispondone,
si faccia girare di 60* il volano nel senso di rotazione
del motore in modo che il puntoe morto superiore n. 2
venga a trovarsi davanti alla finestra di ispezione, men-
tre il punte morto superiore n. 1 si trovera esattamente
in corrispondenza del punto morto superiore del cilin-
dro n. 2 della linea di sinistra.

Si ripeta |'operazione eseguita per !a linea destra dei
cilindri, e cicd montaggio dell’albere di distribuzione si-
nistro e gruppi bilancieri dei cilindri estremi senza tut-
tavia chiuderli, ma solo per avere un fiferimento per
I'albere di distribuzione. .

Se anche in questo caso | riferimenti fra albero e ruota
nen si corrispondono, si allontana ancora il tendicate-
na, si fa saltare la ruota sulle maglie della catena fin-
ché, rimesso a posto il tendicatena, si constata che i
riferimenti si corrispondono.

Nell'eseguire {'operazione di spostamento della catena
sui denti delle ruote, & necessario fare attenzione che
la catena non-salti fuori dai denti del pignone dell’al-
bero a gomito. Per questo & bene non staccare il ten-
dicatena oltre quants detto.

Eseguite tulte queste operazioni, si possono bloccare i
due gruppi bilancieri di ogni albero, contrallare se il
gioco tra bilanciere e valvola & di 15 100 per I'aspira-

to the chain, loosen the four nuts which hold the chain
tightener of the timing gear casing in place, so as to
rermove it by about 0,39 (10 mm) from its base and,
by taking out the wheel from the centering of the
camshaft, render it possible to displace it in either di-
rection by the quantity required. . After ascertaining
that the bench marks exactly correspond to each other,
carefully block the wheel on the shaft.

Make it sure the bench marks on the shaft with respect
to the support, and the ones on the wheel with respect
to the shaft, correspond to each other, turn the fly-
wheel by 60° in the direction of rotation of the engine
so as to bring upper dead point N* 2 to face the peep-
window, while upper dead point N® 1 will exactly
correspond to the upper dead point of cylinder N° 2
of the left-hand row,

Repeat the same operation for the right-hand cylinder
tow, viz, mount the left camshaft and the rocker sets
of the outermost cylinders, yet without closing them,
but merely to obtain a fixed datum for the camshaft.

If the marks bstween shaft and wheel do not yet cor-
respond, remove the chain tightener again, and make
the wheel spring over the chain links until, having
replaced the chain tightener, the marks exactly corres-
pond to each other.

In displacing the chain over the teeth of the wheels be
carefu) that the chain does not spring off the crankshaft
pinion teeth, It is therefore advisable not to remove
the chain tightener more than prescribed above.

This done, the rocker sets of each shaft may be block-
ed; check whether the play between rocker and val-
ve is 15/100 of millimeter for the inlet and 20/100 for



zione e 20/100 per lo scarico e fare il rilievo delle aper-
ture e chiusure delle valvole.

Se le fasature risultano come indicate nella tsbella a

pag. 29, con una tolleranza di 2°, si possono ritenere
esatte.

Per eseguire questa operazione & necessario, s'intende,
disporre di un disco graduato da fissare sulla flangia
d’attacco cambio del motore.

Quando, per effetto dellallungamente della catena di-
stribuzione dovuto all’uso, si riscontranc dei dati di fa-
satura diversi da quelli esposti, necessita rifare le mes-
se a punto, agendo nel modo sotto indicato ed inizian-
do naturalmente dalla linea di cilindri destra. Allen-
tare per prima cosa i bulloni di chiusura dei gruppi
bilancieri in modo che [‘albero possa girare senza co-
maridare le valvole, Vedere dai rilievi eseguiti, di quanti
gradi & lo spostamento che si deve fare e se & in anti-
cipo od in ritardo, tenendo conto che lo spostamento
minimo che si pud operare & di 4° (sul volano) e che,
per ottenerlo, & necessario spostare In un senso la ructa
con lalbeéro a cammes di ben 7 denti rispetto alls ca-
tena ed in senso opposto il sclo elbero a cammes ri-
spetto slia ructa di 1/5 di gire.

Ora, se & necessario anticipare di quattro gradi ia fasa-
tura, si fard |o spostamento della ruota e dell’albero di
sette denti rispetto alla catena in anticipe (cioé nel
senso di rotazione del motore), perché, corrispondendo
ogni spostamento di un dente della ructa a 21°10" {letti
naturalmente sul volano e quindi 7 = 21°10" = 148°10°),
si ha uno spostamento in anticipo maggiore di 4*10°
rispetto a quello ottenuto spostando poi nel senso op-
posto di 1/5 di giro (720° : 5=144°") il sclo albero
distribuzione. Se lo spostamento da operosre fosse
di 8° circa, si fa due volte ‘'operazione svaccennata.

the exhaust valves, and control the opening and cic-
sing of the valves. :

If timings result as shown in the Table on page 29,
with a tolerance of 2°, they may be considered exact.
To effect this operation, a gradvated disc, to be fixed
on the flange connecting the transmission case (gear-
box) to the engine, is, of course, indispensable.
When, owing to elongation of the timing chain due to
wear, the timing data prove different from the tabula-
ted cnes, it is necessary to tune up again proceeding as
indicated here below, and beginning, of course, at the
right cylinder row. Loosen, first of all, the blocking
bolts of the rocker sets that the shaft may turn without
controlling the valves. See by how many degrees it is
necessary to displace, and whether there is lead or lag,
bearing in mind that the least possible displace-
ment is of 4° {on the fiywheel}, and that, to obtain it,
ment is necessary to displace in one direction, by no less
than 7 teeth with respect to the chain, the wheel with
the camshaft, and in opposite direction only the cam-
shaft, by 1,5 revolution, with respect to the wheel.

Now, if it is necessary to advance the timing by four
degrees, both the wheel and the shaft must be displa-
ced by seven teeth with respect to the chain in advance
(i.e. in the direction of rotation of the engine), for,
since each displacement of one tooth of the whes! cor-
respond to 20°10° (read, of course, on the flywheel
and, therefore, 7 x21°10'=148°10"), the displace-
ment in advance is greater by 4° 10’ with respect to
the one obtained by then displacing in opposite direc-
tion, by 1/5 of a revolution {720" : 5=144"), the
camshaft enly. Should the displacement required be
of about B*, the above operation should be performed
twice.



Controllata cosi l'esatta fasatura (toll. +2°), si ripete
"operazione sull’altra linea di cilindri.

S’intende che i segni di riferimento tra ruota ed albero
a boccioli non si corrispondo pil; & pertanto necessario
rifarne altri sulla ruota e cancellare i primi. Cid fatto,
si montano i gruppi bilanceri assicurandosi che, dopo
la chiusura dei dadi, i bilanceri risultino liberissimi sul
proprio perno. Particolare molto importante in quanto
il grippaggio di un bilancere pud provocare gravi dan-
ni al motore.,

Per la messa in fase dei magneti & necessario rimettere
il punto morto numero 1, segnato su!l velano, in corri-
spondenza col riferimento della finestra di spia e con-
trollare che il riferimento delle camme corrisponda a
quello del supporto bilancere vicino alla ruota.

Cid significa che il cilindro numero 1 & in fase di
scoppio.

Cid fatto, si gira il volane di 8° in senso opposto a quel-
lo di rotazione e si caletta lo spinterogeno con la spaz-
zola distributrice in posizione 1 e le puntine dell’in-
terruttore che appena accennino a staccarsi (usare ap-
posita lametta o carta sottile). Spostato di 60° il volano
nel senso della marcis, si ripete 1a stessa operazione
per la fasatura del secondo spinterogeno.

Having thus checked the exact timing (tolerance £2°),
repeat the same operation on the other cylinder row.

Now, needless to say, the fixed data between wheel
and camshaft do no longer correspond to each other;
it is therefore necessary to fix and mark other data,
and to cancel the former, This done, mount the rocker
sets, and make sure that, after tightening the nuts, the
rockers are quite free on their pins. This is a detail of
the utmost importance inasmuch as the jamming of &
rocker may sericusly damage the engine.

To time the magnetos it is necessary to replace dead
point N° 1, marked on the flywheel, in correspondence
with the fixed datum in the peep-window, and check
whether the fixed datum on the cams corresponds to
the one on the rocker support near the wheel. This
indicates that cylinder N° 1 is in the explosion phase.

This done, turn the flywheel by 8° in the direction op-
posite that of rotation and drive in the ignition distrib-
utor, with the distributing brush in pesition 1 and the
switch points hardly diverging from each other {use a
svitable blade or thin paper). Having displaced the
flywheel by 60° in the direction of rotation, time, in
the same way, the second ignition distributor.



CAMBIO Pl VELOCITA

Smontaggio -—— La prima eperazione da eseguire & gquel-

fa di tegliere il coperchietto superiere, lo snode car-
gdanice e relativa forcella fissa sul primarie. Tegliere
quindi il coperchiette pesteriere e quelle anteriore
che porta la leva del disinneste friziene. Si svita
poescia la ghiera anteriere del seeendario & si spinge
I'atbero fueri elal cuscinette a sfere anteriore, finché
I'ingranaggie fisss del rinvie cada sul fondo della
scatela. Sele allora & possibile svitare la ghiera av-
vitata sul primarie e quindi tegliere gli ingranagai
sfilande il primarie stesse.

Nen dimenticate di interpellarci per qualsiasi quesito
relative al funzionamente delle nestre macchine.

E' eonsuetudine della Ditta assistere la CLIENTELA, die-
tro semplice richiesta, con personale specializzato.

TELEGRAFARE A FEFFari . MODENA o TELEFONARE
Al 24081 - MO@BENA

GEAR CONTROL

Dismeunting — First of all, remove the upper cever, the

universal jeint and respective gear shift fork (gear
control ferk) fixed on the third metien shaft {main
shaft). Then take off the rear cever and the frent
cever bearing the clutch lever. Then unscrew the
front sleeve of the countershaft and push the shaft
out of the front ball bearing until the fixed gear
of the countershaft falls on the bettem ef the box.
©Only then is it pessible to unscrew the sleeve screw-
ed en the third metion shaft {main shaft} and

then take off the gears and draw out said shaft
itself.

Do net forget to consult us abeut any problem concern-
ing the werking of our cars.

Qur firm makes a point of assisting its custemers, on
application, by placing its skilled staff at their dispasal.

WIRE T©: FEPTAPFI - MODENA or PHONE 24-881
MOBENA



TABELLA DELLE FASATURE DEL MOTORE

TIMINGS OF THE ENGINE

‘ SCARICO

ANT. | ros. ANT. POS.
APERTURA . CHWSURA | APERTURA CHILSURA

ASPIRAZIONE

MOTORE

_ N
| 1
| |

250 GT . 22 b&° &7 17

INLET EXHAUST
ENGINE e -
| QPENING CLOSING ‘ QOPENING CLOSING
ADYANCE RETARD ! ADVANCE ! RETARD
_ | e — -
250 GT . 22 66° 67 a7




TABELLA DELLE MINORAZIONI PREVISTE
PER | PERNI DI BIELLA E DI BANCO

UNDERSIZES FORESEEN FOR THE
CONNECTING ROD AND MAIN BEARINGS

& nominale

i1? minorazione

2° mincrazione

3 minorazione

4% mingorezione

|
Biella ! Banco
-
41,275 55
1
|
41,0 54746
|
40,767 54,492
' 40.513 | 547238
40,259 53,984

l

- Connecting |  Mbain
rod bearings  bearings

Nominal &

Ist undersize

2nd undersize

3rd vndersize

4th undersize

41,275 . 55
|
_._'__......-__—‘- ——— ——
|
41,021 54746
40,767 | 54,492
-
40513 ' 54238
40259 | 53,984

Olire quasie mlaor

te {a soitilyzione dell’albero melore.

Beyord these undersizes, the crankshefc must be replaced,
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